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CANAL DES PYRENEES,

JOIGNANT L’OCEAN

A LA MEDITERRANEE.






CANAL
DES PYRENEES,

JOIGNANT

L'OCEAN A LA MEDITERRANEE,

OU CONTINUATION

DU CANAL DU MIDI
DEPUIS TOULOUSE JUSQU’A BAYONNE ;

PAR Louis GALAEERT.

Le canal des Pyreénées économisera les frais d’assurance, abregera le
temps, les distances , et fera oublier le détroit de Gibraltar an commerce
européen. Ce famenx détroit ne servira plus qu’an passage des escadres,
et ne sera fréquenté que par les vaisseaux qui font les voyages de long
cours, ou par les petits bitimens qui servent au cabotage des cdtes domnt
il est environné. ( Canal des Pyrénées, page 31.)

PARIS.

IMPRIMERIE DE FELIX LOCQUIN,

RUE NOTRE-DAME-DES-VICTOIRES, N° 16.

1830,







| %mm ﬁzz% G pne—r2el

Srancais,
%‘Wé’?&%ﬂwc/aﬂw AT S SR

qui s¢ froupent

_suw fo ﬁiglw dw @a‘,uaﬁ Jes @yieuée& ,

LEsQuELS, inspirés par leur patriotisme, « désirant fa-
woriser mon entreprise et éviter toutes lenteurs dans son
exécution, » ont pris, par-devant leurs maires respectifs,
I'engagement généreux de me céder les portions de ter-
rains leur appartenant, jugées nécessaires a I'emplacement
dudit canal et de ses dépendances.

Louis GALABERT.
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AU LECTEUR.

Pour juger I'importance des engagemens quont pris avec
moi les propriétaires riverains du Canal des Pyrénces, il
suffit de jeter les yeux sur le paragraphe suivant, extrait
du rapport fait au Roi par le ministre de l'intérieur, sur

la situation des canaux au 31 mars 1828.

« Les indemnités des terrains, batimens et usines, ont
» excédé toutes les prévisions dans une proportion aussi
» facheuse qu'extraordinaire, et, a cet égard, les efforts de
» ladministration ont €té impuissans contre les prétentions
» immodérées des propriétaires. Les recours aux tribunaux
» ont donné lien partout & de longues procédures, qui,
» aux sacrifices pécuniaires qu'elles ont entrainds, ont

» ajouté encore la perte d’'un temps non moins precieux ,
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peut-étre, que 'argent,au milieu de travaux soumis a tant
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» de chances de destruction, et qu'il fallait interrompre ou
» ajourner. Louverture des canaux a singulierement accru
» la valeur de la propriété fonciere dans les pays qu'ils tra-

b)

=

versent. Cet accroissement, qui s'étend déja sur un rayon

J

tres-prolongé au-dela de I'emplacement des ouvrages, et

?

» qui, avec le temps, s'étendra sur un rayon bien plus
» grand encore, semblait ne devoir pas étre payé par I'ad-

» ministration pour les terrains destinés a ce méme empla-
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cement. C'est cependant ce qui est arrivé partout, et I'on
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peut dire que le Gouvernement a porté, en quelque sorte,

J
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la peine de son bienfait. On cite tel canal ou les indemni-
» tés de toute nature, évaluées sur des bases équitables dans

)

les projets primitifs a 1,500,000 francs, excéderont peut-

5

=

étre cinq millions. »

On voit, par ce qui précede, quelles sont les causes qui
ont retardé les travaux et produit I'accroissement de dé-
penses signalé dans ce rapport, au sujet des canaux dont la
construction est a la charge du Gouvernement. Celui des
Pyrénées n'a plus a craindre aujourd’hui de semblables in-

convéniens. L'indemnité & accorder aux propriétaires se

trouve légalement et irrévocablement fixée, puisque les bases
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adoptées pour I'évaluation des terrains nécessaires a I'em-
placement du canal et de ses dépendances, sont celles qu'on
trouve clairement énoncées dans 'article 16 du titre 3 de la
loi du 8 mars 1810, sur les expropriations pour cause d’uti-
lite publique; utilité officiellement caractérisée, et recon-
nue par le Gouvernement dans l'article 8 du cahier de
charges, approuvé par le ministre de lintérieur, le 19

mai 1828.

Plusieurs propriétaires ont offert de me céder leurs terres
gratuitement, et le plus grand nombre, surtout parmi ceux
qui sont dans I'aisance, ont manifesté. le désir de recevoir
leur paiement en actions; enfin, les listes qui ont été ou-
vertes vers le milieu du mois de juin dernier, chez les maires
et chez les notaires des cent dix communes qui se trouvent
sur la ligne du Canal, ont dé€ja regu les noms de trois cent
soixante-cinq capitalistes riverains, lesquels, a I'époque du
22 juillet, avaient souscrit pour plus de six millions de
francs (6,077,000 fr. ) qu'ils sont préts a verser chez les
receveurs généraux de leurs départemens respectifs. Ces
listes ne sont pas fermeées, et le nombre des souscripteurs
augmente tous les jours. Leurs noms seront publiés dans le

prospectus qui paraitra en temps opportun; il sera appuyé
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de documens officiels, et renfermera toutes les conditions
et garanties nécessaires pour justifier la confiance des ac~

tionnaires francais ou étrangers qui voudront partager avec

moi les risques ainsi que les avantages de cette noble en-
treprise.
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CANAL DES PYRENEES,

JOIGNANT L’OCEAN

A LA MEDITERRANEE.

Parmr les écrivains dont les regards se 'sont portés vers les
Pyrénées, le général Lamarque est celui qui a démontré avec le
plus de force la nécessité d'un canal latéral & I'Adour, considéré
sous le rapport agricole, commercial et militaire (1). « Les avan-
» tages de cette navigation artificielle, dit-il, ne sont plus contes-
» tés. Les canaux allant en ligne droite abrégent les distances,
» tandis que dans le lit d’'une riviére il faut suivre tous ses contours,
» tous ses coudes, toutes ses sinuosités. On n’a pas, il est vrai, la
» facilité de s’abandonner au courant de ces chemins qui mar-
» chent, comme le dit ingénicusement Montaigne; mais s’ils vous
»n font marcher avec eux quand vous voulez descendre, ils vous
» contrarient et vous offrent des obstacles quand vous voulez les re-
» monter. Les eaux tranquilles et stationnaires d’un canal sont donc
» préférables; et il a raison le fameux ingénieur anglais Brindley ,
» dont notre Dupin rapporte la réponse, quand il disait quela Pro-
n vidence avait fait les riviéres pour alimenter les canauzx.

{r) Page 11 de son Mémoire.
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Aprés avoir parlé des bois de construction, des carriéres de
matbre et d’ardoise, des granits, des porphyres, des grenats, des
albétres ,des agates ,de’amiante ,du plitre ,ainsi que des mines (1)
d’argent, de plomb, de cuivre, de fer et de nikel, que recélent
les Pyrénées, il s’écrie : « Un jour viendra otr 'industrie s'empa-
n rera de tous ces dons précieux, et on ne concevra pas alors que
» la France les ait si long-temps dédaignés. »

Il fandrait transcrire tout le mémoire du général Lamarque pour
donner une idée de la justesse et de la profondeur de ses observa-
tions; chaque phrase exprime une pensée qui fait naitre d’autres
pensées, et le Canal des Pyrénées dont je vais développer le projet
et 'importance, n’est lui-méme que le résultat des méditations que
m’a suggérées la lecture de cet ouvrage.

Je fis auprés du Gouvernement toutes les démarches nécessaires
pour assurer la réussite d’'une entreprise aussi avantageuse a la
France qu’aux départemens que devait traverser ce canal , et je re-
cus, pour premier encouragement , de la part de M. le directeur-
général des ponts et chaussées, la lettre qu'on va lire.

A M. Galabert.

Paris, e 25 juin 1825.

« Monsieur, vous m’avez fait 'honneur de m’entretenir des
» avantages qui résulteraient de I'exécution d’un canal latéral a
» PAdour jusqu’a Dax, et de l'intention ot vous étes de former
» une compagnie pour 'exécution des travaux.

(1) Voyez aux piéces justificatives le tableau statistique, n® 5, F.,
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» Ce canal serait en effet d'une grande utilité. Je désire secon-
» der les vues qui ont été manifestées pour sa construction. Je
» viens de donner les ordres nécessaires pour I'étude du projet,
» et, ainsi que vous le souhaitez, J’ai écrit a MM. les préfets d’invi-
» ter les ingénieurs 4 vous donner les renseignemens qui pourront
» vous étre nécessaires dans la reconnaissance 4 laquelie vous allez
» vous-méme vous livrer. Je ferai avec plaisir tout ce qui-dépendra
» de moipour assurer 'accomplissement d’une entreprise a laquelle
» se rattachent de grands intéréts.

» Jai Phonneur d’étre, etc. »

Le conseiller d'état , directeur-général
des ponts et chaussées et des mines,

Signé, Becquey.

Je partis, en conséquence de la lettre de M. Becquey, pour me
rendre sur la ligne que devait parcourir le canal paralléle 2 ’Adour;
mais , aprés avoir visité les localités et pris tous les renseignemens
nécessaires, je revins a Paris avec d’autres plans, d’autres idées, et
présentai a M. le directeur-général des ponts et chaussées eta S. E.
le président du conseil des ministres, le projet du Canal des Pyré-
nées, qui se trouve tout entier dans le rapport suivant :

[
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PREMIER RAPPORT.

A M. Becquey, directeur-général des ponts et chaussées.

Paris, le 18 septembre 18a5.

MONSIEUR LE DIRECTEUR-GENERAL,

« Lareconnaissance que je viens de faire sur les bords de ’'Adour,
depuis sa source jusquau Bec-du-Gave, m’a convaincu des grandes
difficultés que présente la construction d’un canal latéral 2 ce fleuve.
Ce projet , qui avait été indiqué par le général Lamarque, dans une
brochure intitulée : Mémoire sur les avantages d’'un canal de
navigation paralléle a UAdour, rappelle celui de M. d’Etigni,
dont le plan, quelqu’avantageux qu’il pit étre, avait inconvénient
de n’embrasser qu'une trés-petite étendue de pays, puisque les ni-
vellemens et les devis qui en avaient été dressés par ses soins, ne
commengcaient qu'a Ayre et finissaient 2 Mugron.

» Dés Porigine de PAdour, ses caux sont employées par les irri-
gations, les usines et les moulins de la vallée de Campan, dont les
vertes collines ne doivent leur fertilité qu'aux nombreuses rigoles
qu’on voit serpenter sur leurs flancs dans toutes les directions.

»- Ces eaux, aprés avoir éprouvé beaucoup de déperditions, réu-
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nies au-dessous de Bagnéres dans lelit de la riviére, en sont bientét
détournées par des prises multipliées, qui, sur ses deux rives, ali-
mentent les canaux d’irrigation , parmi lesquels 'Alaric est le plus
considérable et le plus utile. Ceux qui traversent ensuite la ville de
Tarbes et se dégorgent dans I'Echez ne laissent 2 Adour que la
troisi¢cme partie de ses eaux, et elles servent encore aux usines et
a 'arrosage des prairies qu’il traverse.

» Toutes ces saignées, et les évaporations qui en sont la suite, di-
minuent i tel point les eaux de la riviére , que son lit ne recoit pas
la neuviéme partie de celles qui coulent des montagnes ou elle
prend sa source.

» La couche de terre végétale dont la grande plaine de Tarbes
est recouverte,n’a guére plus de six pouces d’épaisseur. Elle ne doit
sa fertilité qu’a Pabondance et A la sage répartition des eaux qui
Parrosent , ainsi qu’a la fraicheur qu’elles répandent dans I'atmos~
phére. On ne saurait les distraire de la destination que le temps ,
la patience et I'ind ustrie des hommes sont parvenus a leurdonner,
sans détruire les belles prairies dont elle est couverte, ainsi que le
systéme de culture établi dans ces contrées qui rend moins funestes
les ravages de la gréle auxquels elles sont exposées. Lies habitans ,
d’ailleurs , auraient incontestablement le droit de réclamer des in-
demnités trés-considérables , qui ne les dédommageraient pas de
leurs pertes , si on les privait des eaux de 'Adour pour alimenter
un canal de navigation qui, loin de répandre la vie et 'abondance
dans ces campagnes si riantes aujourd’hui , les rendrait stériles 2
jamais.

» Les eaux de I'Arros et de '’Adour, réunies 2 Camp-de-Laigue,
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sont encore insuffisantes pour fournir aux dépenses et aux consom-
mations d’un canal pendant tout le temps de I'année. On serait
obligé de commencer par construire un immense réservoir aux en-
virons de ces ruisseaux, que je n’ose encore nommer riviéres; et la
nature n’offrant pas a proximité de ces lieux un vallon élevé et
encaissé , comme celui de Saint-Feriol , si nécessaire au canal de
Languedoc, et q’il suffirait de fermer aussi par une digue , la dé-
pense qu’il faudrait faire pour ce grand magasin d’eau , creusé par
la main des hommes, serait peut-étre plus considérable que celle
qu’exigerait la constraction entié¢re du canal , depuis ce point jus-
qu’a Mugron , gui est le terme ot il devrait aboutir.

» Dailleurs , les difficultés que présente la navigation de ’Adour
rendraient ce canal presque inutile , et ne rempliraient pas le but
principal qu’on avait en vue, lorsqu’en a proposé d’en faire 'oun-
verture, qui était de faciliter les moyens de transporter 2 Bayonne
tous les genres d’approvisionnemens nécessaires a une armée ,
dans le cas ou les circonstances forceraient le Gouvernement 2a
rassembler des corps de troupes dans ces quartiers.

» De Mugron a Dax, la navigation fluviale qui existe aujourd’hui
n'est assurée que pour un certain temps de Pannée, et les petits
bateaux qui parcourent cet espace sont souvent arrétés dans leur
marche par les inégalités de fond qu’on trouve dans le litde I'Adour,
ainsi que je 'ai moi-méme éprouvé; car, bien que la Midouze etit
considérablement augmenté Ia masse de ses eaux au-dessous de
Tartas, le bateau sur lequel je suis descendu de Dax 4 Port-de-Lanne
s’est engravé plusieurs fois, quoiqu’il ne tirat pas plus de 10 pouces
d’eau; et ce n’a éLé que par le secours d’'une marée de pleine lune,
dont nous avons ressenti les eflets a Saubusse , que nous sommes
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parvenus a descendre jusqu’aux lieux ol je me suis arrété. Les ba-
teaux de Bayonne n’ont pas toujours réussi a remonter jusqu’a Dax,
et il en est plusicurs, cette année, qui ont été obligés de retourner
sur leurs pas avant que d’avoir atteint le Port-de-Lanne.

» Jai cependant trouvé un débouché favorable 4 Fembouchure
d’un canal : il est situé & quelque distance du Bec-du-Gave, et,
depuis ce point jusqu'a Bayonne , il n’existe plus d’obstacles pour
la navigation de toutes sortes de batimens : partout il y a un fond
de 12, 15 et 20 pieds d’eau. Cest 12 qu’aboutirait le Canal des
Pyrénées, dont je propose la construction. Il continuerait sans
interruption le canal de Languedoc, de Toulouse & la mer,
en remontant la rive gauche de la Garonne par Saint- Gaudens et
Montrejeau jusquau point de partage prés de Labarthe, et sui-
vrait, sur autre versant, la pente et la rive droite de P'Adour jus-
qu’aux lieux que je viens d’indiquer.

» Jai dit que la masse des eaux de I’Arros et de 'Adour, réunies
a Camp-de-Laigue, ne suffiraient paspour alimenter le canal de navi-
gation dans tousles temps de’année:ila donc fallu, pour en trouver
d’autres, les chercher plus haut que ce confluent, et abandonner la
plaine de Tarbes, ainsi que le cours de ’Adour, pour explorer la
vallée de I’Arros, et remonter jusqu’a la source de cette riviére, qui
descend d’une grande montagne située entre la vallée d’Aure et
celle de Campan. Elle domine les bassins de la Garonne et de ’Adour;
et c’est a ses pieds que se trouve le point de partage dont jai parlé.

» La Neste, sortantde le vallée d’Aure, coule dans le bassin de la
Garonne sur un sol plus élevé que celui de la vallée de I'Arros. Elle
n’en est séparée que par un plateau étroit qui, n’ayant qu'un peu plus
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de trois mille métres d’épaisseur, n’offre qu’un léger obstacle au pas-
sage des eaux, et que 'art surmontera sans peine et a peu de frais,
en le percant par une galerie souterraine qui, servant de cunette
au canal , conduira toutes les eaux qu’on jugera a propos de tirer
de cette riviere, dans le lit profond et encaissé de I’Avesaguet,
petit ruisseau qui, aprés un cours de quatre mille métres , se jette
dans PArros par sa rive droite.

» Les eaux claires et abondantes de la Neste alimenteront sans
peine le canal dont j’ai étudié le projet , sans qu’il soit nécessaire,
dans aucune circonstance, de recourir a celles de '’Adour, consa~
crées désormais aux irrigations de la plaine de Tarbes. Ces eaux de
la Neste, qui n’ont jamais servi qu'a un malheureux flottage de
radeaux de sapins, dont on ne fait plus usage, 4 cause des difficultés
qu’il présente, et qui, d’ailleurs , sera trés-avantageusement rem-
placé par le canal , amenées par le moyen de la galerie souterraine
sur le point qui domine les deux versans qui coulent, y Porient,
du coté de Toulouse , eta Poccident , en descendant vers Bayonne,
présentent toutes les facilités qu'on peut désirer pour la continua-
tion du canal de jonction des deuax mers.

» La topographie du terrain, dans toute cettc étendue de pays,
n’offre aucun obstacle qui puisse s’opposer a ce projet.

» Je vous supplie, monsieur le directeur-général, de vouloir
bien accepter la soumission que j’ai Yhonneur de vous adresser pour
Pachévement de cette entreprise, que je ferai a mes frais, risques

et périls, et aux conditions qui seront ultérieurement fixées lorsque
les plans et devis seront terminés. Jattends avec impatience I’heu-
reax moment ou il me sera permis de les présenter a votre appro-
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bation , et je vais retourner sur la ligne que doit parcourir le canal,
afin d’y travailler et d’en hater moi-méme Pexécution.

» Jose espérer que, dans Vespace de quatre ans, 2 compter
du jour ofi la concession me sera définitivement accordée , ce
grand ouvrage sera terminé , et qu’il signalera A la postérité la
plus reculée I'époque de sa construction, la munificence du mo-
narque , et la sagesse des administrateurs qui 'auront protégé.

» Tous les arts dont s’enorgueillit, 4 juste titre, le siécle ou
nous sommes , seront appelés pour concourir 4 sa perfection. Les
portes de toutes les écluses seront en fonte, et cette innovation
sera peut-étre imitée.

» Jemploierai a son exécution tous les moyens d’activité, de
crédit et de fortune, qui sont & ma disposition.

» Jai 'honneur d’étre, etc. »

Signé , Louis GALABERT.

SOUMISSION.

Je soussigné , promets et m’engage de faire construire 2 mes
dépens, risques ct périls, le Canal des Pyrénées, dont Vori-
gine commencera a Toulouse, et continuera le canal du Langue-

2
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doc, jusqu'aux environs du Bec-du-Gave, & vingt mille métres
en ligne directe de Bayonne, ot ’Adour n’offre plus d’obstacles,
dans aucun temps de 'année , 4 la navigation de toutes sortes de
batimens , jusqua son embouchure. Partant de Toulouse, le
canal remontera la rive gauche de la Garonne par Saint-Gaudens
et Montrejau ,- jusqu’au point de partage qui se trouve au bas du
coté oriental du plateau situé entre Labarthe et Avezac: il des-
cendra ensuite dans la vallée de ’Arros, suivant la rive droite de
cette riviére, ainsi que celle de 'Adour, jusqu’aux environs du
Bec-du-Gave , dont il est parlé ci-dessus. Joffre de remplir toutes
les obligations qui me seront imposées en vertu des lois existantes,
et aux conditions qui seront stipulées dans l'acte de concession,
aussitot que les plans et devis de cette noble entreprise seront le-
vés, présentés et approuvés.

Signé , Louis GALABERT.

M. le directeur-général des pontset chaussées me répondit,le 28
septembre 1825, «qu’il ne s'opposait point 4 ce que je fisse étudier &
» mes frais cette direction nouvelle. » Je demandai un ingénieur
des ponts et chaussées pour faire, sous ma direction, les nivelle-
mens et les études de ce canal. Cet ingénieur fut nommé ; mais
avant de partir pour aller le joindre, j’écrivis la lettre suivante au
ministre des finances :
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A Son Excellence le Ministre des finances.

Paris, le 3 octobre 1825.

« MONSEIGNEUR ,

» Il me serait extrémement utile de consulter et de faire cal-
quer les différens tableaux du cadastre qui se trouvent dans les
communes dont le Canal des Pyrénées doit traverser le territoire,
depuis Toulouse jusqu’a Bayonne. Cette ligne, qui est trés-étendue,
remonte la rive droite de ’Adour et de ’Arros jusqu’au point de
partage, situé entre Labarthe et Avezac, par la rive gauche de la
Neste et de la Garonne jusqu'a Toulouse, ouelle se réunit au canal
de Languedoc. Elle traverse le département des Landes, une partie
du département du Gers, presque tout le département des Hautes-
Pyrénées, et celui de la Haute-Garonne.

» Fai honneur de supplier Votre Excellence de vouloir bien
donner des ordres 3 MM. les préfets de ces quatre départemens,
afin qu'ils me facilitent les moyens de prendre tous les renseigne~
mens dont j’ai besoin pour dresser plus promptement et avec plus
d’exactitude les plans et devis de ce beau monument, qu'il me
tarde de soumettre 4 I'examen’ de 'administration des ponts et
chausées , et a Papprobation de Votre Excellence.

» Jai ’honneur d’étre,, etc. »

Signé , Louis GALABERT.
2.
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Le ministre des finances, en me faisant accuser réception de ma

lettre , m’envoya la copie de celie qu’il écrivit a MM. les préfets
des quatre départemens que j’avais désignés. La voici :

A MM. les Préfets des Landes , du Gers , des Hautes-Pyrénées

et de la Haute-Garonne.

Paris, le 30 octobre 1825,

« M. Galabert, monsieur le préfet, a concu le projet d’un canal
dont la ligne traverserait votre département. Il demande I'auto-
risation de consulter les plans du cadastre.

» Le Gouvernement attache trop d’intérét &4 l'exécution de

pareilles entreprises , pour ne pas se préter au désic de M. Ga-
labert , et je vous prie de vouloir bien , en conséquence , donner
les ordres nécessaires au géometre en chef.

» Je mai pas besoin de vous faire observer que ces communica-
tions seront faites sans déplacement, sans retarder ni géner le
service du géométre en chef, et sous la condition d’'un dédom-
magement convenable envers ce dernier, dans le cas ol il au-

rait & concourir personnellement aux recherches de M. Gala-
bert. »

Les opérations furent commencées, dans la vallée de la Neste

etau point de partage, par Uingénieur chargéde cetarrondissement,
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et désigné , sur ma demande, par M. le directeur-général des ponts
et chaussées; car si je me fusse servi d’'un ingénieur étranger &
cette administration, j'aurais eu a redouter les lenteurs intermi-
nables d’une vérification qu'on eiit peut-étre exigée avant de pro-
noncer sur la possibilité d’exécuter cette entreprise. Cet ingénieur
avait a sa suite cinq brigades de niveleurs et une de sondeurs. Tout
le terrain a été exploré avec le plus grand soin; tous les cours d’eau
qui se sont trouvés sur la ligne d’opération ont été jaugés avec la
plus grande exactitude : il est résulté de ces sondages, de ces ni-
vellemens et de ces jaugeages , que', depuis Toulouse jusqu’a em-
bouchure du canal dans I’Adour, aucun obstacle que P'art ne
puisse aisément surmonter, ne s'oppose 2 la construction du canal
projeté, et que la quantité d’eau que la Neste seule peut fournir
surpasse tous les besoins de la nayigation la plus active.

e L e L T
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DEVELOPPEMENT ET AVANTAGES

DE CE PROJET.

L’exécution de cette vaste entreprise intéresse ’Europe et la
France entiére, par les changemens qu’elle aménera dans les com-
munications qui existent aujourd’hui entre ’Océan et la Méditer-
ranée. L’immortel auteur du canal de Languedoc, qui avait si bien
senti I'importance de la jonction des dewx mers, n’a pas assez
vécu pour achever son ouvrage, puisque, comme on l'a déja dit,
la navigation artificielle qu’il a établie finit 4 Toulouse, et que vingt
bateaux de la Garonne suffisent & peine, dans certains temps de
Pannée, pour transporter a Bordeaux le chargement d’une seule
des barques du canal.

Les inconvéniens de la navigation fluviale sont si connus, que je
ne m’étendrai pas sur cet objet. Je ferai seulement observer que
les difficultés que présente le lit de la Garonne , fussent-elles vain-
cues a force d’art, de patience et de sacrifices, ce succés, en ou-
vrant une communication réelle entre les deux mers, n’ajouterait
rien 4 la prospérité du département de la Gironde, dont les riches

campagnes, exclusivement consacrées 4 la culture de la vigne, ne
sont susceplibles d’aucun genre d’amélioration; tandis que les cing
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départemens dont le nouveau canal doit traverser le territoire, ver-
ront se changer, ou du moins se perfectionner, le systéme de cul-
ture que le temps, la routine et le manque de moyens d’exporta-
tion, avaient perpétué dans ces contrées.

Bientét une communication prompte et facile sera établie entre
’Océan et la Méditerranée , pour des bitimens de 100 et 130 ton-
neaux; et le commerce de toutes les nations qui trafiquent sur ces
deux mers, évitera par ce moyen le passage long, pénible et dan-
gereux , du détroit de Gibraltar. Tous les étrangers amis ou alliés de
la France , ayant la faculté de se servir de cette voie, lesrevenus du
canal en seront considérablement augmentés; car il n’est pas dou-
teux que les Anglais, les Hollandais, les habitans des villes Anséa-
tigues, les Danois, les Suédois, les Russes , et les restes languissans
de la marine® marchande de Iltalie, de la Sicile, des cdtes de
I’Adriatique, des iles de PArchipel, des ports de la Gréce, ainsi
que les vaisseaux qui vont exploiter le commerce de 'Egypte, de
la Turquie et de 'Afrique, ne profitent, dans beaucoup de cir-
constances, d’un passage aussi stir que commode , et qui abrégera
singuliérement les distances qui séparent les deux mers.

L’invention des bateaux & vapeur favorisera cette navigation
nouvelle, dont la ville de Bayonne retirera les plus grands avan-
tages; car les courans de la mer et la barre d= I'Adour, qui rendent
difficiles aux grands vaisseaux les approches ou I'entrée de son port,
ne sauraient empécher P'arrivée des batimens qui ne tirent pas six
pieds d’eau, et qui marchent contre les vents et les marées (1). Il est
temps de suivre enfin exemple des Anglais et des Américains, qui

(1) Voyez, aux Pitces justificatives , le n° 2,
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les ont adoptés pour leurs communications littorales; et il serait

aussi difficile aujourd’hui de contester leur utilité, que de nier lear
existence.

Je pense que pour éclairer opinion sur cette matiére, il me

suffira de transcrire ici quelques passages d’'une lettre qui m’a été
adressée par M. Coureaun, de Bordeaux, qui est assurément un des
meilleurs constructeurs que nous ayons en France :

)]

» Jai construit & Bordeaux, comme jai 'honneur de vous le
dire , 10 bateaux & vapeur. L’un (le Comie Donzelot ) a traversé

I’Océan, et fait & la Martinique le service régulier du Port-Royal
a Saint-Pierre.

»n Un second (le Zriton) partit pour le Havre dans un jour de
tempéte, et brava la plus grosse mer sans faire la moindre ava-
rie. Il fait depuis quatre ans un service trés-actif : il met dehors
les batimens que les vents contraires empéchent de sortir, et va

chercher & six lieues au large ceux qui n’osent entrer parla
méme raison.

» D’aprés les dimensions que vous m’avez communiquées des
écluses du canal de Languedoc, je peux, quand yous le vou-
drez, faire un bateau de 8o 2 85 pieds, dans sa plus grande lon-
gueur, sur 17 pieds de largeur, et qui ne tirera que 5 pieds
et demi ou 6 pieds d’eau au plus, ayant 4 son bord 100 ton-
neaux de marchandises; plus, sa machine de la force de 20 che-
vaux, et qui pesera de 20 4 25 tonneaux. Les roues d’eau pour-
ront s'enlever & volonté, et les tambours latéraux seront ferrés

a écrous, de maniére a pouvoir se démolir et se reconstruire



(a9 )
» sans inconvénient : ainsi on profitera de toute la largeur des
» portes des écluses pour fixer celle du bateau.

» On pourrait & 'avenir, en se concertant avec les fabricans de
» machines & vapeur, adopter le systéme des bateaux 4 canal , qui,
» n’ayant qu'une roue 4 eau dans le milicu, faciliterait Pextension
» de la largeur des bateaux : il ne manquerait pas de moyens d’as-
» surer leur solidité pour la haute mer (1).

» Il faudrait environ cent jours de trava'l pour la construction
» d’un pareil bateau. »

Cette lettre , qui ne rapporte que des faits , dissipe tous les doutes :
elle prouve que des bateaux & vapeur ou des bitimens & voiles, na-
viguant sur la mer, peuvent entrer dans le canal, et le parcourir
dans toute sa longueur par le moyen du halage, exécuté par des
relais établis de distance en distance. C’est ainsi qu’on en use pour
les bateaux a quille servant aux voyageurs sur le canal de Langue-
doc : ils font le trajet de Toulouse a Béziers en trente-six heures,
quoique la distance soit de 212,000 métres environ, c’est-a~dire, de
53 lieues de quatre mille métres.

La moyenne du port des bitimens de France et d’Angleterre , qui
passent le détroit de Gibraltar pour faire le commerce de la Méditer-

(1) Tous les bateaux & vapeur destinés a faire de grands voyages sur mer, sont
munis de voiles et de mats; ils profitent ainsi, en économisant le combustible ,
des vents qui leur sont favorables.

3
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ranée, ne s’ ¢léve pas a cent tonneaux. Des naviresd’un tonnage moins
considérable partent tous les jours des ports d’Europe pour toutes
les parties de '’Amérique; et les misérables caravelles que montait
Christophe Colomb, lorsqu’il s’enfonga dans les mers inconnues
de ’Occident pour découvrir ce monde nouveau dont I'existence a
changé nos mceurs et nos habitudes, ne portaient pas 50 ton-,
neaux.

Le vaissean la Victoire, qui suivit Magellan aux extrémités de
I’Orient, et dont le retour en Europe démontra, en achevant le
tour du monde, P'existence des antipodes, ne portait que quatre-
vingt-dix tonneaux (1).

La forme , le tirant d’eau , la voilure, la mAture et la coupe des
bitimens ont varié, suivant les temps , la nature des attérages et la
destination qu’on voulait leur donner. Les Hollandais ont adopté
des carénes arrondies et des formes carrées; celles des autres na-
tions sont plus gracieuses et plus aigués ; et les tartanes de la Mé-

(1) Les vaisseaux qui, seus la conduite de Néarque, descendirent I'Indus et re-
montérent I'Euphrate, aprés avoir exploré les rivages du sein Persique et de la
mer Erythrée; ceux que dirigeait Vasco de Gama, lorsque, brisant les barri¢res
éternelles que les fureurs de POcéan avaient élevées autour du cap des Tempétes,
il ouvrit la route qui conduisit les Portugais sur les bords mystérienx subjugués
jadis par Bacchus et Alexandre, et prépara a ses heureux compatriotes celle im-
mense carriére de triomphes et de conquétes qu'ils poussérent jusqu’aux bornes de
T'Asie : aucun de ces vaisseaux, dont les découvertes produisirent de si grands
changemens dans le systéme politique de V'Europe, et dont I'influence se fait sentir

anjourd’hui a tous les peuples de la terre, n’¢tait du port de 100 tonneaux.
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diterranée différent, par leur construction et leur voilure , des ba-
timens employés sur les cétesde 'Océan. La letire de M. Coureau,
constructeur 2 Bordeaux, dont jai cité quelques passages , ne peut
laisser aucun doute sur la possibilité de construire des bateaux a
vapeur propres a tenir la mer et 4 naviguer sur les canaux de Lan-
guedoc et des Pyrénées. Ces assertions sont confirmées par Pavis
suivant, qu'on trouve dans le Constitutionnel du 1°" janvier 1828.

« Les directeurs de la Compagnie générale de bateaux a vapeur
» de Londres préviennent le public et le commerce que 'on trou-
« vera, en tout temps et préts pour un service immédiat, de
» beaux et de bons bitimens a vapeur, du port de 1404 o0 ton-
» neaux, mus par des machines a vapeur d’une force de 60 a 120
» chevaux chaque. Ils les donneront i fret, pour quelque destina-
» tion que ce puisse étre en Europe. Les personnes dans I'intention
» d’acheter un batiment 4 vapeur, pourront se le procurer en s'a-
» dressant, Crutcher-Friars , n° 24, Londres , Ch. Bessel , sec. »

Sur cet avis, j’écrivis & M. Bessel pour savoir quelles étaient
les dimensions de ces batimens qui étaient a vendre ou a fréter ;
sa réponse m’apprit que les plus petits, portant 140 tonneaux ,
avaient les proportions suivantes ,

SAVOIR :

Pieds anglais. Pieds francais.
Longueur..... 9f pieds 6 pouces. 88 pieds 8 pouces »lignes.
Largeur...... 17 3 16 id. 2 id. 3 Sd.
Tirant d’eau. ... 7 » 6 id. a id g id.

Ces dimensions , comme on le voit, se rapprochent beaucoup

" 5
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de celles que M. Coureau juge suffisantes pour porter cent ton-
neaux de marchandises , etc.

Voila les éclaircissemens que j’ai cra devoir donner sur les ba-
teaux & vapeur qui, ayant aussi des mits, peuvent marcher 2 la,
voile , comme on I'a déja remarqué.

Pour ce quiregarde la forme et le gréement des bitimens ordi-
naires capables de tenir la mer et de naviguer sur les deux canaux,
je vais citer un exemple qui en démontre la possibilité, et que
me fournit la navigation du vaisseau /e Saumon sur la Seine , de-
puis le Havre jusqu’a Pavis.

(1) « Le 24 septembre 1794, le Gouvernement chargea M. For-
» fait, ingénieur-constructeur de vaisseaux, de faire faire au Havre
» un navire tel qu’il le jugerait convenable, pour franchir les diffé-
» rens bancs qui se trouvent dans la Seine lors des eaux moyennes.

» Le vaisseau le Saumorn fut construit sur les dimensiens d’un
» lougre de 14 canons, ayart 75 pieds de longueur, 18 de largeur,
» avec 8 pieds de creux ; il pouvait porter 300 milliers (150 ton-
» neaux) de charge, en tirant 6 pieds 6 pouces d’eau. »

Les batimens pouvant naviguer sur le canal de Languedoc au-
ront 85 pieds de longueur , parce que le gouvernail d’'un bitiment
a quille n’a point de saillie comme celui des barques 4 fond plat.

16 pieds 6 pouces de largeur,
7 pieds & 7 pieds 6 pouces de creux,
5 pieds de tirant d’cau.

(1) Dutens , tome II, page 57.
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M: Bourgeois , marin trés-expérimenté , lieutenant de vaisseau,

auteur de plusieurs Mémoires trés-recommandables qui se trou-

vent dans les archives du ministére de la marine, et qui, pendant
plus de quinze ans, a exercé les fonctions de pilote-major de la
barre de Bayonne , m’écrit (10 décembre 1829) : « Pour ce qui a

rapport au choix de la voilure , je ne balancerai point pour Fa-
doption de celle du lougre ayant trois méts & ton pour y pous-
ser des mits de hune, afin d’y placer des huniers : ces voiles
seraient d’une grande utilité par de faibles brises. Outre que
cetle voilure présente de grands avantages pour le plus prés du
vent, clle y réunit celle d’'une grande facilité de démater pour
le passage des ponts sur les canaux , ¢t une économie de toile
a voile,, de métures, de vergues et cordages; ce qui doit néces-
sairement lui faire donner la préférence..............

» Pour vous convaincre de la grande facilité qu’auront les ba-
timens destinés & voyager sar les canaux a passer notre barre,
il convient de se rappeler que les retards , si préjudiciables aux
spéculations commerciales , ne proviennent que de la plus ou
moins forte calaison des batimens qui font la navigation de notre
port ; ce qui les oblige a attendre au bas de lariviére des marées
de syzygie, tandis que ceux destinés 4 naviguer sur le canal
profiteront indistinctement des marées de quadrature , dans les
deux mouvemens d’entrée et de sortie (1).

(1) D’ailleurs, ces deux mouvemens seront toujours assurés aux batimens par

les bateaux a vapeur qui seront stationnés au fort Socoa, pour leur faciliter 'en-

trée de ’'Adour, et par ceux qui seront stationnés a I'embouchure du fleuve, pour

les mettre dehors et les conduire a quelques lieues au large.
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» A Pappui de ce que javance, je citerai ce qui s’est passé
devant notre barre le 1°* du courant. Une galiote était en vue
du port , réclamant un pilote par son pavillon. Le pilote de la
barre mit en mer avec sa chaloupe , et conduisit & bord de la
galiote M. Lader, aspirant. Le pilote était sorti le matin avec
la marée, et la mer était trés-belle. Vers le soir, la mer devint
affreuse : la chaloupe et le pilote furent contraints de passer la
nuit a bord d’un chasse-marée francais, et le 2, ils furent rela-
cher au port de Socoa. Ce méme jour, la pleine mer était de 8
heures 4o minutes a la barre; la galiote était en vue a une pe-
tite lieue dans le N.=O. du port, ayant bonne brise et vent du
N.-0. variable au nord, Papparence du temps trés-mauvaise. Il
était instant, dans cette position , de se loger et de prendre
les amures & tribord pour courir au large. Le capitaine et le pi-
lote aspirant se décidérent pour I'entrée; a 4 heures et demie ,
la galiote fit route pour la barre : en vain le signal du pilote-
major fut-il hissé et amené cinq ou six fois pour lui en refuser
Pentrée; & 5 heures un quart le bAtiment était dans le port,
c’est-a~dire 4 moitié marée de quadrature, et lorsqu’il n’était
monté que 3 pieds et demi d’eau sur la barre, et cela, parce
que la galiote n’avait que 6 pieds et demi de calaison. Nous
sommes au g décembre, et le chasse-marée francais est encore
au Socoa en reliche, tandis que la galiote est déchargée et en
charge pour le Nord. Ce qui a eu lieu pour ce navire se repro-
duira trés-souvent pour les bitimens destinés a naviguer
sur le canal, et c’est un des plus grands avantages pour le com-
merce de notre port. »

Indépendamment des bateaux a vapeur remorqueurs stationnés

au fortSocoa etal’embouchure de I’Adour, M. Bourgeois prépare une
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mstruction pour les bitimens qui voudront entrer dans le port de
Bayonne : il indique plusieurs moyens d’empécher et de prévenir
les naufrages, et termine sa lettre par les paroles suivantes : « Je
» peux garantir quavec de tels auxiliaires, il est presque impos-
» sible qu’un batiment qui ne serait pas désemparé puisse jamais se
» perdre. Mon opinion 4 cet égard est fondée sur une expérience
» de 4o années de navigation , parmi lesquelles j’en compte 18 de
» commandement et 15 comme licutenant de vaisseau , directeur
» du pilotage de la barre de Bayonne. Elle ne saurait étre contes-
» tée, du moins par un marin capable de la juger; car il ne pour-
» rait m’opposer ni des observations, ni des faits, niles lecons
» du temps. »

Outre les avantages d’une navigation (1) prompte et assurée , les
batimens qui passeront par le Canal des Pyrénées aurout celui de
vendre leur cargaison et d’acheter leur chargement de retour,
sans craindre la concurrence de ceux qui, prenant la voie du dé-
troit de Gibraltar, arriveront toujours trop tard, et causeront la
ruine des armateurs et des chargeurs qui les auront expédiés; car
ils trouveront partout les marchés approvisionnés des objets qu'’ils
apporteront ,, et dépourvus de ceux qu’ils viendront y chercher;
c'est-d-dire qu'’ils seront forcés de vendre a bas prix et d’acheter
fort cher.

un L I 25 av S vieation intéricure qui
En temps de guerre, les avantages d’une navigation intérieure qui

(1) L'économie qui résulte de la célérité d’un voyage par mer a été signalée a la
tribune de la Chambre des députés par M. Martin Laffitte, dans la séance du 25
mai. « Il y a, dit-il, pour le négociant, @ aller vite,la nourriture de I'équipage et
» I'intérét de son capital a gagner. » (Moniteur du 27 mai 1829.)
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fera éviter, avec le périple de IEspagne (1), les corsaires et les croi-
siéres ennemies, sont trop évidens pour étre signalés.

Les dimensions que doivent avoir les batimens , et qui sont indi-
quées ci-dessus, suffiront pour 130 tonneaux de marchandises , 2
raison .de 4o pieds cubes par tonneau. Elles sont parfaitement
adaptées aux besoins et aux mouvemens du commerce qui existent
aujourd’hui entre 'Océan et la Méditerranée. On en trouvera la
preuve dans les rapports officiels des administrations 'des douanes
de France et d’Angleterre.

En 1825, les mouvemens du commerce britannique avec la
T } 11 2 i 1 =3 1 ? '1 3 &l
France, 'Espagne , I'Ttalie , la Turquie , 'Egypte , Malte , la Gréce
et les puissances Barbaresques, furent exécutés par 6,074 bitimens,
portant ensemble 518,367 tonneaux; ce qui donne une charge
moyenne de 85 tonneaux par bitiment.

La méme année 1825, les mouvemens du commerce des ports
francais de la Méditerranée avec les ports étrangers, situés sur les
deux mers, ont été exécutés par 6,584 batimens, portant ensemble
8 F - - "

510,594 tonneaux; ce qui donne une charge moyenne de 77 ton-
neaux par bitiment.

Le cabotage francais, de I'Océan a la Méditerranée et de la Mé-

o ] A
diterranée & ’'Océan,a été exécuté, en 1825 , par 2,718 batimens,
portant ensemble 283,000 tonneaux; ce qui donne une charge .
moyenne de 104 tonneaux par batiment (2).

(1) M. de Lalande et M. de Pommeuse I'estiment a 1,200 lieues.

(2) « 11 arrive annuellement, tant a Rouen qu’au Havre, plus de 700 navires
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Renouard de Bussiére. ... . 1,619,000 * nement ; et, dans le fait, puis-
Perier fréres.. . covvvens o 6go,000 : que 'Etat garantit fouf, et que
Paravey et C° 3,017,000 tout est  sa charge, quelle né-
\ L g ciaipal 20058 i oo
, cessité y avait-il d'assurer des
Florent Saglio........... 2,071,000 | g S
k | bénéfices certains a des ban-
~G. 5 000 | & Sl :
J~G. HUMa0. ot veeosss 5,039, | quiers qui n’ont placé, gzu‘dé
825 | iui s le Vezire ) ou négocié les actions de ces
102 juin orréze et Vézére (2). , Eugéne Mévil.. ... 0vvvrennnsns LA 5,000,000 . » erpétuité . 1 .
J & ? : perp A » W (5} Aux frais, risques et périls du conces- Canaux que sur Ges g:”'antles
ettt autorisées et appmuvr'es par
1826 | aofit 2 | Riviére de’Oise(3). . | Urbain Sartoris............... veeee 3,000,000 6 1/2 I 50 ans 3,000,000 » des lois spéciales?
» (6) Par le Gouvernement.
(1) (2) (3) Des travaux avaient été déja exéeutes aux frais du Gouvernement , pour .
SO la bze et de la Vézire , minsi : : L'EVALU f , . ; . e e . Lt
i:l]:a:;lgi}:;n de la rivitre d'Isle, de la Corrize et de la Vézbre, ainsi que powr ToTAL DEs sOUSCRIPTIONS ET DE L EV. ATION DES DEPENSES....... 128,600,000 42,413,426 (1) (2) (3) (4) (5) (6) Ces six Canaux étant entremélés de navigations en lit de riviéres, on a
B (*)es § pour 100 sont une esptce de prime &’encouragement On prétend que I'achévement de ces Canaux exigera un g{%isaement de dépenses aux cru qu'il était inntile de donner la longueur du trajet de la navigation artificielle, dont les dé-
- accordée aux concessionnaires pendant tout 1s temps de la darde feeds do st Wo gy anilifons duYenicy an-dagink ded GRVIERRRENIES 5 ol o2 s 0 x0 v vois M penses se trouvent confondues avec celles qu'exigent les travaux nécessaires pour asssurer la
des travausx, ( Art, § du Cahier des charges, ) ToTAn DES DEPENSES, SANS Y COMPRENDRE LES INTERETS, PRIMES, ETC....... 177,600,000 navigation fluviale.
e B TP e Sy === == x T =N R 3 - Ty st
T R e P P L ol T b L L i i 5 i s SRR
11 faut ajouter aux dépenses de 42,413,426 fr. déja faites par le Gouver-
nement, celles qui concernentle canal d'Ille et Rance........ e A 6,000,000
&
celui du Blavet......... 1 e N S 3,400,000
et celui de SaInt-Quentin. s as s e e e 20,000,000
H
ToTAL DES DEPENSES FAITES AVANT LES EMPRUNTS OU LES ADJUDIGATIONS... | 71,813,426 Celle somme serait bien plus considérable encore si on y ajoutait les intéréts.
[

Nota. On voit que les sommes provisoirement avancées par le Gouvernement pour la construction des Canaux désignés dans ce tableau, lesquels ont été ensuite livrés
ou engagés a des particuliers a des conditions plus ou moins onéreuses a I'Etat, s'élévent a 71,813,426 fr., sans y comprendre I'importance, les intéréts et les primes
des capitaux empruntés, et qu'il est obligé de servir jusqu’a leur amortissement. Le Canal des Pyrénées, dont le projet a été présenté par M. GaLaserr, et dont les études
ont 6té faites a ses frais, est le seul qui n’ait jamais rien coiité , et ne colitera jamais rien au Trésor.

Lies emprunts pour les Canaux ont été faits dans le temps ou les Anglais avaient une partie de leurs fonds a Paris; mais, depuis 1825, la reconnaissance de I'indépendance de PAmérique espagnole ayant donné une direction
nouvelle aux spéculateurs britanniques, les capitaux qu’ils ont employés a 'exploitation des mines de ces pays lointains, ont absorb¢ leurs moyens, leur ont occasioné une perte d’environ 12 millions de livres sterling, et les ont
obligés 4 faire rentrer les fonds qu’ils avaient en France. Privés de ces secours étrangers, nos capitalistes , livrés & leurs propres ressources, ont été obligés de garder pour leur compte les actions des canaux qui étaient restées entre
leurs mains, afin de ne pas diminuer, en les exposant i la Bourse, le prix de ces valeurs fixes et sans élasticité; car, Jusqu’a ce jour, les Canaux qui ont été faits en France, ne donnent gueére plus de 2 pour 100 sur le capital
qu’ils ont colité, ainsi que le prouve le tableau suivant, qui fut présenté le 22 juin 1822, a la Chambre des Députés, par M. Huerne de Pommeuse, rapporteur d’'une Commission centrale pour 'aché vement et la construction de
divers Canaux,

TABLEAU SYNOPTIQUE
DES CANAUX A POINT DE PARTAGE EXISTANS EN FRANCE.

— T [y T T S— e === T ——
NOMS DATE | LONGUEUR NOMBRE PRIX ANNEE -.COMMUNE.
des de leur [ de leur trajet des de leur SR 0 B SER VJ\TI 0 NS.
CANAUX. CONSTRUCTION. | EN METRES. ECLUSES. CONSTRUCTION. | Dépenses d'entretien., Revenu.
| fr. fr. fr.
| Premier canal & point de partage qui ait été constrait. 11 a été entrepris et exécuté par une
R ey e R e 64 | 55,155 ' 10,000,000 100,000 250,000 :
..... 1042 | 3 o 3 y H ’ Compagnie, en quatre ans.
| "
| | 4 - ;o3 SET . . e . x|
o Wi S 1680 | 241,146 o0 33,000,000 | 71 0,000 * 1,000,000 : Son produit net est évalué d'apres 'accroissement qu'il recoit d'une plus grande aclivite |
| I e commerce.
1
N 1692 . 73,303 28 8,000,000 ! 1004000 350,000 ..5()11 produit net est ca.ﬂmIé. sur son revenn e.n te.rnps de paix: qui est moins avantagenx |
| | qu'en temps de guerre, a cause du cabotage qui arrive alors de Nantes.
| | (  Ce canal, construit par les Etats de Bourgogne, appartient i 'Etat; ses dépenses d’entre- i‘
IR 37 b v e e nnie s o 1791 I 114,322 8o 11,000,000 | 130,000 270,000 | tien sont insaffsentes.
| | :
‘ | i . ' I Le canal a denx souterrains; les travanx pour son perfectionnement et ses pertes d'ean ne |
| SAIHT-QUSSTIK ......... : 1810 22,922 22 13,000,000 [ . 100,000 permettent qu'une estimation approximative de ce qu'il produira net. il |
| | |
| — ——— |
|
| l TOTAUX. s s - } 536,448 = h,000,000 ] 1,970,000 Ce qni fait un pen plus de 2 pour 100 du prix total des constructions.
— ._____-—-'-—-——-;-—-——-—-- S R R R R RO RO RRRR R NN TR DRI B - i . e

* Les revenus du Canal de Languedoc ont progressivement augmentd depuis 1822; et cette

année, 1830, ils dépasseront la somme de 2,500,000 francs, sur laquelle il faudra déduire les
dépenses d'entretien, etc.
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Resume de Ueffectif de la marine marchande du royaume de France, au 1° janyier 1828,

SAVOIR :
= = ——
ESPECE NGMEBRE MOYENNE TOTAL TOTAL
NUMEROS
de de du des par | OBSERVATIONS.
d’ordre.
bitimens. batimens. tonnage. tonneaux. | classes.
I De8oo a 1000ton. 3 900 2,700
2 7 800 id. 6 750 4,500
3 6 700 id. 2 650 1,300 o : i
96 Soo{Ces bitimens sont exclasivement destinés|
: P = 4 aux voyages de long cours,
A 5 6oo id. 13 550 7,150 HE TRE i
5 & 500 id. 38 450 17,100
6 3 hLoo id. 183 350 64,050 J
Cenx-ci naviguent en Europe, vont dany
7 deaa o0 id. 570 250 142,500 142,500 nos colonies, 4 la Havane, et trafiquen
sursle continent des denx Ameriques.
3 g ) E I l 5 .
8 dera 200 .| 1,357 150 203,550 Ils vont partout, mais sont plus partico-
! .08 328,750 litrement employés an grand cabota
0 Go 100 id.| 1,565 So 125,300 § entre 'Océan et la Méditerranée, “T
e v gtz . p Navignent sar les cétes d'Europe, dansla
: / ; 5 g ¢ Opes
10 de3oa 6o ud. 1,110 43 49,950 {ig,g\m{i i adiate)
: La plupart sont des chaloupes de 1 & § ton-
II de 30 etau-dessous 9,455 " "hy126 74,126 ueuux. : qlcs bateanx [n‘:cl?e!us et aulres
embarcations pour le service des porls
et des chtes voisines.
Torar des bitimens . .| 14,322 |Portant ensemble.| 692,126 | 692,126 tonneaux,

Nota. On voit que les 2,22 bitimens que désignent les n°® 8 et g, et dont les dimensions, et surtout la moyenne,

sont celles que peuvent admettre les canaux de Languedoc et des Pyrénées, portent a eux seuls la moitié¢ du lonnage

employ¢ par le commerce francais.




Erat des bdtimens qui sont entrés dans le port de Londres pendant Uannée 1825, finissant
au 5 janvier 1826, classés suivant leur tonnage;

SAYOIR :
NOMBRE TOTAL TOTAL
I
NUMEROS LEUR
de des par OBSERVATIONS.
d’ordre. . tonnage.
batimens. 8! tonneaux. classes.
I 20 1,200 tonneaux. 24,000 \
2 25 1,000 25,000
9 3o 8oo 24,000
1A 4o 700 28,000
g :
5 50 6oo 0,00 :
6 5 30,000 } 791,000 tonneaux portés par des
200 oo 100,0 .
3 y000 bitimens au - dessus de
oo oo
7 4 120,000 200 tonneaux.
8 Loo 350 140,000
9 500 300 150,000
10 6oo abo 150,000 /
11 700 200 140,000
12 1,000 150 150,000
13 1,500 100 150,000
1/} 009 ‘ ’ ,
t 13 8o 160,000 \I,110,000 tonneaux portés par des
15 2,000 o .
4 7 140,000 bitimens de 200 ton-
16 000 6o
2, E20 000 neaux et an-dessous.
17 3,000 50 150,000
18 3,000 de1oibo. « 100,000
Total 17,365 bitimens| portant ensemble 1,901,000 ton. | 1,G01,000 tonneaux.

Nota. 11 suffit de voir ce tablean pour se convaincre qu'en Angleterre méme , et surtout & Londres, Ja ville la plus riche et la plus commer-

cante qu'il y ait sur la terre, et dont les velations maltipliées s'étendent jusqu’aux extrémités du glube et embrassent le monde, plus des 4/7°s

des mouvemens de ce commerce immense sont exéeutés par des bitimens dont le tonnage sc vapproche beaucoup des dimensions des canaux

qui doivent servir a joindre 'Océan 4 la Méditerranée.
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Le rapprochement qu'on a dit remarquer entre le tonnage des
batimens frangais et anglais , employés dans la méme mer, pour le
méme trafic , est trés-remarquable , et prouve que les exigences et
les besoins du commerce , en général ,n’en demandent pas de plus
considérables. Mais , afin d’établir par de nouvelles preuves com-
bien sont appropriées au commerce les dimensions de ces deux
canaux , qui doivent lui ouvrir une communication si avantageuse ,
je joins ici deux tableaux qui donneront une idée précise de la pro-
portion qui existe entre le tonnage des différentes espéces de bati-
mens qui servent au commerce général de la France et a celui de
la ville et du port de Londres.

» du port moyen de 6o a4 7o tonneaux. En 1823, il i'est entré 4 Rouen qu'un scul
» batiment de 225 tonneaux; tonte la masse des transports se fail avec des na-
» vires de 5o a 100 tonneaux. » (Voyez les Mémoires sur la navigation du Havre

« FParis, page 6ig, par Charles Bérigny. )
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DIMENSIONS

DU CANAL DES PYRENEES.

Les dimensions du Canal des Pyrénées seront i peu prés celles
que M. le maréchal de Vauban avait assignées, en 1686, au canal
qui devait continuer celui de Languedoc jusqu’a Moissac. Il aura
donc 22 métres de largeur et 3 métres de profondeur. Sa longueur,
depuis Toulouse jusquau confluent du Gave et de ’Adour, sera de
339,943 métres 75 centimétres; et 2574 écluses suffiront pour rache-
ter les pentes qui se trouvent sur ses deux versans ; elles auront
chacune 3 meétres et demi de chute , 7 métres 8o centimétres d’ou-
verture entre les bajoyers , et 38 métres de longueur d’une porte a
Pautre , afin de pouvoir donner passage 2 des bitimens du port de
200 tonneaux.

La Neste , en fournissant au bief de partage les eaux néces-
saires a la consommation des écluses, répond a toutes les objections
qu'on pourrait faire sur leur nombre, qui, bien qu’il soit trés-consi-
dérable, 'est encore moins que celles qu’on trouve sur le canal de
Bourgogne , proportionnellement a la longueur du trajet (1).

(1) On compte 195 écluses sur le canal de Bourgogne, dont le développement

n’est que de 240,000 métres, tandis que celui du Canal des Pyréndées est de 340,000
metres.
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Le temps nécessaire pour le passage de chaque sas ne durera
que 5 minutes; ce qui réduit a 23 heures celui qu’on emploiera
pour les passer tous, d’un bout du canal jusqu’a 'autre. On se ser-
vira, pour cet effet, des moyens mis en usage en Ecosse sur le
canal qui réunit les deux riviéres de Forth et de Clyde.

I’heureusesituation du point de partage, au pied duquel coule la
Neste, permettant aux eaux de cette riviére d’y arriver sans éprouver
aucune des pertes que causent les évaporations et les filtrations qui
existent sur les rigoles nourriciéres qu'on a été obligé d’ouvrir au
milieu des montagnes pour alimenter les autres canaux, produit
encore une diminution sur les dépenses générales; car celles qui
furent consacrées a cet objet pour le canal de Languedoc, ainsi
qu’a la formation des réservoirs de Saint-Féréol et de Naurousse,
absorbérent plus de la quatriéme partie des sommes employées 4 sa
construction, L’économie qui en résultera pour le Canal des Pyré-
nées servira au payement de ses nombreuses écluses et aux travaux
qu’exigera la galerie souterraine de 3,665 métres g4 centimétres de
longueur, qui doit traverser le plateau de Pinas pour servir de pas-
sage au canal , ainsi quau versement des caux de la Neste dans la
vallée de 'Arros.

Les revenus du Canal royal des Pyrénées seront assez considéra-
bles pour qu’on puisse subvenir aux frais de sa construction, sans
avoir besoin des secours du Gouvernement. Ces dépenses, d'ailleurs,
ne s'éleveront guére au-dessus de 39 millions de francs , et Uesti-
malion du tracé qu’on trouve vaguement indiqué dans le rapport
de M. Becquey , présenté au Roi en 1820 par le ministre de I'inté-
rieur, qui les fixe a 31,5005000 francs, se rapproche beaucoup de
mon assertion , puisque le développement du Canal des Pyrénées
est plus considérable de 31,443 métres 75 centimétres.

4
q .
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Une armée rassemblée sous les murs de Bayonne recevra, par
le moyen du Canal des Pyrénées , tous les genres d’approvisionne-
mens qui lui seront destinés , et couvrira toujours , méme dans sa
retraite, les communications qu’il établit avec Toulouse qui, par
sa position et ses ressources locales, est le point central des opéra-
tions militaires, etle grand arsenal du midi de la France.

Le canal de Languedoc est si connu, et les avantages qu’il a
produits sont si remarquables , que je m’abstiendrai d’en retracer
le tableau ; mais je ne puis m’empécher de répéter que sa jonction
avec celui des Pyrénées , en ouvrant une communication , depuis
si long-temps attendue, entre 'Océan et la Méditerranée, par une
ligne de navigation artificielle de 760,000 métres de développe-
ment, depuis les Bouches-du-Rhéne jusqu’a I'embouchure de
'Adour , sera le monument le plus grand, le plus magnifique, et,
jose le dire , le plus utile qui soit au monde.

Cette ligne borde , traverse ou aboutit 4 onze départemens, qui,
dans les tableaux que j’ai dressés et qu’on trouvera joints aux
piéces justificatives, sont classés dans 'ordre suivant (1).

LIGNE DE L'OCEAN.

Départemens de I'Arriége, du Gers, des Landes, des Hautes
et des Basses-Pyrénées.

LIGNE DU CENTRE.

Département de la Haute-Garonne.

i 7 il e

(1) Voyezle tableau statistique, n° 5.
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LIGNE DE LA MEDITERRANEE.

Départemens de ’Aude, de 'Hérault, des Pyrénées-Orientales,
du Gard et des Bouches-du-Rhone.

Ces derniers départemens, qui se trouvent sur le versant de la
Méditerranée, jouissent depuis plus de cent ans, par le moyen du
canal de Languedoc, des grands avantages que cette navigation
pouvait leur procurer : aussi leurs revenus, comparés a ceux des
autres départemens placés sur la ligne de 'Océan, offrent-ils une
différence si remarquable, que je ne puis m’empécher d’en mettre
le tableau sous les yeux du lecteur.

Tableaw comparatif des cing départemens placés sur la ligne
de I'Océan , tableaw (1) A4, et des cfnq departemens placées

sur la ligne de la Méditerranée, tableau C.

POPULATION .

—

SUPERFICIE.

REVENUS. CONTRIBUTIONS,

Habitans. Arpens métrig . Franes. Franes.

e | | g

o — e —

Lignede I'Océan........ 1,404,056 | 3,320,429 |57,954,000 | 6,000,571
Ligne de Ia Méditerranée..| 3 368,152 | 2,782,530 |g0,568,000 |11,220,563

Différence! Ffanys 39,904 537,899 - y
i en moins, , . .. » » 32,614,000 | 5,019,892

(1) Voir le tableau statistique, Piéces justificatives, n” 5.
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On voit, d'aprés cet aperc¢u , qu'avec une population moindre
de 35,904 habitans , et quoique la superficie des cinq premiers
départemens soit plus considérable de 537,899 arpens métriques
que celle des départemens de ’Aude , de 'Hérault , des Pyrénées-
Orientales, du Gard et des Bouches-du-Rhone, les revenus de
ceux-ci surpassent de 32,614,000 francs ceux des départemens de
PArriége , du Gers, des Landes , des Hautes et des Basses-Pyré-
nées , dont les contributions, réduites & 6,200,671 francs, ne for-
ment pas méme les trois cinquiémes de celles que le Gouverne-
ment percoit dans les autres cinq départemens.

¢ crois avoir clai : ré par cet exemple., que 'ai-
J s avoir clairement démontré par cet exemple, que I’
sance des peuples et les ressources du Gouvernement seront dou-
blées dans les départemens qui se trouvent sur le versant occiden-
tal, aussit6t que le Canal royal des Pyrénées sera ouvert a la navi-
gation.

Si j'ai séparé la Haute-Garonne des autres départemens, c’est
parce que , par sa position centrale , il appartient aux deux lignes
qu’il réunit, en les continuant pour n’en former qu'une seule. La
premiére , déja ouverte par le canal du Languedoc , en assurant
ses communications avec la Méditerranée, a favorisé I'industrie
agricole de ce département sur une grande partie de son territoire,
et offre a ses pr'ocluc-ticils un débouché commode et illimité. Mais
Pautre partie , qui remonte la Garonne, et s'étend depuis Toulouse
jusqu’a la Neste, ne jouit pas encore des mnémes avantages, et a
besoin que le nouveau Canal des Pyrénées lui facilite les moyens
d’exploiter et d’exporter les produits des mines, des carriéres de
marbre et des foréts qui se trouvent dans l'arrondissement de St.-
Gaudens , et que les irrigations abondantes et bien ménagées que
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fournira le canal, changent en praivies fertiles les champs arides
que traverse la Garonne, depuis les environs de Montrejan jusqu’a
ceux de Toulouse. Dans tous ces pays, les récoltes sont exposées
a de violens orages et aux ravages de la gréle, qui sont pour ces
contrées des fléaux périodiques et destructeurs, surtout aux ap-
proches de la moisson.

L’immense quantité de vins qu’on recueille dans les départemens
du Gard et de Hérault, entretient avec le nord de 'Europe un
commerce d’exportation qui s'éléve a plus de scize millions de
francs (voyezle tableau E)(1). En supposantqueles importations de
Pétranger soient de la méme valeur, il en résultera un mouvement
de trente-deuxmillions, qui se fera sentir sur toute la ligne des deux
canaux, depuis la Méditerranée jusqua 'Océan, car la barre de
’Adour n’opposera plus d’obstacles a la marche des batimens
i voile , lorsqu’ils seront remorqués par des bateaux a vapeur (2),
dont 'usage s'étend et se perfectionne tous les jours. Cette heu-
reuse invention , qui aménera de grands changemens dans le sys-
téme mercantile et politique du monde, étendra lactivité de la
navigation sur ce canal, qui réunira les deux mers a travers un
pays neuf, dont les champs fertiles et sous I'influence d’un heu-
reux climat, sont peuplés d’hommes laborieux. Elle économisera
les frais d’assurance, abrégera le temps, les distances, et fera ou-
blier le détroit de Gibraltar au commerce européen. Ce fameux

(1) Piéces justificatives, tablean statistique, n® 5,

(2) On a déja dit quil y aurait deux divisions de batimens a vapeur remor-
queurs : I'une doit étre stationnée a Fembouchure de I'Adour, pour mettre dehors
les hatimens qui voudront sortir; et 'autre , au port du Socoa, pour aller cher-
cher au large ceux qui voudront y entrer. ( Voir les Piéces justificatives, n” 3. )
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détroit ne servira plus qu'au passage des escadres, et ne sera fré-
quenté désormais que par les vaisseaux qui font les voyages de
long cours, ou par les petits bitimens qui servent au cabotage
des cétes dont il est environné.

Enfin, si, comme on l'assure, «le canal de Languedoc voiture
tous les ans un commerce de cinquante millions, qui produit cha-
que année un bénéfice de cinq millions aux marchands; si les pro-
priétaires des terres dont les productions sont exportées par ce ca-
nal ont acquis une augmentation de vingt millions de revenu net,
et si 'Etat a percu sur ces vingt millions, par le moyen des impots,
au-moins cing millions tous les ans, ce qui fait cing cent millions
en un siécle,» queé ne doit-on pas attendre du Canal royal des Py-
rénées, qui continuera celui de Languedoc jusqu’a I'Océan, en
prolongeant la chaine de ces monts élevés, dont les richesses mi-
nérales n'ont jamais été bien exploitées, et qui traverse cing dé-
partemens fertiles, ol Pagriculture languit depuis des siécles, et
permet les plus flatteuses espérances ?

La moitié des productions de I'ltalie, de la Sicile et des Echelles
du Levant qui passaient sur les cétes de 'Océan , ainsi que les mar-
chandises qui, de I'Océan, étaient répandues sur les cotes de la
Méditerranée, profiteront aussi de 'ouverture du Canal des Pyrénées
pour aller d’une mer dans Pautre.

En temps de paix, ce canal jouira incontestablement de tous ces
avantages. L’'état de guerre les diminuerait peut-étre, car ils sont

éventuels; mais aussi les approvisionnemens nécessaires a une ar-

mée qui serait rassemblée sur les frontiéres d’Espagne, alimente=~
raient sa navigation , et elle serait d’autant plus considérable que ,
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sans avoir besoin de recourir a des secours étrangers, les départe-
mens de la Haute-Garonne , de ’Aude et des Pyrénées-Orientales
suffiraient seuls pour fournir des subsistances en froment, en 1é-
gumes et en avoines aux plus nombreuses armées. Les fourrages se
trouvent sur la route du canal , dans le département des Hautes-
Pyrénées. 1l est aisé de se convaincre de ce que j'avance , en jetant
les yeux sur les tableaux que j’ai dressés.

Le quatriéme tableau hors de ligne , qui se compose des dépar
temens du Tarn-et-Garonne, Lot-et-Garonne, et de celui de la Gi-
ronde, prouve que leurs productions, étrangéres d’ailleurs 4 la-
navigation du Canal des Pyrénées, ne sauraient , dans aucune cir-
constance , concourir aux approvisionnemens de Bayonne.

[%1]
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DEVIS APPROXIMATIF

DES DEPENSES

POUR LA CONSTRUCTION DU CANAL.

ARTICLE 1°%.

Achat de 2000 hectares de terre pour le lit du canal et ses
dépendances, a raison de 4oo francs par hectare, prix du

pAYREl R e i e B e 800,000"

Les mouvemens de terre, sur une étendue de
316,515 métres, a raison de 48 meétres cubes
d’excavation pour chaque métre de longueur,
produiront 15,192,720 métres cubes, qui, 4 50
centimes, prix du pays, coliteront........... 7,996,360

n*

A reporter... 8,396,360

() Voir les Piéces justificatives, n® 4.
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Report. e 8.’.396.,360f »e
ART. 3.

Pour environ 2,647,000 métres cubes d’exca-
vation des tranchées, & 50 centimes par métre. 1,323,500 »

ART. 4.

Excavation du canal souterrain, dont la lon-
gueur est de 3,665 métres 94 centimétres, sur un
profil de 8o métres 75 centimétres; ce qui fait
296,024 métres cubes 65 centimétres , & raison
de 2 francs par métie eubeu (I S 1A JVVER 592,049 3o

ART. 5.

Pour les six barrages de I'’Avezaguet, ayant
une longueur de 600 métres; en tout......... 600,000  »

ART, 6.

Pour 276 écluses, y compris celles d’entrée et
de sortie, a raison de 45,000 fr. chacune. .... 12,420,000 »

ART. 7.
Pour 16 grands ponts tournans 4 25,000 francs
chague.. ... 85 b M 400,000 »
ART. 8.

Pour 60 ponts, sur de moindres dimensions,
a raison de 12,000 francs chacun............ 720,000 %

A reporter.. 24,451,909" 30°
5.
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Report. .. 24,451,909" 30

ART. Q.

Pour les barrages sur la Neste & 1'entrée du
souterrain , et dans le cours de cette riviére jus-
ques 4 Montrejan; pour les digues et les bar-
rages servant au passage du canal dans la Ga-
ronne et dans '’Adour; cette dépense en masse

est évalude A. . ¢ s misn sieudisrmdane o Simen s Wiow ©OT2065000 100

ART. I0.

Pour le pont-aqueduc sur la Midouze, dont
la longueur, de 'extrémité d’une culée i Pautre,,
8600 2la 00 BAGLPED. . vs oo s ie e s e s 400,000 »

ART. I1I.

Indemnités a accorder sur toute la ligne du ca-
nal pour achat de maisons et de quelques mou-~
lins & supprimer, etC.y Clus «iis salvws siva s v s 500,000

ART. 12,

Les travaux nécessaires pour fournir aux irri-
gations ne devraient étre portés que pour mé-
moire, vu que leur étendue et les frais qu’ils oc-
casionneront dépendent des localités, des de-
mandes et des arrangemens qu’on fera avec les
propriétaires : cependant on peut les évaluer ap-
proximativement & la somme de............. 600,000

A reporter... 27,451,909 30°
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Report.... 27,451,909" 3o

ART. 23,

La construction de 60 usines aux chutes des
écluses, sur toute la longueur du canal, & raison
de 15,000 francs chacune, colitera.. ......... Q00,000 »

Total des frais de construction.. .. 28,351,909 30°

ART. 14.

Il faut y ajouter les différentes espéces de dé-
penses qui ont été faites pour les études de ce

PRty I 200 N TN SR RO
ART. 15.

Plus, 10 pour 100 sur ce capital pour les dé-
penses imprévues, achat d’outils, de tombe-
DO e BEC . icoin o Bt n o nnie g o s AR, 00

ART. 16.

Plus, 5 pour 100 sur le capital , pour frais de
conduite , administration, etc... ...vooven v M
ART. 17.

Plus, intéréts accumulés sur le capital des dé-
penses successives, pendant cing ans et demi ou !
six ans que durera la construction du canal. .. » '

Torar GENERAL.....

Les dépenses de ce canal ne dépasseraient

pas la somme dei. oo criirronsne. 40,000,000 »
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TABLEAU GENERAL DES REVENUS.

Evaluation approximative des recettes et des revenus du Canal
royal des Pyrénées , calculés d’apres le tarif des droits de na-
vigation accordés au canal de Languedoc.

La loi du 21 vendémiaire an V a fixé le tarif des droits de navi-
gation pour le canal du Languedoc 2 2 centimes par 5 kilométres
d’étendue, pour un poids de 5 myriagrammes; ce qui revient
pour toute espéce de marchandises 4 0,°008 ou 4 cinquiémes de
centime par kilométre pour 10 myriagrammes (1 quintal métri-
que ), ou bien o fr. 4o cent. par chaque tonneau, pour une dis-
tance de 5 kilométres.

D’autres tarifs ont réduit les droits de navigation, pour les ar~
doises, les foins, les bois et le charbon, a un tiers plus bas que
ceux qui sont marqués ci-dessus. (’est d’aprés ces bases que je
vais dresser I'état des recettes que produira le péage établi sur le

canal,
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Les départemens de 'Aude et de la Haute-Garonne sont extrémement

riches en froment. Les autres céréales qu’ils produisent, servent & la nourri-

ture des habitans des campagnes, et diminuent par conséquent la consomma-

tion des blés. On peut donc la réduire généralement 4 deux hectolitres par

téte, ce qui leur fournit les moyens d’en exporter plus de deux millions tous

les ans hors de leurs limites.

MOUVEMENS

Axrr, 1. Le département du Gers, quoiqu’il recueille
en abondance des vins et du froment, produit peu de
légumes et de ces farineux grossiers qui serventa la
nourriture du pauvre. Il consomme prés des 4/5%, ou
au moins les 3/4 de ses récoltes en blé; ce qui diminue
I'exportation de cette denrée, et lui permet tout au
plus de fournir aux besoins du département des Landes,
dont I'approvisionnement se borne & 195,000 quintaux
métriques. Leur transport depuis Plaisance jusqu’a Dax,
sur une étendue de 111 kilom., a raison de o fr. 88 c.

4{5¢° de cent. par quintal et par kilom., donne comme

2. Pour 650,000 hectol. de vins et eanx-de-vie, que
ce département livre tous les ans a 'exportation, le ca-
nal percevra encore pour la distance de Plaisance au

Bec-du-Gave, qui éstide. . iboive s dhsienansen

(1)
Pl NOMERE
du péage pour ]
NOMBRE | un quintal | do quintaux | PnoDuITS.
mélrigue i
de ou un metriques M
hectolitre, S
1&, €
Lilom, | ralson G Francs,
nombre de | g'hectalitres,
kilométres.
Te C,
111 o 88 4/5] 195,000) 165,160
144 1 13 3/6| 650,000 738400
——————
903,560

A TEIOFIEP. Dy oo il s s o8 i

(1) Pour vérifier I'exactitude de ces monvemens, il faut avoir sous les yenx le tablean statistique,
lequel a été dressé sur les documens qui m'ont été fournis par le ministére de l'intérienr, pour les produits

de I'année 1824, Voir les Piéces justificatives , n® 5.
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BEPOTE W sin wivae

3. Le département de la Haute-Garonne fournit
180,000 quintaux métriques de froment a celui des
Hautes-Pyrénées. Distance de Toulouse 4 Tournay.. .

4. Le département des Basses-Pyrénées a besoin d’'un
supplément de 375,000 quintaux métriques de froment
qui lui seront fournis par celui de la Haute-Garonne,
Distance de Toulouse au Bec-du-Gave. .. .. e sl

5. L’excédant des vins que fournit le département de
la Haute-Garonne est de 100,000 hectol.” qui seront
transportés de Toulouse au Bec-du-Gave. Distance de.

6. Le département des Hautes-Pyrénées a un excé-
dant de 1,500,000 quintaux métriques de foin, dont
1,000,000 sera exporté de Tournay a Toulonse. Dis-
pmcede .ol s e e e Sttt

7. En temps de guerre, les 500,000 quintaux mé-
triques de foin restans seront transportés de Tournay
au Bec-du-Gave. Distance de.........ovvvviiuuns

8. On peut calculer que I'excédant des vins et eaux-
de-vie du département des Landes sera de 50,000 hect.,
lesquels transportés de Saint-Sever au Bec-du-Gave,
sur une étendue de............ P e

g. Bois, résines, merrains, laines du département
des Landes, de Dax a Toulouse....... hie e p e

10. L'importation annuelle des laines d’Espagne en

France est de 44,000 quintaux métriques. Je suppose,
que la moiti¢ de cette quantité passera par le canal pour

AnE NOMBRE
du péage pour
WOMBRE 4 un quintal | de quintaux | PRODUITS,
mélrique 3
de ou un métriques 10
heactolitre;
. ou
kilom, |on raison du Franecs.
nombrede |ghectolitres.
kilométres,
fr. <. L
,,,,,, 2 903,560
148 1/2) t 56 2/5| 180,000 213,840
T R
339 1/2| 2 71 3/5| 375,000|1,018,300
339 1/2} 2 7z 3/5| 100,000 271,600
148 1/2} 0 79 1/5|1,000,000| 794,000
rgt It 500,000| 309,333
8o1/alo 64 2/5| 5oooo| 32,200
L] n » »
T i el
i M 3,743,033

A reporter.. ... i anl
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Report,...ovu.

alimenter nos manufactures du Midi; cet article pro-
duira pour la distance du Bec-du-Gave a Toulouse,

L B Ly O e eR ER S  e R

11. Les mouvemens locaux qui auront lien sur la
ligne du canal,, pour le transport du plétre, de Ia chaux,
dela marne etauires articles qu'on trouve en si grande

quartité dans ces contrées, produiront, ei.........

12. Les mouvemens oceasionés par 'exportation et
le transport du produit des mines, des carriéres de
marbre et des bois de construction des Pyrénées, pro-
duiront des sommes considérables pour leur exporta-
tion, depuis le point de partage jusqu’a Toulouse ouf
au Bec-du-Gave; on peut les estimer &, .. .....o...

13. L'exploitation des carriéres d’ardoises est tres-
facile, et ne cotte que le salaire des ouvriers qu’on
y emploie. L'usage de cette toiture, aussi solide que
légére, remplacera avantageusement les tuiles, dont le
poids écrase les maisons dans une grande partie dela
France et de I'Italie. Des milliers d’ouvriers peuvent
¢tre employés aux carrieres des Pyréndes. Celle de la
Basserre, qui se trouve a une lieue de distance da beau
chemin qui conduil de Tarbes a Bagnéres, est inépuisa-
ble; ¢’estune montagne, et 'ardoise qu'on en retire est
d'une qualit¢ supérieure. Ces carriéres fourniront aisé-
ment centmille chars tous les ans,quitrouverontun débit
assuré dans intériear des terres et surles cotes desdenx

mers. Cet article senl produira au moinsune somme de

A roporieP IR P AT L v e ne ae

du p-::g?-xpour e
NOMERE | un quintal | dequintaux | eropvITs.
métrique rect
Ao ou un melriques S
hectolitre,
5 i du on
kilom, |©D.raison Francs,
nombre de | d’hectolitres.
kilomistres.
L. e e 3;?113:033
33g 1/a| 2 71 3/5] ° 23,000 5g,752
- » » »
» n 2 -
3 . ” 300,000
ceieen. |102,785




NOMERE

de

kilom.

TAUX
du péage pour
un guintal
métrique
ou un
hectolitre,
en raisondu
nombre de
kiloméitres,

NOMERE
de quintanx
métriques
on

d’hectolitres.

PRODUITS.

Franes.

Report......q,

14. Lesirrigations de 30,000 hect. que 'abondance
des eaux du canal permet de consacrer a cet usage, de-
vraient produire, d’aprés I'évaluation qui a été faite
par les entrepreneurs du canal de Provence, 20fr. par
hectare : en réduisant ce droit a 15fr., on y trouve-
rait encore un revenmde. . . ouveueuivannnenas e

15. Je suppose que la moitié seulement de ces
30,000 hect. arrosés soit convertie en prairies, elles
produiraient 930,000 quint. métriques de foin, 4 rai-
son de 62 quint, par hectare. Comme ils seront ré-
pandus sur toute la ligne du canal, si je réduis la dis-
tance de leur parcours a un quart de sa longueur, elle
CET G S s e W e R e R e

16. L'importation des denrées coloniales pour la
consommation de 120,000 individus dans les cing dé-
PATLOTN AT S PROGITA LY o u e s ol uids s vt toia s bt s

17. Celle du sel, qui est de 36,000 quint. métriques
distribués sur la route depuis le Bec-du-Gave jusqu’au
point de partage, doMNEra. ..\ .ifus v o t5wissimins soie

18. Celle des huiles, savons, fruits secs et riz venant
de Marseille, s'élevera a..c.vveveurinenvennnns

1g9. Revenus que produiront les usines, et quon
peut estimer au moins & raison de 10 pour 100 sur le

e I B e e ol aivere e 35 e (o aTs)oiiiate) i oS

20. Rermage dela Deehe, ..o oo drsinn s s sioes

21. Revenus des frarcs bords du canal..........

TOTAL DES BEVENUS.: « v v v v vvss

n ."|5 1/3

930,000

4,102,785

450,000

421,600

5,064,385
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Raports apie oo e dandniive 5,064,385
Voila quels sont les mouvemens qui, dans les temps ordinaires, existeront sur
la ligne du Canal royal des Pyrénées.
En cas de guerre, ces revenus augmenteraient considérablement; car si 'on
rassemblait sous les murs ou aux environs de Bayonne une armée de cent mille
hommes et de trente mille chevaux, les approvisionnemens nécessaires pour sa
subsistance exigeraient le transport des objets suivans;
SAVOIR !
TRANSPORT DES SUBSISTANCES.
22. 277,500 quint. métriques de froment, de Toulouse au Bec-du-Gave, dis-
tance 339 kilom. 1/2, & raison de 2 fr. 71 ¢. 3/5 par quintal et par kilométre,
o0 (L i At b L) g R E A R - goapits 5 LS TR ARERS 753,690
23. 18,750 quint. métriques de légumes, idem, ident........... 50,925
24. 236,500 quint. métriques d'avoine, idem, idem........... 696,654
25. 30,000hectol. de vin, depuis Plaisance jusqu’au Bec-du-Gave,
distance 142 kilom., a 1 fr. 13¢. 3/5 par quintal et par kilométre. . . 34,080
26. 3,000 hectol. d’eau-de-vie, idem, idem.......ccvvvvan.. 3,408
27. 821,250 quint. métriques de foin, de Tournay ou de Plaisance
au Bec-du-Gave, distance (terme moyen entre ces deux points)
166 kilom. 1/2, 4 raison de 88 fr. 4/5 par quintal, font........... 720,270
(1) Total du transport des subsistances....... 2,268,027
MUNITIONS ET MATERIEL DE I’ARMEE.
28. Pour 22,223 quint. métriques de cartouches, de Toulouse au
Bec-du-Gave, distance 33¢ kilom. 1/2, a raison de 2 ir. 71 ¢. 3(5 par 2,459,864
quintal ‘et parkilometre; el vow o i n itk 60,357
29. Pour 30,000 quint.métriques de munitions d’artillerie,
icdern, T e ol i e A Galbats ks S Sk b oM o B 81,480 191,837
3o0. Transport de canons, affiits, caissons de rechange, ete., '
Evalud CRONASEe s s e aia s wti h iy e ar e 50,000
Total général des revenus. ........ ... veeas lighzh,249

(1) On tirera les fromens des départemens de I'Aude et de la Haute-Garonne. On trouvera les fourrages dans
le département des Hantes-Pyrénées. L'Ande et le département des PyrénéessOrientales fourniront les avoines.

Foyez le tablean statistique ne 5, lettre E.

6.
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Le général Andréossy pose en principe, dans son Histoire du

canal du Midi, page 323, ouvrage classique dans son genre,

que le dernier tarif laisse toujours au trajet par le canal un
grand avantage sur la voie de terre; les prix du transport par
la premiére route et par la seconde, étant comme de 1 a 6: en
sorte que la facilité, la stireté et la modicité du prix des trans-
ports rendent préférable la voie des canaux, qui tend d’ailleurs
a animer l'agriculture, le commerce et P'industrie.

» L’observation d’un siécle, dit-il, a prouvé que les denrées et
les marchandises ayant triplé et méme quadruplé de valeur, et
les droits du canal étant restés les mémes, ces droits, tout faibles
qu’ils étaient, donnaient encore un produit avantageux , parce
que la modicité des transports en augmentait la quantité. »

Puis il ajoute, page 328, « que la voiture par terre coliterait
vraisemblablement la moiti¢ en sus du prix auquel elle est por-
tée sans la concurrence du canal.

» En réunissant le droit actuel de 84, 8g centimes, par poids
de cinq myriagrammes (1 quintal ) pour toute la ligne de navi-
gation , avec le nolis du patron , estimé & 25 et méme a 30 cen-
times, tel qu'il peut étre dans un temps de travail, le prix du
transport de cinq myriagrammes de marchandise sera donc de
1 franc 14 & 15 centimes; il n’y a pas de canal en France dont la
voiture soit 4 meilleur marché, ni méme de riviére, 4 distance
égale de route.

» Par exemple, les transports par la Garonne, de Toulouse a
Bordeaux , trajet 4 peu prés de méme longueur que le canal,
colitent 1 franc dans les temps favorables; ils s'élévent jusqu’a
1 fr. 50 cent., lorsque les eaux sont basses. En remontant, le
plus bas prix est de 1 fr. 75 cent. a 2 fr.; il s’éléve quelquefois
jusqu’a 3 fr. 50 cent. Les deux voyages réunis durent une ving-
taine de jours, c’est-a~dire, le méme temps qui est employé a
parcourir la ligne du canal, en allant et en revenant. D’aprés les
données ci-dessus, on peut évaluer le prix moyen de cinq myria-
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grammes,, par la Garonne, 4 2 fr., ce qui est presque le double

de celui qu’il cotite sur le canal du midi. »
Ainsi, voila donc justifiée par le général Andréossy la modicité

du tarif accordé au concessionnaire du Canal des Pyrénées, dont

les revenus probables ont été détaillés ci-dessus.

M. le directeur-général des ponts et chaussées avoue, dans son

rapport du 4 aotit 1820, que « I'obstacle qu'on rencontre le plus

n
n
N

n

ordinairement dans les négocialions qui ont pour objet des con-
cessions temporaires et méme perpétuclles, consiste dans la dif-
ficulté de présenter unc appréciation exacte du produit des
péages, dont on ne peut connaitre la quotité que long-temps
apres Uachévement des travause. L’administration , ajoute~t-il,
a des moyens assez certains de se procurer I'estimation de la dé-
pense; mais il n’en est pas de méme pour I'évaluation des revenus.
Comment,en effet, sassurer 4 Pavance de lactivité du mouvement
qui s’établira sur une communication qui n’existe pas encore? Elle
va remplacer les routes par terre pour la plus grande partie des
gros chargemens; ensuite la circulation augmentera dans la
contrée que traversera la ligne du canal, parce que les moyens
de transport seront plus faciles et moins dispendieux, et qu'une
foule d’objets, jusque-la retenus sur le lieu de la production, ira
chercher au dehors des consommateurs.

» Un canal ne doit pas étre considéré isolément du systéme gé-
néral ,dont il n’est le plus souvent qu’une ramification. Il y a entre
les différentes parties de ce systéme des relations essentielles; et
Iouverture d’une nouvelle communication exerce une influence
notable sur celles qui, déja exécutées, s’y rattachent directement
ou par I'intermédiaire d’une autre ligne. C’est de ces diverses eir-
constances que résulte la difficulté de prévoir quelle sera la cir-
culation qui devra s’établir sur un nouveau canal, et, par suite,
d’apprécier avec quelque certitude la quotité des produits. L’ad-
ministration ne peut offrir, sur ce point, que des probabilités.
Elle les soumet au contréle de tous ceux qui, voulant prendre
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» part a des concessions, sont appelés a vérifier par eux-mémes s
» sa prévoyance est juste ou si elle est exagérée. »

I n’est donc pas aisé de surmonter toutes les difficultés que si-
gnalent avec tant de candeur et tant de vérité les deux paragraphes
que je viens de citer. Aussi n’ai-je pas la présomption d’avoir fixé
d’une maniére précise 'évaluation des revenus que peut produire
le Canal desPyrénées. Mais siles recherches les plus consciencieuses,
appuyées sur les documens officiels qui m’ont été fournis par le
Gouvernement, et sur lesquels jai dressé le tableau statistique (1)
des départemens que borde ou traverse ce canal , méritent quelque
confiance, on conviendra qu’il serait difficile d’atteindre la vérité
de plus prés. Le tableau comparatif (2) que j’ai aussi dressé avec
Pétat des récoltes qu’on trouve dans le précieux ouvrage de M. le
comte Chaptal, sur I'industrie francaise , calculée sur une moyenne
de douze années, me persuade que ces revenus surpasseront peut-
dtre la somme que J’ai annoncée.

Les mouvemens de denrées qui auront lieu sur la ligne du canal ,
sont fondés sur le premier de ces tableaux : le lecteur peut le con-
salter.

Il est permis de douter qu’en France il y ait un seul canal qui,
sous le rapport des revenus, présente avec plus de clarté les avan-
tages que produira I'exécution d’une entreprise aussi utile, et pour
laquelle on ne demande aucune subvention au Trésor. C’est au con-
cessionnaire a se procurer les fonds dont il a besoin, puisque l'ar-
ticle 21 du cahier des charges lui accorde « la faculté, en se confor-
» mant aux lois et réglemens sur la matiére, de former des associa-
» tions pour la réunien des fonds nécessaires a son entreprise. »

Quant a la dépense, je ne crois pas, malgré Popinion de la Com-
mission des canaux, qui la porte a 58 millions et demi, m’étre
beaucoup écarté de la vérité dans le devis approximatif qui pré-
ceéde. On pourra en juger si on jette les yeux sur le tableau qui suit :

(1) Voir ce tableau 4 la fin del'ouvrage { Piéces justificatives). (2) Idem, n” 6.




_les étades dn projet. . . . .

( 4%)

Direnses preésumeées du Canal des Pyrenees, dapres les évaluations qui en ont ete
Jaites par la Direction geénerale des ponls et chaussées , comparées au devis approxi-

matif de M. Galabert.

e —— —

CANAL DES PYRENEES.

DEVIS APPROXIMATIF

DES DEPENSES,

Par M. Galabert.

Ce devis qui se trouve page
34 de cet onvrages'élévedéja,
pour les travaux seulement,
alasomme de. . .

Il faut y ajouter les dé-
penses qui ont été faites pour

Plus 10 pour roo sur le
capital, pour les dépenses im -
preévaes . . .

Plos 5 pour 100 sor le ca-
pital,, pour frais de condnite,
administration, etc., ete. . .

Plus intéréts accumulés sor
le capital des dépenses suc-
cessives, pendant cing ans et
e . o sl g e e

On a vu ci-dessus que les

dépenses de ce canal ne dé-|

passeraient pas la somme de .

28,429,844

40,000,000

e

EXTRAIT

DU RAPPORT FAIT AT ROIL.

Sur la carte de navigation intérieure de la France, jointe au rap-
port fait au Roi le 4 aont 1820, on voit un tracé vaguement indigué
de ce méme canal que l'on fait passer dans Ia plaine de Tarbes; c’est
sar ce tracé qu’a été faite'évalnation de la dépense qu'occasionera sa
construction; la voici ;

TEXTE,

Canal de U Adour & la Haute-Garonne par une jonction de I Adonr
& U Arros, en passant par Tarbes, et de I'Arros & la Garonne
par la Neste,

LONGUEUR., | DEPENSE.
Meétres, Franes,
Premiére jonction. . . . . .[13g,700 »|14,354,000
Deuxieme idem .. . . . . .[168,800 =»|17,243,000
Total . . . . .|308,500 =|31,597,000]
Ce qui revient & 102 fr. 42 ¢. par me-
tre courant, y compris I'achat du terrain
et tous les travaux d’art.
Comme le Canal des Pyrénées a un dé-
veloppement plus considérable de. . . .| 31,443 75
il devrait en résulter une augmentation
de dépense proportionnelle & cet excé-
dant de longuenr, laquelle, & raison de
ro2fr. 42 c. par metre, s'¢leverait 4 la
SOIIE 0.5 R1EE v e titee v n s vhe wie e 3,220,000
et formerait un total de . . . .|339,043 75|34,817,000

Nota. On voit que ces denx évaluations se rapprochent beaucoup. J'ignore quelles sont les dimensions qu'on
dounait & ce canal, dont le point de partage, placé sur le plateau de Pinas, était plas élevé de 133 métres et
5a centim. que celui du Canal des Pyrénées.
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COMMISSION DES CANAUX.

Exrrarr de Cavis de la Commission , daté du 26 décembre 1826, et soumis & Uapprobation
du Conseil général des ponts et chaussées.

EVALUATION DE LA DEPENSE DU CANAL.

TEXTE.

La commission ne croit pas
que I'on puisse éva-
luer & moins de.. go,000f.
le kilomeétre de ca-
nal artificiel pour
remblais, indem-
nités de terrains,
ponts - aquéducs ,
ponts de cemmu-
nication, ponts de
halage, barrages,
réservoirs,, déver—
s0irs, perrés, etc.,

A moinsde , ., . 8oo

le meéire de sounter-
rain ,

Ftde...... 20,000

le métre de hau-
teur de chute 4 ra-
cheter.

« D'apreés ces élémens qui
» ne supposent d'ailleurs que
» les dimensions du canal da
» Midi, l'évaluation des dé-
» penses s'éleverait encore a
» plus de 58 millions et demi.
» Ce chiffre est inférieur a ce-
» lui de M. Deschamps, etc.,
» gltc,»

OBSERVATIONS.
Voici les chiffres de cette évaluation :

Pour . . . . 841,429 m. 80 c. de la longuenr du ca-
" nal, & raison de go f.
par mét. courant . .
Pomar'. ... . 3,856 (oo de sonterrain & 8oo f.
par mét. courant . .

Total . m
Pour 1,250 mét. 75 cent. de hanteur de chnte & ra-

cheter surles deux versans du canal, 4 raison de 20,000 f.
JLELA - -] A R S

Somme totale. . . .. ..

Cette évaluation est évidemment fantive sur les

1,256 m. 75 c. de hantenr de chute; elles se réduisent,
sur le versant de Touolouse, 4. 422 64
Idem de Bayonne,a, . . 543 g7

Total - . . g66 61
Lesquels, 4 raison de 20,000f, par

metre, font ..oy v o von woete s oo | T0,359,300 G0s)

L'errenr gu’on vient de signaler sur
les hauteurs de chute en a fait déconvrir
denx autres sur la longuenr du cenal et
sur celle da sonterrain. Aprés les calenls
les plus exacts, collationnés et vérifiés
de la maniére la plas sévere, et dont les
preaves ont toutes douns le méme résul-
tat, on a trouve que la longneur duo ca-
nal était la suivante;

SAVOIR:
Sur le versant de Tonlouse 122,293" 70
Sur le versaut de Bayonue 213,648 11

30,778,682 »

3,0 84,800 B

24,735,000 »
58,508,482 =

2,549,891 go

Total . . . 336,241 B8r
Lesquels, a raison de go f.
parmetre . .« v vy . L e s - . v #|30,265,939 go |
Longueur du souterrain. 3,663 g4 /
‘ . f
Lesquels, & oo f.par mér. - . . . . . .| 2,932,752 =«

Longueur totale . . . 339,905 75

Différence en moins sur la dépense . . .

6,048,590 10

Nota. Ce n'est pas a cette somme senlement que se borne la différence qui existe entre les dépenses réelles
qa’occasionera la construction dn canal, et I'évaluation gu'en a fuite le Conseil-géuéral des ponts et chaussées.
Ona di s'apercevoir que rien n’est spécifié dans eette évalpation, faite en trois articles senlement; tont est en
masse : on n'a ea égard ni au pen de valeur des terrains dans les départemens que le canal doit parcourir, com-
parée a celle qu'ils ont aux environs de Paris on an nord de la France , ni aux bas prix des journées des onvriers,
et dont, indépendamment de la population locale, les denx revers des Pyrénées fonrnivont un grand nombre
pendant huit mois del'année; ni & 'abondance, ni & la proximité des carriéres de pierre et de marbre qu'on
trouve de toates parts sur la ligne du canal , et dont I'éloignement et la rareté angmentent si considérablement
les dépenses dans les lieux qui ne réunissent pas des cicconstances aussi favorables.

|
|
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Eaxemples extraits de documens authentiques quiprouvent ,par analogie,
combien U'évaluation que la Commission des canaux a faite du Canal

des Pyrénées , est exagerée.

3 —

CANAL DE TOULOUSE A MOISSAC.

Histoire du Canal du Midi, par M. le géneral Andréossy
( page 202).

TEXTE.

« Sans donte Vauban était pénétré de ces considera-
» tions lorsqu'il proposait, en 1668, d'onvrir de Ton-
» louse 4 Moissac un canal qui aurait en 62 kilométres
» de longueur, 23 métres de largear rédaite, 29 déei-
» métres de profondeur, et qui aurait nécessite la cons-
= truction d’'un contre-fossé et d'une rigole, portés en-
» semble & 150,000 fr. de ce temps-ld, de quinze sas
= estimés chacun 22,000 fr., de deux ponts-aquedunes
» pour faire passer le canal sur deux riviéres, et dont
» la dépense combinge se serait élevée a 6o,000 fr,, de
= trente aqueducs & 3,000 fr. I'un, et de vingt-six ponts
» évaleés 4 5,000 fr. la piéce. Le prix de ce canal se
» monterait aujourd’hui & prés de quatre millions. »

e

Rapport fait au Roi, en 1820, sur la navigation inté-
rieure de la France (page 45 ).

Canal de Moissac a Toull , par Montaub

« Ce canal prolongerait le canal de Langunedoc jus-
« qu'a Moissac.

» Sa longuneur jusqn’a T'embouchure da Tarn, en
» passant par Montauban et Moissac, est d'environ
= 33,272 métres,

»La dépensedes travaux pourra s'élevera 5,847,798 £

Discours de M. Becquey, directeur-général des ponts et
chaussées, prononcé & la tribune de la Chambre des
Députés, le g juillet 1828 (page 17).

«D’aprés les estimations les plus récentes , les cananx

OBSERVATIONS.

Si dans les plaines riches et fertiles qui s'é-
tendent depuis Toulouse jusqu'a Montauban
ou Moissac, un canal dont les dimensions doi-
vent étre celles du canal de Languedoc, et qui
aurait un développement de 83,272 métres,
n'est évalué que 5,847,798 fr., combien cotitera
le Canal des Pyréﬁfies ,dont les dimensions sont
les mémes, et qui, dans sa longueur de 339,943
métres, traverse des contrées arides , des landes
sauvages et quelques cantons fertiles , peuplés
d’hommes pauvres et laborieux? Réponse :
23,872,586 fr. Voila ce que dit une regle de
trois. Il y a loin de cette somme a 58 millions et
demi. Sil'on prend le terme moyen de ces deux
sommes, on verra qu'il se rapproche singulié-
rement du devis de M. Galabert, qui a porté a
4o millions les dépenses du Canal des Pyrénées.

Ledéveloppement du Canal des Pyrénées est
7
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TEXTE. OBSERVATIONS.
» exécutés par voie d'emprunt cofteront enviton de 340,000 métres,ou 85 lieues de 4,000 métres
» t77 millions; leur développement sera de plus de  chaque. $i 5oo lieues de canaux exécutés par
» cing cents lienes, etc.» Padministration des ponts et chaussées cofitent
177 millions, quelle sera la dépense du Canal
des Pyrénées? Cette question est encore résolue
par une régle de trois : il cotitera 30,090,000 fr.

M. Becquey ajoute, page 22 de son disconrs : « Les Fai évalué les écluses du Canal des Pyrénées
» écluses du'canal de Bourgogne, par exemple, coti- 3 45,000 fr.; elles sont plus grandes a la vérité
» taient 100,000 fr,; anjourd’hui on les f::lécutc non gug celles du canal de Bourgogne; mais aussi
« maius bien LSS AR Booo fr. - leur dépense est-elle portée 4 11,000 fr. de
plus, et cela dans un pays meuf, dont les habi-
tans sont pauvres, sans communications, et ol
les matériaux se trouvent sur place et avec la
plus grande abondance sur toute la ligne du
canal, ou il existe plus de cent carricres;
tandis que pour les constructions du canal de
Bourgogne, M. Huerne de Pommeuse nous ap-
prend, page 360, « qu'on était obligé de faire
. » venir les pierres de Tonnerre, sur une dis-
» tance réduite de 11 lieues; » et ¢u'il faut au-
jourd’hui les faire venir d’'une distance encore
plus grande. On a éprouvé les mémes inconvé-
niens pour la construction de plusieurs eanaux
qu’on peurrait citer au besoin.

.
T r——

Nora. Dans son Histoire de la navigation intérieure de la France , page xvr de I'Iniro-
diction du second volume ;, M. Dutens, inspecteur divisionnaire des ponts et chaussées, s'ex-
prime dans les termes suivans : « Nous sommes dans I'entiére conviction qu'il n’est plus impos-
» siblede fixer & 100,000 fr. le prix moyen du kilométre de canal en grande section, y compris
» les indemnités des terrains.

» On voit en effet, dans un tablean que M. Pinspecteur Cordier a placé & la fin de la traduction
» de V'Histoire de la navigation intérieure de UAngleterre,, par Philips, que 43 canaux de
» grande section, dont le développement est de 1,244 milles et demi, ont eotité 8,105,016 liv.
» sterl., ce qui revient, en mesures et en monnaies de France, a 101,136 fr. le kilométre. »

Le Canal des Pyrénées ayant 3 4o kilométres de longueur, ne devrait, a ce compte, coliter
guéres plus de 34 millions, et moins encore, si, comme le dit M. Cordier, page xxxvr de
I'Introduction de son Histoire de la navigation intérieure, « les compagnies particuliéres
» terminaient beaucoup plus vite les travaux, et les faisaient exécuter & 20 p. 100 de moins
» qu'un Gouvernement. »
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FRONTIERES D’ESPAGNE

ET APPROVISIONNEMENS DE BAYONNE.

Les frontiéres du midi de la France, défendues par les Pyré-
nées, ne sont vulnérables qu'aux extrémités de la chaine que for-
ment ces montagnes, qui sabaissent graduellement 4 mesure
qu’elles se rapprochent de POcéan ou de la Méditerranée. Sur leur
revers méridional , la Catalogne offre un pays trés-accidenté , et
dont Pattaque serait presque impraticable, si le canal de Langue-
doc ne fournissait pas & nos armées les moyens de sapprovisionner
dans les départemens de PAude de toutes les subsistances dont
elles peuvent avoir besoin pour se maintenir dans ces contrées
arides, ot 'on ne peut avancer que par des victoires, et en for-
cant les positions qu’on trouve a chaque pas. Les Espagnols, ap-
puyés sur leurs places fortes, et maitres du plateau de Vie, en dé-
fendront toujours les approches avec succés ; et si leurs généraux,
instruits par Pexpérience , savent profiter de cette position, la
guerre , aprés avoir été pour nous stationnaire pendantlong-temps,
finirait peut-étre par devenir défensive.

Vers'occident, laBiscaye etlaNavarre sont d’un aceés plus facile.
La largeur des défilés et des vallées que renferment ces provinces
offre plusicurs moyens de pousser nos troupes victorieuses en
avant, et de les maintenir sur PEbre. La perte d’une bataille pour-
rait bien les ramener sur nos frontiéres; mais, aussi long-temps
que la France pourra nourrir ses défenseurs, ralliés sur les bords
de la Bidassoa , il sera impossible 4 'ennemi de franchir cette bar-
riére, dans un pays entrecoupé de hauteurs, de riviéres, et res-

7-
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ser-é par la mer, entre des landes stériles et des montagnes escar-
pées. '

La dégradation inévitable des routes qui conduisent 4 Bayonne,
causée par le passage continuel des voitures dont clles sont cou-
vertes en temps de guerre, augmente la difficulté du transport des
subsistances , dont la foule innombrable d’hommes et de chevaux
employés aux charrois consomme la plus grande partie. Le peu
qui en reste parvient rarement sur les champs d’opération , ou
notre infanterie manque de tout, et ou la cavalerie ne saurait
vivre ; tandis que, sur les derriéres de 'armée, le département des
Hautes-Pyrénées est encombré de fourrages, et que ceux du Gers,
de la Haute-Garonne, de I’Aude, ainsi que les magasins de Tou-
louse , regorgent de munitions et de denrées.

D’un autre c6té, les vents contraires, les courans et les tempétes
dispersent souvent les convois dont la sollicitude du Gouverne-
ment couvre la mer a grands frais, et qu’on voit avec douleur pé-
ric sur les syrtes des landes , ou devenir la proie des croisiéres cn-
nemies, qui détruisent sans danger des batimens sans défense.

Tels sont les inconvéniens qui jusqua ce jour se sont invinci-
blement opposés aux moyens employés pour approvisionner nos
armées dans ces quartiers, malgré les sommes énormes dépensées
pour cet objet, et la prévoyance de I'administration la plus active
et la plus éclairée.

L’ouverture du Canal royal des Pyrénées fera disparaitre tous
ces obstacles, et le transport des subsistances et des munitions qui,
par son moyen, seront amenées avec célérité , sans risques et a
peu de frais & Bayonne, présente une série d’avantages immenses.

Un seul exemple suffira pour le prouver.

Je suppose donc que la France soit obligée de rassembler et de
maintenir pendant un an une armée de 100,000 hommes et de
30,000 chevaux aux environs de Bayonne; voici quel est I'état des
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sommes qu'il en colitera au Gouvernement lorsque le

ouvert 4 la navigation.

canal sera

TRANSFORT FVALEUR
produit des
SAVOIR ou peéage, denrées.
i : fr. fr.
1°, Achat fait a Toulouse de 370,000 hectolitres de fro-
ment & 20 fr. lheetolitre .......... Vs v IR i b o s 7,400,000
Péage pour le transport de Toulouse au Bec-du-Gave, a
raison de 2 fr. 3 cent. 7/10% par hectol., toujours d’aprés
le tarif du canal du Languedoc ( distance de 339 kil. 1/2):} 753,690
2°% Pour 25,000 hectol. de légumes, a 3o fr.I'hectol.. .| ... .. 750,000
Transporta 2 fr. 3 e. 7/10% parhectol. .. vvn. vl 50,924/
3o. Pour 30,000 hectol. de vin, 4 a5fr. ... ..... S TSR ’ 750,000
Transport de Plaisance au Bec-du-Gave, a 1 fr. 13 cent.
3/5%° par hect. (distance 142 kilom. ).....,........ .ol 34,080
4°. Pour 3,000 hect. d’eau-de-vie, a 75fr............  ...... 225,000
Transport de Plaisance au Bec-du-Gave, i 1 fr. 13 cent.
3/55 par hectoli . v v o TL AR ITRENR IR AT S 3,408
5°, Pour 342,000 hectol. d’avoine, a10fr. .o .0vvun.. a 3,420,000
Transport de Toulouse au Bee-du-Gave, a 2 fr. 3 cent.
G v L) ksl USRS S S S SR .| 696,654
6°. Pour 821,250 quintaux métriques de foin achetés
dans le département des Hautes-Pyrénées, a 4 fr. 50 cent,
o gmRIals ouli ooe date Dt b ore e a e o s ok ceveneensl vuains | 3,695,625
7°. Transport de Tournay ou de Plaisance au Bec-du-
Gave, terme moyen entre ces deux points ( 166kil, 1/2),
a 88 cent. 4/5° par quintal....... S T B Atk 729,270|"
Total & reporter. . . . .|2,268,026(16,240,625
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8°. Valeur des vivres-viande pour 120,000 rations par
jour, ce qui fait 10,950,000 kilog. par an, lesquels, i rai-
son de 6o c. par kil., colteront. . ..............

MUNITIONS ET MATERIEL DE I’ARMEE.

9°. Transport de Toulouse au Bec-du-Gave de
22,223 quintaux métriques de cartouches pour

quatre approvisionnemens de campagne, faisant|

ensemble 2000 cartouches par homme, chaque
quintal 4 raison de 2 fr. 71 c. 2/5° par quintal. . .

10°. Transport de Toulouse au Bec-du-Gave de
30,000 quintaux métriques de munitions d’artillerie
pour I'approvisionnement complet de 300 bouches
a feu,renouvelé quatre fois pendant la campagne ,
es

& raison de 2 fr. 71 3/5° par quintal..........

11°. Transportde canons, affiits, caissons de re-
change, équipages de pont et autres objets, qu’on

évalue en masse a........ R, | [ WL )2 1

Total général des droits de péage et des subsistances.

Exsemsre. ...

1l faut ajouter a cette somme le fret des bateaux né-
cessaires pour le transport de tous ces objets; j’estime qu'il

T TR G e SO TS T S

60,357

8 [,f;sﬂ

50,000

TRANSPORT VALEUR
produit des
ou péage. denrées.
fr. fr.

2,268,026116,240,62

...... 6,570,000

191,837

2,459,86322,810,625

T ——— T ——

25,270,488 fr.

1,000,000

26,270,488
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Il résulte de cet exposé que, la solde des troupes exceptée, on
couvrirait avec un’ peu moins de 27,000,000 toutes les dépenses
d’une armée de 100,000 hommes etde 30,000 chevaux qui ma-
nceuvreraient pendant un an autour de Bayonne, si le Canal
des Pyrénées était ouvert & la navigation. Que Pon compare cette
somme 4 celles qui ont été dépensées dans les guerres précédentes
pour le méme objet, et on pourra se faire une idée.des avantages
que la France retirera de Pexécution d’une entreprise qui ne cot-
tera rien au Gouvernement, et qui aura une si grande influence
sur la prospérité du commerce en général, ainsi que sur celle des
départemens que ce canal doit traverser.
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OPINIONS

DE DIFFERENS AUTEURS

SUR LE CANAL DES PYRENEES,

L’opinion de M. le maréchal de Vauban, consignée dans sa
lettre & M. Thomassin , est que, pour faire un canal , les plus
grandes difficultés sont leyées quand on a assez d’eau au
point de partage. Considéré sous ce point de vue , il n’est point
de canal qui jouisse plus que celui des Pyrénées de cet inesli-
mable avantage, puisque le torrent de la Neste , prés d’lzaux, ol
se trouve placé le point de partage , réunit déja les eaux de plus
de 3o lieues carrées de pays, et que les jaugeages de cette ri-
viére, faits avec le plus grand soin par Pingénieur ordinaire des
ponts et chaussées employé dans cet arrondissement,, donnent un
résultat qui surpasse toutes les consommations (1). Dans son rap-
port i laCommission des canaux, sur le Canal des Pyrénées, M. l'ins~
pecteur-général Deschamps ayant, sur ce point, consulté M. Ma-

(r) Parlantdu canal de Saint-Quentin, tome I, page 447, M. Dutens dit : « Toutes
» les eaux des sources de Vandhuile, qui se trouvent supérienresau bief de partage
» de 0 mét. 42 cent., et dont le produit moyen est de 2,904 pouces oun 55,312 mét.
» cubes par 24 heures, peuvent suffire au passage de 6o bateaux par jour.» La
plus grande activité des passages au bief de partage du Canal des Pyrénées a été

calculée & raison de 30 par 24 heures. On voit que ce n’est pas I'eau qui lui man-
quera.
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gués, ingénicur en chef du canal du Midi, celui-ci écrivit « qu’il
» Westimait pas le produit des eaux de la Neste, a son plus bas
» étiage, a moins de quatre empellemens du canal, c’est-a-dire,
» 40,000 pouces de fontainier, ou 800,000 métres cubes par jour.
A ces eaux alimentaires du bief de partage , on peut ajouter des
dérivations de la Garonne sur le versant oriental, et celles de I'Arros
et de PAdour sur le versant de Bayonne.

M. de Ia Bouliniére(1), auteur de I’J¢inéraire descriptif et pit-
toresque des Hautes-Pyrenées, prétend que les Romains avaient
eu le projet de profiter des eaux de la Neste , et « d’établir un ca-
» nal a travers les landes de Lannemeczan , qui seraient arrosées et
» fertilisées par ses eaux, en méme temps qu’il servirait aux
» transports. »

Dans sa Description des Pyrénées , ouvrage imprimé & Paris
en 1813, M. Dralet parle d’un projet de canal qui se rapproche
beaucoup de celui que j’ai présenté. « Il n’existe, dit-il (2), aucun
» canal de navigation au pied des Pyrénées francaises; mais il est
» facile d’en établir un de Bayonne 4 Toulouse. Cette construc~
» tion importante serait digne du grand siécle dans lequel nous
» -vivons; eclle assurerait la jonction des deux mers, puisque, d’'un
» cbté, elle serait dirigée vers 'Océan, et que, de l'autre, elle
» aboutirait au canal du Midi. Le point de partage de ses eaux est
» reconnu sur un plateau dans la commune de Lannemezan, prés
» de Montrejan. C'est sur ceplatean que serait établi le réservoir
» ou l'on ferait arriver les eaux de la Neste ; elles seraient conduites

(1) Tome III, page 336.
(2) Tome II, pages 226 et 2a8.
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vers Bayonne par les vallées de Arroset deP’Adour, et vers Tou-

louse par le vallon de la Louge , qui se jette dans la Garonne
a Muret.

» M. Laupies, ingénieur en chef des ponts et chaussées 4 Tou-
louse, donna, en I'an VII, un travail précieux (1) a ce sujet.
La nature , dit-il , semble avoir tout disposé pour cette im-
portante construction : aucune difficulté comparable a la
moindre de celles qu’a présentées le canal de Languedoc ;
la pente du terrain est douce ct sans ressaut , et nexigera
que des déblais ordinaires (2). M. Laupies, i une époque
plus récente, mit sous les yeux de M. le préfet un nouveau
Mémoire sur le canal dont il s’agit, et la municipalité de Tou-
louse en sollicita Pexécution ; elle fut en cela Porgane de tous
les amis de la patrie (3).

» Outre les avantages incalculables que le commerce retirerait
en général de la jonction des deux mers; outre les bénéfices
quai en résulteraient pour les départemens méridionaux, I'exé~
cution de ce beau projet serait du plus grand intérét pour la
marine francaise, ne fiit-ce' que sous le rapport des ressources im-
menses qu’elle doit trouver dans les foréts de la vallée de Gis-

) tain, etc. »

C’est ainsi que s’exprime M. Dralet sur un projet qui ne différe

(r) Ce travail m’est inconnu, et J'ignorais U'existence de 'ouvrage de M. Dralet,

lorsque j'ai présenté, le 18 septembre 1825, au Gouvernement, mon premier rap-
port sur le Canal des Pyrénées.

(2) Clest ce que les nivellemens ont clairement démontré,
(3) Foyez page 64, la lettre de la chambre de commerce de Toulouse au maire
de cette ville.
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de celui du concessionnaire du Canal des Pyrénées que par Pa-
baissement du point de partage et par Pouverture du souterrain;
ce qui évite les frais d’une rigole dérivée de la Neste, le creuse-
ment du réservoir sur le plateau de Lannemezan , et une chute
de 133 meétres 172 sur chaque versant, depuis le point culminant
jusqu’au point de partage qu’il a choisi; en tout, 267 métres,
qu’on aurait été obligé de racheter par un grand nombre d’écluses;
ce qui efit éLé impossible , puisque le peu de largeur du plateau et
sa pente rapide ne laissent pas assez d’espace pour les contenir ,
méme accolées. '

On voit aussi figurer ce projet, mais d’'une maniére trés-vague ,
parmi ceux qu'indique la carte jointe au rapport de M. le directeur-
général des ponts et chaussées, du 4 aott 1820, présenté au Roi,
et approuvé par Sa Majesté le 16 du méme mois. Mais, dit M. Des-
champs , dans son rapport sur le Canal des Pyrénées (15 novembre
1826), « outre que, sur cette piéce , ce projet ne peut étre consi-
» déré que comme une simple indication, celui de M. Galabert pré-
» sente une modification remarquable : c’est qu'au lieu de passer
» de la Neste dans la vallée de ’'Adour, comme il est marqué
» dans la carte précitée , cette jonction doit avoir licu immédiate-
» ment dans celle de 'Arros; ce qui, sans contredit, est un
» commencement d’amélioration. »

M. Tinspecteur-général Deschamps pense aussi « qu’il est per-
» mis de conserver quelques-doutes, sinon sur la possibilité
» d’exécution du projet, du moins sur la question de savoir si
» on n’a omis aucune des investigations indispensables pour bien
» gassurer de la direction la plus convenable & suivre dans la par-
» tie supérieure du canal.
8.

™
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| » Parexemple, est-il absolument nécessaire,, dit-il, de percer par

i
l.
!
u

» une galerie le contrefort qui sépare le versant de la Garonne de
» celuide’Adour? Ne pourrait-on pasle tourneren le développant .
» sur le revers, au nord du plateau de Pinas et de Lannemezan , :
» un peu au-dessous de l'origine des petites riviéres qui prennent |

» leur source sur ce plateau et coulent presque parallélement en- !
f » tre elles vers le nord ? Ne serait-il pas possible par ce moyen :

» d’abaisser le point de partage d’'une quantité notable , mais sur-

» tout que P'on se procurit I'avantage trés-grand d’obtenir sans

» interruption une communication a ciel ouvert?

» Une rigole dérivée de la Neste , entre Sarrancolin et Héches,
» conduirait les eaux de ce torrent au bief de partage , dont I'ex-
» trémité orientale pourrait déboucher, soit dans la vallée du
Lavet , soit dans celle de la Louge, affluens de la Garonne,
» tandis que, par Vautre cOté, on pénétrerait dans le versant de
» ’Adour par un des affluens de Arros. »
| Voici quelle est a cette question la réponse de la Commission
des canaux , dans son avis sur le Canal des Pyrénées, daté du 26

décembre 1826 :

i « Dans le cours de son rapport , M. Deschamps demande que
n Pon étudie s'il ne serait pas possible de renoncer au souterrain,
n et développer le canal sur le revers septentrional du plateau
» de Pinas et de Lannemezan. La Commission pense que la pro-

» position du souterrain est préférable, et doit étre maintenue.
» Si l'on jette les yeux sur la feuille 4, on verra que, par le nou-
i » veau tracé, on aurait & franchir huit a dix vallées, et par con-
i » séquent & construire autant de ponts-aqueducs, fous accompa-
| » gnés de remblais élevés, 2 moins d’admettre des développemens
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et des contours trés-sinueux. Un souterrain épargne ces diffi-

cultés, abrége le trajet, et satisfait mieux aux conditions qu’on
veut remplir. »

Ainsi Ton voit justifiée , soit par M. Deschamps , soit par la

Commission des canaux, la direction donnée an Canal des Pyré-
nées par Pauteur du projet, lequel fut approuvé,le 15 janvier 1827,
par M. le directeur-général et par le Conseil général des ponts et
chaussées. '

Dans son Histoire de la navigation intérieure de la France,

imprimée vers le milieu de l'année derniére , M. Dutens, inspec-
teur divisionnaire des ponts et chaussées, parlant du Canal des Py-
rénées, s’exprime dans les termes suivans (1) : « Ce canal, dont le

)

projet fut présenté en 1827 (2) par M. Galabert, en procurant
a celui du Languedoc un débouché a ’Océan par le golfe de Gas-
cogne, et en réduisant ainsi & sa moindre étendue lintervalle
qui sépare les deux mers, répondrait, plus qu’aucun autre
perfectionnement, a la pensée du fondateur de ce dernier canal.

» Bientot,aumoyen de ce canal,une communication prompte
sera établie entre ' Océan et la Méditerranée, pour des bdti-
mens de 100 & 150 tonneaux. Il n'est pas douteux que les
Anglais , les Hollandais , les habitans des villes Anséatiques,
les Danois, les Suédois , et les restes languissans de la marine
marchande d’Italie, de la Sicile, des cétes de U Adriatique ,
des iles de U Archipel, des ports de la Gréce, ainsi que les

(1) Tome II, page 77.
(2) C’est une erreur;le projet fut présenté le 18 septembre 1825 a M. Becquey,

comme on le verra plus tard.
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vaisseaux qui vont exploiter le commerce de U'Egypte, de la

quie et de I Afrigue, ne profitent , dans beawcoup de cir-
Turquie et de [ ,nep 3
constances, d’'un passage qui abrégera singuliérement les
distances qui separent les deuax mers.

? 1 > 7 : - L ]

»n Ce n’est pas 4 rendre ce seul service,, d'une importance si gé-

nérale pour 'Europe entiére, que se bornerait le réle du Canal
des Pyrénées; il est encore d’autres avantages, sinon aussi bri-

lans, du moins peut-étre plus solides, qui résulteraient de son

exécution, et qui ne présenteraient pas 4 une compagnie de
moindres chances de succés. Contournant dans leurs longs déve-
loppemens les immenses contreforts que projette vers la France
Ia haute chaine des Pyrénées, depuis Toulouse jusqu’a Bayonne,
il recueillerait dans un parcours de plus de 300,006 métres, et
verserait ensuite dans la circulation une multitude de produits
agricoles et minéralogiques que recélent ces pays élevés, qu’a
défaut de débouchés vers le centre de la France, le travail des

‘hommes n’a pu produire au jour. Des foréts dont I'exploitation
‘a déjh été concédée par le gouvernement espagnol & une com-

pagnie francaise, fourniraient des matures excellentes, et des
bois de construction d’une dimension qui devient de jour en
jour plus rare. Des carriéres de marbres statuaires et de marbres
ordinaires, d’'une qualité supérieure et d’'une abondance remar-
quable, suffiraient a la consommation de la France entiére.

» Ce canal, alimenté par les eaux abondantes de la Neste , aurait
son point culminant & 424 métres, 45 au-dessus de son entrée
dans le canal de Languedoc, & Toulouse, et & 535 métres, 34
au-dessus de son point d’arrivée au Bec-du-Gave de Pau, dans
I'Adour.

» Appelé a donner son avis sur ce grand projet, le Conseil des
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»n ponts et chaussées, dans sa séance du 15 janvier 1827, pensa,
n d’aprés le rapport de M. P'inspecteur-général Deschamps, et d’a-
» prés celui de la Commission des canaux, que le canal proposé
» était exécutable et pouvait offrir de nombreux avantages.

» Le méme capal a été indiqué dans le rapport de M. le direc-
» teur-général des ponts et chaussées, au roi, du 4 aotit 1820,
comme devant étre ouvert en petite section. M. Eundel (1), en
» adoptant cette idée , a cru satisfaire , et a satisfait en efftt a tout
» ce que réclamait le seul intérét du pays, qui, 4 I'aide de ce nou-
veau moyen de transport, peut espérer de livrer rapidement a
la consommation les richesses naturelles dont il abonde, et, par
la suite, les produits manufacturiers que Pesprit industriel peut
» faire éclore dans cette contrée, dont les habitans n’attendent
» que la commotion électrique du génie des arts pour devenir un
» des peuples les plus entreprenans de la terre. Toutefois, on ne
» peut nier que ce nouveau canal, élabli suivant les mémes di-
» mensions que le canal de Languedoc, ne dit ouvrir une voie
» d’une toute autre importance et beaucoup plus courte que
» toutes celles existantes, & travers un pays qui, par sa position
» géographique et son interposition non-seulement entre les na-
» tions du nord et du midi de ’Europe, mais encore entre le nou-
» veau et Pancien monde, se trouve placé de la maniére la plus
» favorable pour recuecillir les bienfaits du commerce de transit,
» commerce qui doit de jour en jour prendre plus d’activité entre
» ces régions si différentes par leur sol , leurs mceurs, leurs besoins
» - et leur industrie,

(1} Le projet de M. Eudel est daté du 11 mai 1826; celui de M. Galabert est
antérieur : il a été présenté a M. le directeur-général des ponts-et-chiaussées le
18 septembre 1825, comme on a pu le voir ci-dessns.
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Enfin, la Chambre de Commerce de Toulouse, consultée par le
maire de cette ville sur les avantages ou les inconvéniens que pour-

rait entrainer la construction du Canal des Pyrénées, lui a adressé
la lettre suivante (1).

Les Membres composant la Chambre de Commerce de Tou-
louse, a Monsieur le Maire de Toulouse (2).

Toulouse , le 7 janvier 182¢g.

« Nous avons 'honneur de vous transmettre notre opinion sur
le Canal royal des Pyrénées, dont vous avez bien voulu nous com-

muniquer le plan , le devis, avec le tableau des dépenses et recettes
présumées.

» L’utilité de ce canal est démontrée, d’abord par le principe
général que tout moyen de communication et de transport par
terre ou par eau, vivifie les contrées qu’il traverse. §'il était néces-
saire d’ajouter a l'autorité du principe celle des faits, nous cite-
vions l'influence du canal des deux mers sur le Languedoc. Tout
le monde, d’aprés d’excellentes traditions,, sait ce qu'il était avant

I'immortelle création de Riquet; on voit ce qu'il est devenu depuis.

(r) Je n'ai eu connaissance de cette lettre que dix-huit mois aprés qu’elle fut écrite.
Clest & T'obligeance de M. Baudens que j’en dois la copie légalisée par sa signa-
ture, en sa qualit¢ de président par intérim de la Chambre de Commerce. Il me

la remit au dernier voyage que j'ai fait a Toulouse, dans le mois de juin de cette
année.

(2) Le maire de Toulouse a remis 'original de cette piéce entre les mains de
M. de Martignac, ministre de l'intérieur.
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» Un exemple peut encore étre cité et attesté par des contem-
porains. Qu’était la Gascogne avant M. d’Etigny? Les proprié-
taires , faute de chemins, étaient obligés d’enterrer leurs grains.
Cet administrateur, qui avait beaucoup d’avenir dans ses pensées,
entreprit de percer cette fertile province par des routes. Il y par-
vint a aide des corvées qui irritérent le peuple. Plus tard, la facile
circulation des denrées fit comprendre le bienfait si long-temps
méconnu; la reconnaissance remplaca la haine. Une statue a été
érigée en 'honneur de cet intendant, dont les jours avaient été si
souvent menacés, et dont la mémoire est trés-vénérée ; tant il est
vrai qu’il faut souvent faire le bien du peuple malgré lui!

» M. Galabert, aprés avoir fortement élaboré sa premiére idée ,
s'est livré a d’'immenses et dispendieuses études , pour connaitre les
terrains, les eaux, leur volume, leur pente. Ses résultats, sur les-
quels nous n’étions ni ne pouvions étre consultés, doivent étre
exacts, puisqu’ils ont recu l'assentissement de la direction des
ponts et chaussées.

» Ce canal , destiné a étre une grande époque dans un siécle émi-
nemment industriel, prend sa source au pied des Pyrénées, dont
les richesses sont immenses, mais peu connues, en métaux, bois,
marbres, ardoises, minerais, houille, marne, chaux, platre, etc.
Vainement la nature les a pendant plusicurs siécles dérobées a
Pindustrie humaine; & Paide du fleuve artificiel , elles seront exhu-
mées , exploitées, livrées a la circulation. Quel mouvement , quelic
vie recevia ce pays si arriéré! Combien de familles qui semblaient
condamnées a une industrie routiniére et misérable, y acquerront
une existence plus heureuse! Des colonies s’y établiront sans doute ;

les villages, les hameaux, qui présentent l'aspect de la misére,

9
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disparaitront; sur leurs débris s’éleveront des maisons bien bities,
commodes, A Pabri des, intempéries des saisons; de jolis villages;
méme des villes populeuses. Le miracle de la création sera, pour
amsl dire, reproduit dans cette contrée.

» Si nous suivons le canal dans 'étendue de son Lou:s, partout
]a situation, des hommes. et des choses change : par la facilité des
transports, le prix des terres s'accroit ainsi que leurs produits; par
des.chutes'd’eau bien calculées, de nombreuses usines seforment ;
par des irrigations, des sols arides , souvent frappés par la gréle,
sont changés en fertiles prairies, inaccessibles aux. calamités atmo-
sphériques.

» Mais pour réaliser tous ces prodiges il faut des capitaux im-
menses. Pour se les procurer, M. Galabert a du faire et produire
des tableaux d’une parfaite exactitude : ils doivent établir rigoureu-
sement les dépenses; et nous devons observer que M. Galabert doit
étre bien str de ces calculs, puisqu'il persiste dans son engage-
ment de faire ce canal pour 28 millions (1) environ, tandis que la
direction des ponts et chaussées éléve la dépense a 58,500,000 fr.

La dépense évaluéel, M. Galabert a fait le tableau des trans-
ports probables, avec de nombreux élémens nouveaux; ils sont
trés-considérables, sans doute; et cependant, loin d’accuser Uau-
teur d’ e.x‘ageratzon on pom‘?’azt pr'esumer qu Il sera resté au-
dessous de'la vériteé.

» Ilauteur fait naitre cette conjecture ‘en indiquant plasieurs

(1) Il faut ajouter a ces 28 millions les dépenses a valoir, qu’en peut évaluer a
12 millions'en sus. Voyez le devis approximatif des dépenses, page 37.
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aulres masses'y qie, par eXces de prudéncey il n’a portées que pour
mémoire,On peut jugeride sa déhcatesse par la nomenclature des
objets suivans

o

» 1°. L’importation des denrées coloniales dans cingq départe-
mens , pour 120,000 consommateurs seulement;

]

» 2° Celle de 36 000 quintaux metnqucb desel, depms le Bec-
du-—GaVe ]usqu au_point de partage ;

Dy e Cellc des hmlen, sa\ons.J Ifmls secs et riz venant de Mar-
seille;

w4 Le fermage dela péchc 3

" 5" Lc revenu des irancs-bonds du (,alml( s

y LY .mteur a etc plus lom, 11 a supposé le cas ou e Gnuw:n(‘
ment 1cum{'all une armeée aux enyirons de Bayonne. Dans cette hy-
Pothesc il demonlre ce qui était for[ dlbtj une immense augmen-
tation dans les transports, et um écononiie presque mcalcuhble
pour le Gouvernem{,nt

Ee transport 'de 'ces innombrables masses , calculé' d’aprés'le
tarif ‘du’canal ‘dés deux’ mérs, ddit prodtire, suivant Pauteur, la
somme de 79720, 249 francs. Voila sans doute un magnifique résul-
tat, en le comparant 4 la dt’pensc portée a 28,351,909 franes (2),
qui, 2 raison de 5 pour 100 I'an, ne devrait preduirequer ;417,590 fr.

]

(1) On a oublié¢ les articles g, 11 et 12, qui ne sont portés que pour mémoire
sur l'état des revenus ( voyez page 41 ci-dessus ).

(2) On a db s’apercevoir, dans le devis approximatif des dépenses, quelles
s'éleveront a 4o millions enviren. On I'a déja remarqué plus haut.



(168)
Certes, la différence entre le produit et Pintérét 1égal est assez con-
sidérable pour couvrir lesmécomptes qui auraient pu avoir lieu sur
quelques évaluations de dépenses, et pour assurer aux bailleurs de
fonds un placement trés-avantageux.

» Aprés ces apergus, et entrant dans les questions que vous nous
avez fait I'honneur de nous adresser, nous estimons que ce magni-
fique canal, dont on ne saurait trop hiter I'établissement , qui réa-
lisera le veeu de Louis XIV, « tendant & éviter 4 la France et aux
» nations étrangéres le détroit de Gibraltar ,» créera sur toute la
ligne un mouvement immense. Il offrira au commerce et au Gou-
vernement , surtout dans le cas d’'une guerre maritime , une naviga-
tion prompte , assurée et économique ; aux riverains , des débouchés
pour les richesses minérales des Pyrénées, pour les produits de
I'agriculture et de I'industrie; il laissera enfin sur une vaste surface
les germes d’une haute prospérité. La ville de Toulouse, objet
constant de votre sollicitude et de votre affection , qui y laisseront
de profonds souvenirs, recevra sa part de prospérité , par ses nom-
breux points de contact avec 'Espagne; placée a 'embouchure de
deux canaux considérables,-elle opérera sur de nouvelles et im-
menses masses en transit, et, avec de nouveaux bénéfices, elle
acquerra un grand accroissement de lustre et d’importance. »

(Suivent les signatures.)

Pour copie conforme,

S'igné , BAUDENS , président par intérim.
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Lettre de la Chambre de Commerce de Marseille a celle de
Toulouse, sur le Canal des Pyrénées.

Marseille, le 18 septembre 1830.

MESSIEURS ,

Nous avons recu la lettre que vous nous avez fait 'honneur de
nous écrire , sous la date du 25 juillet dernier.

Elle est relatiye & un projet de Canal des Pyrénées , présenté par
M. Galabert, et dont vous développez tous les avantages dans I'in-
térét du commerce, de I'industrie et de I'agriculture. Il serait dif-
ficile de ne point les apprécier. Aussi venons-nous, & votre exemple,
et sur votre invitation , d’écrire & M. l¢ ministre de lintérieur (1),
que notre chambre réunissait ses veeux a ceux que la vétre avait
formés auprés de lui, pour que le projet dont il s’agit, proposé et
appuyé par le Gouvernement, fat adopté le plus promptement
possible par les Chambres législatives.

Nous vous remercions, Messieurs , de nous avoir fourni Pocca=
sion de concourir au succés d’une entreprise également avanta-
geuse au commerce et & P'industrie de nos contrées respectives.

Nous avons ’honneur d’étre , etc.

Signés, Raymoxn Campon, M. Autran, Jh.
Rousnier, Bover fils, de Jacques, Lav-
fIER ainé, Pawarque, Crozer, Ricorp,
Dousre, Jh. Camor, Mich, Roussier, se-
crétaire, R. THonas.

(1) Cette lettre doit se trouver an ministére de l'intérieur.
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D’APPROFONDIR

LE LIT DE LA GARONNE’

La'ligne du Caral des'Pyrénéessiétend , comme on'l'a’vuy; de
Toalouse au conflusit du'Gave ¢t dé PAdour] prés de Bavonna.
Son ‘objet principal est de ‘couper Misthnie qui sépave TOcsan'de la
Méditerranéél, afin dadchéver fa jdnctibh-’des deux'mers commengée
par le canal de Languedoc, et'qué, dépuiis cent  cinqaante @nsy on
asvainement itenté: de «continuer-de-Tonlouse a-Bordeaux.; Pour
avoicunenjustdridéede Jimportance: de cetie: communication,; il
suffit- desjetentessyeux surle préambule ded’ édit-dumois d'octobre
1666 , par lequel Louis XIV anponce & la France exécution. de
cette utile et vaste entreprise. e ‘

1 f 17 { {
it | . ' ¥ xl {

Vi Bient i la propositien qui ‘ious’ai éLé faite pour joindre
» “la ‘ter Qdéitie a A4 'Médiverrande parn canal de transnaviga-
nOtion’) ‘et “dlotrvrin uh-'hdﬁfeau'lpdi't éw'la Méditerranée sur les
» cbtes de notre provitice'de Languedoey ait paru si extraordi-
» naire aux siécles passés ;que-les-prinees-les- plus-courageux et
» les nations qui ot laissé tes plus ‘betles mardgaes d'laspostérité
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d’un| infatigable travail, aient étéiétonnés de la grandeur de
I'entreprise et n’en n’aient, pu concevoir la possibilit{-’:; néan-
moins , comme [les desseing élevés-sont les plus dignes des: cou-
rages, magnanimes, et qu’étant considérés avee prudenceyils sont
ordinairement iexécutés avec suceés 3 aussi la réputation de I'en-
treprise et les avantages infinis. que I'on nous. a représenté
pouvoir . réussit' au ;commerce , de la jonction des deux mers ,
nous ;ont persuadé que, ¢’'était un grand ouvrage de paix bien
digne. de notre application et de nos soins , capable de perpé-
tuer aux siécles.a venir, la, mémoire de son auteur, et d’y bien
marquer lasgrandeur 5 V'abondance et la félicité de notre régne.
En effet, nous ayons connu, que-la.communication des deux
mers donnerait, aux nations de, toutes les parties du monde,
ainsi qu'a,nos prepres sujets lafacilité.de faire en peu de jours
d’une .navigation assurée pav,ile trajet d’un;canal, au travers
des terres de notre obéissange ,-et @ pen de frais, «ce que Uon
ne. peut,entreprendre: aujourd’hui qu’en passant.au détroit de
Gibraltar , avec de trés-grandes dépenses , en beaucoup de
temps, et au hasard de la piraterie et des naufrages. Ainsi,
dans le:dessein de rendre le i commerce florissant dans notre
royaume, par de si considérables avantages, etc.....»

Mais cette communication des deux mers , qui devait donner

aux nations. de. toutes.les parties dw monde la facilité d’éviter
les lenteurs et les dangers du détroit de Gibraltar, n’a jamais
existé._que pour les marchandises; et le régime de la Garonne

n’a pas permis qu’elle fiit praticable aux batimens & quille voguant

sur les mers , puisque , dit le général Andréossy (1), « la partie

(1) Histoire du canal du Midi,page 76.
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» de cette riviére , depuis Toulouse jusqu’a la pointe de Moissac ,
» ot le Tarn se jette dans la Garontie , est embarrassée de beau-
n coup d’obstacles qui génent la navigation.'Ils sont si considé-
» rables & Pembouchure du canal , qu’il faut' vingt bateaux de la
» Garonne pour le chargement d’une seule barque du canal.
» L’administration du Languedoc faisait un fonds de 25,000 fr.
» pour entretenir le cours de la riviére entre Toulouse et Mois-
» sac. Il elit semblé utile de continuer le canal jusqu’au Tarn ,
» peut-étre méme jusqu’a Langon , parce qu’il parait que ce n’est
»n véritablement que depuis ce dernier point que la navigation de
» la Garonne se trouve praticable jusqu’a la mer. » M. de Vauban
pense qu’on aurait dit pousser le canal jusqua Cadillac, pour com-
muniquer ensuite librement avec Bordeaux; car les bateaux a va-
peur qui font journellement le trajet de cette ville & Langon,
touchent plusieurs fois' le fond de la riviére, bien que leur tirant
d’eau ne soit que de trois pieds, et sont souvent obligés d’attendre
le secours de la marée, soit pour la descendre, soit pour la
remonter.

Cest & la marée, bien plus qu’a la masse de leurs eaux, que
les tleuves qui se dégorgent dans 'Océan doivent Pavantage d’of-
frir un mouillage nécessaire aux batimens qui fréquentent les
ports situés sur leurs rives. La Tamise, la Seinc, la Loire , la
Charente , la Garonne et ’Adour en offrent la preuve. Partout ot
le flux cesse de faire sentir son officieuse influence, la navigation
languit, et les obstacles se multiplient & mesure qu'on remonte
vers la source des fleuves (1). ‘

(1) Un article du Meémorial Bordelais , du 10 mai 1830, en fournit une preuve
sans réplique; le voici :
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L’approfondissement du lit des riviéres ne peut étre tenté
qu’a lear embouchure et pour détruire les barres, souvent mo-
biles, qui génent leur entrée, en poussant jusqu’a la mer les
troubles et les sables dont elles sont encombrées. On trouve
quelquefois dans leur cours des espaces assez profonds pour ser-
vir au mouillage des batimens d’an tirant d’eau assez considérable;
mais ces espaces sont toujours limités par les hauts fonds des ri-
viéres qui, suivant M. Charles Berigny (1), ingénieur divisionnaire
des ponts et chaussées, « forment des barrages ou seuils naturels,
» auxquels sont dues les profondeurs que 'on trouve en amont :
» si I'on abaissait ces seuils, on détruirait Peffet qu’ils produisent,
» et les parties les plus profondes devraient a leur tour étre ap-
» profondies ; de telle sorte que, de proche en proche, on se-
» rait conduit a creuser jusqu’a ce que tout le développement
» du lit de la Seine fat parvenu 4 un plan de pente uniforme ; et,
» en définitive, aprés d’immenses et d’énormes dépenses , on
» maurait obtenu d’autre résultat que d’avoir partout une pro-
» fondeur insuffisante avec une grande vitesse d’eau. » Ce que

COMPAGNIE DES RIVES DE LA GARONNE.

« Le bateau a vapeur /e Jeune- Henri partira aujourd’hui lundi pour Langon et
» Saint-Macaire, a cing heures du soir, avec la marée.

» Le méme bateau descendra desdits lieux demain mardi, 4 cing heures duo
» matin, et repartira de Bordeaux pour la méme destination , avec la marée.

» Le public est prévenu que vu la maigreur des eauz,le bateau ne monte plus
» jusqu’a Castets, ne pouvant dépasser Langon. »

1l est bon d’observer que ce bateau a vapeanr le Jeune-Henri ne cale pas vingt-
huit pouces, et que, malgré ce faible tirant d’eau et le secours de la marée, il
touche le fond de la riviére dans presque tous ses voyages.

(1) Navigation maritime du Havre a Paris, page 24.
10
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M. Berigny dit de la Seine peut s'appliquer & la Garonne; et ja-

joute que, s'il est inutile d’approfondir le lit d’'une riviére , ou de

couper les hauts fonds qui produisent I'effet des barrages , il est

impossible d’angmenter la hauteur de la ligne de superficie de

Peau qui coule entre ses rives, par des digues plus rapprochées

que ses berges naturelles; car ces constructions ont généralement

trompé Pattente de ceux qui les ont entreprises , et ont fourni ma-

tiére 4 «des obsérvations qui n’ont encore regu aucuire exception

n

n

»

»n

pour Iélévation du fond du lit dans les parties ou ces digues,
en contenant les grandes eaux, les empéchent de déposer sur
le sol littoral les troubles ou limons qu’elies charrient, et en
concentrent ainsi le dépét dans le fond du lit du fleuve.

»n Ce fond s’éléve donc de plus en plus, et de grandes riviéres
nous offrent des effets étonnans de cette élévation progres-
sive , malgré les efforts employés pour les combattre.

» Dans plusieurs villes d’Italie, comme a Pise, il a fallu
élever les parapets des quais, pour éviter les débordemens qui
résulteraicnt de 'élévation du fond des riviéres encaissées dans
ces quais.

» Le Pé, depuis Pépoque ol on I'a enfermé de digues, a tel-
lement élevé son fond , que la surface de ses eaux est mainte-
nant plus haute que les toits des maisons de Ferrare, sises dans
la vallée traversée par ce fleuve, qui, ainsi que PAdige, est
maintenant plus élevé que tout le terrain qui leur est inter-
médiaire; et ce n’est qu’en leur ouvrant de nouveaux lits dans
les parties basses qu’ils ont déposées autrefois , que 'on pourra

prévenir les désastres dont ils les menacent maintenant.
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» Lies mémes causes ont produitles mémes effets le jong des Bou-
ches-du-Rhin et de la Meuse; et c’est ainsi que les cantons les
plus riches de la Hollande ont continuellement le spectacle ef-
frayant de fleuves suspendus a 20 et Jo pieds au-dessus de leur
sol.

» M. Wiebeking, célébre directeur des ponts et chaussées du
royaume de Baviére , a écrit un Mémoire ou il prouve la cons-
tance de cette marche des choses. Nous dvons vu aussi dans
cet ouvrage divers cffets de ces élévations de la partie du lit
d’un courant contenu par des digues , notamment en obser-
vant , au sujet du canal de Beaucaire, que les digues qui pré-
servaient la plaine de Beaucaire de linondation du Rhéne,
avaient fait élever de 6 pieds la partie du lit du fleuve ou elle
concentrait ainsi les dépots.

» On ne peut donc former aucun doute sur I'élévation croissante
du lit des riviéres dans les parties contenues par des digues;et la
Loire (1) ne saurait présenter d’exception a cet égard. » Voila

ce que dit M. Huerne de Pommeuse , dans une note qu’on trouve

a la page 4 de son supplément.

Il n’ya, comme Fulton I’a trés-bien démontré , que les ruisseaux

ou les petites riviéres qui puissent étre rendues navigables, en aug-

mentant la profondeur de 'eau par le moyen de barrages ; mais
alors il faut enlever les dépdts de troubles par des dragages
annuels , renoncer au systéme des écluses, et subir tous les incon-

(1) Cette observation peut s'appliquer & la Garonne ainsi qu’a la plupart des

autres riviéres.

IG.
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véniens des plans inclinés, qui ne peuvent servir quaux bateaux
d’un faible tonnage, incapables, par leur forme et leur construc-
tion , de tenir la mer. On pourrait néanmoins se servir de l'ingé-
nieuse machine inventée par MM. Durrasié et Trocart, lesquels
ont été autorisés, par ordonnance royale du 11 avril 1821, 2 en
faire usage sur la riviére du Drot, ot cette machine enléve les ba-
teaux avec leur chargement, et leur fait franchir, entre Eymet et
Gironde , les vingt-un barrages existans sur les dix-huit lieues du
cours de cette riviére.

D’aprés ces principes, confirmés par Pexpérience des siécles et
de tous les pays, on ne peut pas espérer de rendre la Garonne na-
vigable pour des batimens 4 quille qui, seuls, peuvent établir une
communication réelle entre 'Océan et la Méditerranée, quand
méme on réduirait sa section & 150 ou a4 200métres par des berges
artificielles; il est & craindre , d’un autre c6té, que la nature et les
accidens du terrain qu’on trouve sur ses rives , n’offrent encore de
plus grandes difficultés pour I'établissement d’un canal latéral a
ce fleuve.

M. de Vauban donna, en 1686, les dimensions et les devis d’un
projet de canal qui devait continuer celui de Languedoc jusqu’a
Moissac. Suivant M. de Lalande, page 157, « cette prolongation
» du canal de Languedoc jusqu’a 'embouchure du Tarn avait été
n projetée autrefois dans la plaine supérieure , a Poccident et au
» midi de la Garonne; mais depuis quelques années, dit-il, on a
»n songé a la placer dans la plaine inférieure : elle était méme déja
» piquetée sur toute cette longueur; mais, dans un mémoire im-
» primé a4 Montauban , on soutint que ce canal ne pourrait réussir
» de ce coté-la, o les inondations de la Garonne le détruiraient




(%927

infailliblement ; que ce serait ruiner un des meilleurs cantons de
la province , en retenant les eaux entre le coteau et le canal ; que
le terrain y étant formé par les crémens de la riviére, on devait
craindre de lui voir reprendre ce qu’elle avait abandonné; enfin
que ce canal passant pour aller i la Garonne ou au Tarn dans les
prairies de Gélibert , ouil y a quelquefois 10 pieds d’eau , il fau-
drait au canal des digues immenses ; encore ne résisteraient-elles
pas I'impétuosité de ces débordemens. Il y a donc lieu de croire
que si on exécute ce projet, ce ne sera que du coté opposé au
Tarn. »

Si 'on ne peut pas exécuter ce canal jusqu’au Tarn, il faudradonc

nécessairement revenir au projet dont parle M. de Lalande, et dont
le mémoire , imprimé a Montauban , prouve que I'exécution pré-

sente de si grands inconvéniens. M. Garipuy a cherché a vaincre

ces difficultés ; mais, dit le général Andréossy, page 202, « son

n

projet n’était pas heureusement concu. Lie canal qu’il proposait,
dirigé parallélement au cours de la Garonxne , et trop rapproché
des inondations de cette riviére, outre le défaut de passer dans
des terrains d’alluvions peu favorables & la solidité de sa cons-
truction , et d’un trop haut prix pour Pagriculture, aurait encore
eu linconvénient de déboucher a angle méme du confluent otz
la Garonne et le Tarn se disputent , & chaque crue, le domaine
de leurs communes alluvions. »

Ces crues sont trés-fréquentes, soudaines , et s'élévent a des

hauteurs extraordinaires, depuis les environs de Moissac jusqu’au-
dela de Langon , sur une étendue de plus de 4o lieues : elles inon-

dent les deux rives de la Garonne a une assez grande distance de

ses bords , surtout sur la rive gauche qui est plus basse que la

droite. On pourra en juger par le tableau suivant :
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i ELEVATION DES CRUES DE LA GARONNE.

HAUTEUR DES CRUES.

| ‘PIEDS. HODCES: (2T T T T

it Pieds, Pouces,

Le 8 juin de cette année ( 1830 ), laligne

d’eau de la riviére était, aLangon,de 5 mét.
30 cent. moins élevée que la hauteur du
(o AT T R e S

On voit adossée & une maison qui se trouve
sur le port, une échelle métrique de 6 met.
au-dessus du niveau du quai; elle marque

la hauteur de I'inoundation qui eut lien le

i 20 janyier 18265 Clu, veva vt aiine b b ot
' Celle du 17 février 1811 monta plus haut
fi (s C0 ol ot o B
?. Celle du r1 février 1807 s'éleva encore de
: | Celle du 24 mai 1827, idem de
|| Celle du 30 janvier 1791,  idem de
' ! Enfin celle d’avril 1770, idem de
|

. Maximum de 'élévation des crues. . .

C’est & ces hauteurs que sout montées les eaux de la Garonne ,
dans les différentes crues qu’on vient de signaler. Des inonda-
tions plus ou moins considérables ont lieu tous les ans, et se re-

nouvellent plusieurs fois dans le cours d’une année. Si elles étaient
réglées et périodiques , comme celles du Nil , 4 qui 'Egypte doit
son heureuse fécondité, les belles rives de la Garcnne ne seraient
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pas exposées aux ravages qui les désolent, et qui causent tous les
ans des pertes considérables aux cultivateurs de ces contrées , obli-
gés de quitter leurs demeures, et de se retirer avec leurs bestiaux
sur les hauteurs qui bordent leur fertile vallée ; car, quelles digues
pourra-t-on jamais opposer 2 la violence des eaux, qui générale-
ment s'élévent de 3o pieds au-dessus du thalweg de la riviére, lors-
qu’elles se retirent des plaines submergées pour rentrer dans son
lit?

Ces difficultés ont toujours paru insurmontables; et c’est pour
cette raison qu'on a cherché, au pied des Pyrénées, une direc-
tion nouvelle, afin d’établir une communication entre 'Océan et
la Méditerranée, et achever la jonction des deuzx mers, que le
canal de Languedoc avait commencée.
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PORT DE BAYONNE,
SAS DE CADIX,
EMBOUCHURE DE LA GIRONDE

ET GOLFE DE GASCOGNE.

L canal de Languedoc , que prolongent ceux des Etangs et de
Beaucaire , et qui, par le Rhone , communique & celui d’Arles au
port de Bouc ,a cinq débouchés dans le golfe de Lyon. Le Canal des
Pyrénées n’a pas les mémes avantages sur POcéan; et le port de
Bayonne, situé au sommet de P'angle dont les rayons s’étendent
sur les cotes de France et d’Espagne, est le seul passage qui puisse
établir aujourd’hui la communication, silong-temps attendue, entre
I'Océan et la Méditerranée. L’accés de ce port n’est pas aisé , et des
courans en éloignent les bitimens; pour I'atteindre , ils se dirigent
en ligne droite sur Fembouchure de ’Adour. Mais les pilotes expé-
rimentés commencent par attaquer le cap de Machichaco sur les
cétes de Biscaye, ou ils trouvent un courant littoral qui les conduit
sans effort jusqu’a la barre de 'Adour, qu'’ils franchissent avec la
marée.
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Dans le nombre des bitimens attachés (1) au port de Bayonne,
¢ y . eris .
on en comptait au 1 janvier 1837 :

18, de 6o a 100 tonncaux.
24, de 100 4 150 id.
Et 29, de 150 a4 380 id.

Ces batinens naviguent sur toutes les mers d’Europe et d’Amé-
rique. Il est donc évident que, puisque, dans son état actuel , 'ef-
bouchure de PAdour n'offre aucun obstacle 4 des batimens de 380
tonneaux’, son aceés sera bien plus aisé a ceux dont le tonnage n’est
que de 100 4130 tonneaux 5 ot dont le tivaut d’éau ne sera que de
5 pieds.

La barre de I’Adour a éprouvé de grands changemens depuis
peu d’années. Voici,a cet égard , les renseignemens que je me suis
procurés, et dont je puis garantir la certitude.

En 1790, la passe du Nord avait 5o toises de largeur; on y lou-
voyait, & demi-mnarée, avec des batimens qui calaient g pieds.

Dans le courant du mois de juin 1808, M. Bourgeois, licutenant
de vaisseau ct pilote-major du port de Bayonne, a fait franchir la
barre de '’Adour a la frégate la Cométe, de 44 canons, calant 14
pieds 10 pouces.

En 1814, il est passé au méme endroit des bitimens dont le ti-
rant d’eaun était de 8 pieds et demi.

(1) Voir ala fin de 'ouvrage I'état des bitimens attachés an port de Bayonne,

i
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En 1827, cette méme passe du Nord, était réduite 2 15 toises de
large , et n’avait plus que 4 a 5 pieds de profondeur (1). .

La marée, qui se fait sentir en remontant le fleuve, s’¢léve or-
dinairement, au pont de Bayonne., 4 3 métres 25 centimétres
3 ’ )
lors des vives eaux: Tel est Pétat actuel de la barre de ’Adour.

Les attérissemens qui se sont formés 4 'embouchure de ce
fleuve , doivent leur origine a la dégradation des foréts des Pyré-
nées pendant le cours de la révolution , ainsi quaux défrichemens
qui ont cu licu sur les flancs des montagnes, et dans lés nombreuses
vallées que formentles contre-forts perpendiculaires & leur chaine
principale. Les couches de terre végétale qui les reconvraient , tour-
mentées par les orages, sillonnées par les pluies de Ihiver et dé
Pautomne , n’étant plus retenues par les arbres, les racines et les
bruyéres deces foréts dévastées , ont été entrainées, avec d’autres dé-
bris, par tous les affluens qui se' dégorgent dans le lit de PAdour
et prés de son embouchure , tels que laNive , la Bidouze et le Gave-
de-Pau, récipiens d’'un nombre infini de torrens plus ou moins ra-
pides, qui descendent de la créte des Pyrénées, sur une ligne de
trente lieues d’orient en occident, et une profondeur plus eu
moins considérable, du nord au midi, Cette immense quantité de
troubles, rassemblés sur le méme point et retenus. aussitot par les
ondulations de la mer, ont rétréci le lit du fleuve, et leur agglo-
mération , causée par 'action des vagues, depuis plus de trente ans,
a produit les changemens que je viens de signaler. Il faut y ajouter
encore 'imperfection des travaux commencés & Pembouchure de
PAdour, dont les jetées nétant pas assez poussées versla mer,sont.
sont trop éloignées du bourrelet de la barre.

(1) Foirlacarte du port de Bayonne ala fin de Pouvrage:
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Heureusement la dragué 4 vapear 'existe': « Cette machine,
d’une construction et d’un effet ‘remarquables, dit ‘encore
M. Huerne'de Pommeuse, a enlevé go,000 tonneaux de gravier,
dans le lac de Doughfour, en une année (1). »

M. de Pommeuse cite encore, « comme un autre exemple, de
’Angleterre, le creusement de la riviére de Clyde, prés de Glas-
cow , ou s’embouche le canal de Forth et Clyde. En 1816, cette
riviére ne présentait a la basse mer que trois a quatre pieds de
profondeur sur un trajet de plusieurs milles; et méme vis-a~vis
de Bowling-Bay, il y dvait un bas-fond ol Feau avait encore
moins de profondeur.

» L’emploi'd’ane forte machine & draguer a porté, depuis, cette
profondeur & 15 pieds, afin que les vaisseaux qui exigent ce
tirant d’eau , puissent arriver h Glascow , méme & la basse mer.

n Ces derniers exemples suffisent pour prouver le parti quon
pourrait tirer de cette rhachine:, soit pour creuser U'intérieur de
nos ports et bassins adjacens, soit'pour donner et entretenir une
profondeur convenable & un chenal, soit enfin pour rompre et
détruire les barres qui se forment habituellement aux embou-
chures des fleuves et a I'issue des ports. :

» Enfin, la machine a draguer peut rendre praticables, a des
vaisseaux d’un fort tonnage, les embouchures de nos fleuves,
jusqu’a une certaine distance dans les terres : lorsque le régime
de leurs lits peut y rendre de tels travaux durables, ce pourrait
étre le:moyen d’établir de bons mouillages. »

(1) Ce lac se trouve sur la ligne du canal Calédonien. Canauzx navigables ,

supplément au livre 111, page bo.

Ii.
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H semblerait utile d’employer au curage de '’Adour les mémes
moyens qui ont si heureusement réussi en Ecosse pour le creuse~
ment de la Clyde. Cependant, comme les causes qui ont produit
ces attérissemens & embouchure de I’Adour sont permanentes,
et que les soins de Padministration ne suffiront pas pour les dé-
truire immédiatement , puisque le temps seul peut rétablir et peu-
pler les foréts des Pyrénées, on pense qu'il serait possible d’éviter le
retour de ces ensablemens par le moyen debarrages judicieusement
placés sur les affluens qui charrient tant de troubles. Tous ces dépots,
amoncelés au pied des barrages , seraient ensuite enlevés par des
dragages exécutés tous les ans, et , suivant leur nature, ils pour-
raient servir d’eﬁgl‘ais pour les terres adjacentes; ou bien Padmi-
nistration du Canal des. Pyrénées ferait acquisition de quelques
champs voisins pour y déposer les. sables et les graviers inutiles.
Les eaux de ’Adour, dégagées, par.ce moyen, des débris et du
limon des montagnes, rouleraicnt dans la mer les restes des atté-
rissemens que la drague aurait soulevés.

Ainsi, libresde tous les obstacles qui génent la navigation et ren-~
dent plus ou moins difficile aujourd’hui Pentrée duportde Bayonne,
des batimens de toutes grandeurs pourront tenter ses approches.
Les courans narréteront pas la marche des bateaux & vapeur; et
des batimens de la méme espéce, stationnés au port Socoa ou a
Pembouchure de ’Adour, iraient chercher au large, remorqueraient
dans le port, ou mettraient dehors les navires que les vents con-
traires empécheraient d’y entrer ou d’en sortir,

La ville de Bayonne, si heureusement située pour servir d’entre-
pot au commerce de 'Espagne , étendra ses relations sur les cétes
de la Péninsule, Les productions de la Méditerranée lui fourni-
ront les moyens d’augmenter ses échanges, ct ranimeront Pactivité




(85)

de ses industrieux habitans, qui bientét verront leur port fré-
quenté par une grande partie des bitimens qui passent maintenant
le détroit de Gibraltar pour se rendre de 'Océan dans la Méditer-
ranée , ou de la Méditerranée dans I’Océan. Ceux qui prendront
cette voie nauront plus a craindre les dangers et les naufrages aux-
quels ils sont exposés, et qui font tous les ans éprouver des pertes
énormes a nos armateurs, ainsi qu'aux pavillons étrangers fréquen-
tant ces parages. Sur mille exemples qu’il serait possible de citer,
on ne présentera a Pattention du lecteur que 'article suivant, pu-
blié dans le Constitutionnel du 21 décembre dernier.

Sas de dad:’x. — Canal des Pyrénées.

« I} est constaté, par des documens officiels , que chaque année
» il passe, pour le commerce de France et pour celui d’Angleterre,
» plus de 12,000 bitimens de toutes grandeurs par le détroit
) de Gibraltar (1), les uns venant de 'Océan pour entrer dans la
n Méditerranée, les autres sortant de la Méditerranée pour se

» rendre dans 'Océan; en outre, 2,700 batimens sont employés
» au cabotage d’une mer 4 'autre.

» Il faut ajouter & ce mouvement du commerce entre les deux
» mers, celui de la Russie, de la Suéde, du Danemarck , des villes
» Anséatiques, de la Prusse, du royaume des Pays-Bas, de 'Au-
» triche et des diverses puissances de I'Italie.

» La tendance et les actes du gouvernement du vice-roi d’Egypte,
» I'indépendance de la Gréce, louverture des Dardanelles aux
» bitimens de toutes les nations, le libre commerce de la mer

(1) Tl en passe de 12 a 13,000 par le Sund, pour la mer Baltique;
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» Noire, et les conséquences du dernier traité entre la Turquie et
» la Russie ) ne peuvent que multiplier les relations des peuples,

qué rendre plus fréquent et plus actif le passag'c du détroit de
Gibraltar.

)

)

» Cependant cette navigation est environnée de périls, surtout

aux approches de la Méditerranée , et particuliérement depuis le
cap Saint-Vincent en Europe, et le cap d’Azamore en Afrigue,

jusql_l’a;.l_ﬁ colonnes d’Hercule.

» La tempéte da 21 au 22 novembre dernier, dont nous avons

» parlé dans le Constitutionnel du 14 décembre, a couvert de

-

navirves échoués les cotes qui avoisinent le détroit : 21 bitimens
ont eu leurs cables coupés; un grand nombre d’autres ont perdu

leurs méts; et de tous les mavires stationnés dans la baie de

Gibraltar, il n’en est pas un seul qui n’ait regu des avaries. Au

dehors, la tempéte v’a pas oceasionné de moins grands malheurs:

-

des batimens espagnols sont venus se perdre a 'embouchure de
la viviére Majorga; un brick francais a échoué présdela forteresse

-

Sainte-Barbe ; des navires sardes, portugais , anglais, ont éprouvé

» le méme sort.

n Ces désastres se renouvellent presque chaque année. Dans la
nuit-du 18 au 19 janvier 1828, 46 batimens francais stationnés
dans la baie de Cadix, et qui devaient au premier jour partic pour

)

la Méditerranée , furent assaillis: par une tempéte|si violente,

)

qu’une goélette coula bas, et que des 22 autres bitimens qui
échouérent sur les cétes du Trocadéro , de Cabezuelas et de Pun-

» tales, 10 perdirent enticrement leur cargaison. Sur 13 bitimens

(ui se trouvaient i Algésiras, un seul parvint a se préserver du

naufrage; et 'on évaluait a plus de 160 le nombre de ceux qui se
» perdirent-dans la baie de Gibraltar.
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» Au mois de décembre 1825 ;.des coups de vent fréquens por-
térent Peffroi sur toutes les cotes de ce terrible Sas de Cadix.
» Le 6., vers sept heures du soir, le_barométre ayant considérable-

ment baissé , le vent passa & 'ouest, et souffla toute la nuit avec
» une violence dont il est difficile de se faire une idée : 14 biti-
» mens et un grand nombre de barques furent jetés a la cote dans
» la baie de Cadix; dans la baie de Gibraltar, on vit plusieurs na-
» vires couler a fond et un grand nombre d’autres s’échouer, sans
» qu'il fat possible de porter aucun secours au nombre immeénse
» de malheureux qui luttaient contre la mort avec tout le courage
» du désespoir. On porte & 250 le nombre de bitimens qui périrent
» ou recurent des avaries majeures dans cette scule baie : la plage
) était couverte de marins transis de froid , mourant de faim et de

» fatigue. Des malheurs semblables eurentlieu dans’les parages de
» Malaga et de Carthagéne. |

» Une seconde tempéte se fit sentir dans la nuit du 8 au g dé-
» cembre : les navires qui avaient été épargnés Pavant-veille,, furent

» assaillis de nouveau pac un vent furieux. Sur 3 i 4oo bitimens qui
» se trouvaient dans la baie de Gibraltar, il n’y en eut pas 12 qui

n’éprouvassent quélque avarie. e nombre de ceux qui échoué~
» rent autour de Cadix s’éleva 4 210 ; d’autres furent entiérement

» submergés : les cdtes ne présentaient que vaisseaux et embarca-

» tions brisées; les plages étaient jonchées de cadavres, et couvertes
» de malheureux pleurant sur les débris qu’ils avaient arrachés a
» la tempéte. | :

» De tous les temps le Sas de Cadix fut redouté des navigatears,
» et considéré comme une des mers les plus dangereuses de I'Eu-

vy rope; ety quand le péril cesse, les vents contraires , les courans,
» les calmes, causent 4 la navigation des lenteurs ruineuscs et dé~
« sespérantes ; ce qui est favorable aux bitimens qui vicnment de
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» 'Océan est contraire & ceux qui veulent sortir de la Méditer-
» ranée, etc....(1). »

(1) Ixtrait du Journal météorologique de don José Luyando, auteur de la Carte
du détroit de Gibraltar, présentée en 1826 au roi d'Eipagne, par don Luis
Maria de Salazar, ministre de la marine.

YENTS QUI SOUFFLENT DANS LE DETROIT.

L —. ﬁ
EST. SUD-OUEST. OULST, KORD-OUEST. 'VAINABLIEB. TOTAL.
MOIS. N (o
Nombre Nombre Nomhre Nombre Nombre Nombre
de jours. de jours, de jours. de jours. de jours. de jours,
Janvier., .. 16 8§ 2 3 2 31 I
Février, . . 6 7 9 2 28
Mars. s oo 15 14 » 2 » 31
Axriliiic 7 8 T » 4 30
Mat. ...h. 7 5 14 1 A 31
i1 e 14 2 9 2 3 30
Juillet. . .., 17 I 12 » 1 31
Aotit. (... i TN » 14 2 & 31
Septembre. 15 hiioll 1 2 8 3o
Octobre.. , 13 10 2 4 2 31
Novembre. 6 B 7' 6 3 30
Décembre. hdi 15 A 3 4 31
]
134 81 8o 34 36 365

Nota. Ce sont ordinairément des vents frais qui soufflent dans le détroit. Quand ils' yiennent
de 'est, on peat rarement en profiter pour naviguer au plus prés, & moins qu'on wait pris des
ris dans les huniers; ils sont trés-violens, surtont dans les mois de mai et juin, et lear fréquence

est telle, que duns le cours de Pannée 1826 ils ont soufflé pendant 134 jours.
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Les cétes de Portugal, ouvertes sur PAtlantique , et que heurtent
avec violence les vagues, se balancant en liberté dans 'espace qui
les sépare des plages de PAmérique septentrionale, défendent le
continent européen, dont la masse repousse les flots de 'Océan;
ces flots s’écoulent, d’un cbté, vers le détroit de Gibraltar, et de
Pautre, le long des belles cétes de la Galice, des Asturies et de
Biscaye, ot ils produisent le courant littoral dont j’ai parlé et qui
descend vers Bayonne : refoulé par les cotes de France et attaqué
avec plus ou moins de violence par les marées, ce courant produit , &
quelques lieues au large , des tourbillons, qui rendent la navigation
difficile sur les cétes du département des Landes, dont les sables,
amoncelés par les siécles, ne sont que les débris granitiques des
cétes d’Espagne, entrainés par les courans.

il n’est point d’attérages sans difficultés : elles sont plus ou moins
grandes suivant le gisement, la qualité et élévation des cétes, ainsi
que le régime des riviéres, dont Pembouchure offre presque tou-
jours des obstacles que la science et 'expérience des pilotes peuvent
a peine surmonter. Mais, quoique la Gironde elle-méme soit unc
preuve de cette vérité , Bordeaux n’en est pas moins une des villes
les plus florissantes qui existent. Voici ce que dit sur ce fleuve
M. de Lalande, page 412 de son ouvrage sur la navigation des
canaux :

« La difficulté de trouver la riviére, méme d’y entrer et d’en
» sortir, ou de trouver des rades siires aux environs, Pimpossibilité
» de tenir la mer sans courir les plus grands dangers, soit c¢oté en
» travers, soit en louvoyant, en éloignent un grand nombre de
» navigateurs, et en font périr plusieurs de ceux qui croient pou-
» voir les vaincre.

I2
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» A la hauteur de la tour de Cordouan est le point de réunion
de tous les navigateurs qui sortent de la riviére ou qui cherchent
h y entrer. Il n’est pas rare de voir dans cette partie trois & quatre
cents voiles & la fois; s'il arrive que les vents changent tout a
coup, et qu'ils se rangent du sud, sud-est, nord-ouest, jusqu’au
nord , vent forcé, il ne leur reste aucun espoir d’ancrage, ils ne
peuvent tenir la mer. Le vent et les courans les jettent sur les
écueils trop nombreux de la cote d’Arcasson : tantét ils périssent
corps et biens, comme en 1777; tantdt ils sont portés sur la cote
jusqu’a une demi-licue dans les sables, o un nouveau malheur

i les attend : ils y sont ordinairement volés et assassinés par les

brigands des Landes.

»n Dans ces parages, la navigation n’est rien moins que stre,
depuis la cite d’Alvert aux environs de la tour de Cordouan; et,
depuis la pointe de Grave sur toute la céte d’Arcasson jusqu’a la
barre de Bayonne, les brisans et les écucils sont malheureuse-
ment semés trés-épais: il n’est point de navigateur instruit qui
n’en ait vu ou fait la triste expérience ; le seul parti qu’il reste a
prendre aux vaisseaux qui cherchent la riviére, si les vents se
rangent au sud ,sud-ouest , jusqu’au nord, vent forcé, c’est d’aller
relicher dans les rades de l'ile de Ré , de La Rochelle, etc. , ot ils
sont ordinairement quinze jours, quelquefois plus long-temps.
Tout le monde sait que ces rades ne sont point stires, que les
vaisseaux y sont exposés a des secousses alarmantes et 4 un grand

nombre d’accidens, méme a faire naufrage, notamment a l'ile
d’Oléron.

» 1l est naturel que le danger des vaisseaux qui vont chercher la
riviére, et de ceux qui en sortent, les périlsinombrables auxquels
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» ils sont exposés (1),et dont un trop grand nombre de navigateurs
» ont été les malheureuses victimes, aient inspiré des projets pour
» les éviter, et surtout Fidée du bassin de la Teste, qui a paru
» devenir une ressource précieuse. Avec peu de dépense, on en

» ferait une des meilleures rades, méme un des plus beaux ports
» de Europe : déblayé, écuré, approprié, et les sables fixés con-
» venablement , le mouillage y serait excellent pour plus de 3,000
» vaisseaux. Aussi les gens du pays Pappellent-ils la petite mer. La
» principale passe y est admirable; on pourrait y entrer par tous

» les vents du large ; on n’aurait pour y entrer de vents contraires
» que ceux du nord-est au sud-est, que le mauvais temps n’accom-
» pagne presque jamais; encore les courans y portent-ils, et il serait
» possible de louvoyer; la marée méme y porterait contre le vent :

(1) M. deLa Condamine, aprés avoir signalé sur lefleuve des Amazones 'effet de la
pororaca qui se fait sentir « pendant trois jours les plus voisins des pleines et des

nouvelles lunes, temps des plus hautes marées, prétend que la mer, an lien d’em-
» ployer prés de six heures 2 monter , parvient en une ou deux minutes a sa plus
» grande hauteur. On entend d'abord, d’'une ou de deux lieues de distance, un
» bruit effrayant qui annonce la pororaca: c’est le nom que les Indiens donnent
» & ce terrible flot. A mesure qu'il s'approche, le bruit augmente, et bientdt on
s apercoit un promontoire d’eau de douze & quinze pieds de haat, puis un autre,
» puis un troisiéme et quelquefois un quatriéme qui se suivent de prés, et qui
» occupent toute la largeur du canal. Cette lame avance avec une rapidité prodi-
n gieuse, brise en courant tout ce qui Ini résiste. Le rivage, partout ou elle passe,
» est aussi net que s'il avait été soigneusement balayé. Les canots, les pirogues,
» les barques méme , ne se garantissent de la fureur de cette barre qu'en mouillant
» dans un endroit ou il y ait beaucoup de fond. —1II arrive quelque chose de sem-
» blable, ajoute-t-il ,aux iles Orcades et & l'entrée de la Garonne ( cest Gironde
» qu'a voulu dire M. de La Condamine ), ot 'on donne le nom de Mascaret i cet
» effet des marées. » ( Histoire générale des voyages , par La Harpe, tome XII,
page 193. )

I2.
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» on en sortirait en tout temps, hors par le vent forcé contraire. »

Malgré tous les inconvéniens qu’on vient de signaler , le golfe
de Gasogne est encore la plus belle mer de I'Europe. Infiniment
préférable au Sas de Cadix, elle est moins dangereuse que la
Manche , célébre par tant de naufrages : moins agitée que Ia
mer du Nord , qui est resserrée par les cotes de Danemarck, de
la Norwége et de 'Ecosse , elle ne peut étre comparée au Skager-
Rack, au Cattegat, et surtout i la Baltique , qui est inaccessible
une partie de Pannée , quoique 12 ou 13 mille bitimens passent
le Sund tous les ans, pour fréquenter les rivages glacés des golfes
quelle renferme. Quels avantages n’offre donc pas la mer de Gas-
cogne sur ces mers hyperborées, ol régnent, au milieu des écueils
et des glaces flottantes, les ténébres et les tempétes du péle 2...
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PIECES JUSTIFICATIVES.

DOUANES ROYALES.

DIRECTION DE BAYONNE.

= — -

PRINCIPALITE

T —e———

DY BAYONNE.

No

I.

Erar des navires francisés appartenant aw port de
Bayonne a Uépoque du 1" janyier 1827 (1).

Nota. On trouve dans 1'état suivant plusieurs bitimens dont le port est an-
dessus de 300 tonneanx; ils franchissent sans inconvénient la barre de I'Adonr.
CGommient pourrait-elle étre un obstacle sux bitimens de roo & 130 tonneanx ?

—_—
™ NOMS 4 TONNAGE.
ESPECE. DESTINATION.
d'ordre DES NAVIRES. Tonneaus, of".
1 ALrAdélaide v eats o v Chasse-mardée. A 81 |Saint-Sébastien,
2 LaClarice o biidy « wpie Idem. 42, 48 |Redon.
3 |Les Deux-Amis. ....... Chaloupe. 7 16  |Saint-Jean-de-Luz,
4 |Les Trois-Fréres....... Idem. 5 6g |Idem.
5 |Le Saint-Pierre........ Idem. 5 34 |Lapéche.
6 10 DO S mntabisiehe s ax v Trois-mits. 380 » |Bordeaux.
7 |L’Entreprise.. ... .. ik Brick. 165 83 |Hambourg.
8 |La Clémence.......... Idem. 143 26 |La Martinique.
9 |La Bagatelle.......... Goélatte, 132 42 |La Guadeloupe.
10 AEAMINE. . s ianis s ein Brick. 128 64 |Lisbonne.
11 |{Notre-Dame-d’Avanzazu.| Chasse-marée, 32 72 |Saint-Ander.
12 [T, SOPhIE, v sty mimetu s o Brick. 1779 71 |Bordeaux.
13| Ei6 i SUCeEs, ) o n e ehds o 1 uin Idem, 97 65 |Pointe-a-Pitre.
14 |Les Basses-Pyréndes. . .. Idem. 106 24 |Bordeaux.
i AR Adeler v e e Idem. 113 66 |LePassage.
16 |Les Deux-Amis,, ..... Idem. 213 66 |Idem.

(1) Plusieurs des bitimens compris dans cet état n'apparticnnent plus b Bayonne, et ont ét¢ attaches b dautres ports,




N* NOMS 3 TONNAGE.
ESPECE. DESTINATION.

d'ordre DES NAVIRES. Tonneaux. of'.

17 |Le Charles...........| Trois-méts. 314 52 |La Martinique.

18 |[Les Deux-Amis.. ...... Chasse-marcée. 58 67 |Saint-Sébastien.

19 |Le Petit-Charles. .. .. ..| Goélette-brick. | ;06 a4 |Bordeaux.

20 |Le Hasard.,....... Yt Brick. 124 74 |Idem.

51 |La Pélagies...........| Chaloupe. i &b |Bibso.

22 |La Léonice...... e Corvette. 242 37 |Bordeaux.

23 |La Sophie.e...cueun.s Gogélette. 61 92 |Rouen.

24 |L'Eugénie...ooveesn.. Brick. 110 83 |Saint-Sébastien.

25 |L’Amélie.....ovvnn. i Idem. 168 2 |Idem.

26 |Le Courrier-de-Bayonne. Goélette. 78 56 |Rouen.

27 |Le Désiré....... «+++-| Chasse-marée. 26 76 |ldem.

28 |La Pauline...... e Brick. 213 85 |Idem.

29 |LaDauphine. ........ Idem. 179 48 |ldem.

30 [Les Deux-Amis........ Chasse-marée, 34 4 _ |La Corogne.

31 |Les Deux-Amis........ Idem. 28 ng |La Teste.

32 |Les Trois-Fréres ...... Idem. 42 4 |Rochefort.

R« 5.V ypaiciree IR Brick. 99 42 [Bordeaux.

e 5 T e AR, ..| Chasse-marée. 39 34 |Vannes.

35 |Le Saint-J [ T1CT) (A Brigantin. 103 84 [(Rio-Janeiro.

36 |Le Léopard........... Brick. 154 19 [Cadix.

07 TeLdmard, .t s s Goélette. 96 43 ({Lisbonne.

38 |’Arlequin.....vv.... Brick. 169 87 |Saint-Sébastien.

39 |Le Bayonnais......... Idem. 106 24 |Bristol.

407 1T ers,ih wuiid s s a s Goélette. 106 24 |Amsterdam.

41 |La Gracieuse.......,.| Brick-goélette. 70 82 |Zumaya.

B9 1 T8 JUBHNR. S vie e ns /oo Goélette. 129 15 |Bordeaux.

43 |La Marie-Anne........ Chaloupe 14 61 |La péche,

ha| T Sohdedione . oy Galiote. 95 41 |Bordeaux.

45 [Ta Caroling......vvees Goélette. 150 29 |Rio-Grande et laNouvelle-Orl.

L ) TR Idem. 61 48  [Bilbao.

47 |Le Bayonnais........ .| Trois-méts. 233 4 |Le Havre.

48 |Le Royal-Dauphin..... Brick. 103 41  |Rouen.

49 |Le Duc-de-Bordeaux. .. Idem. 119 74 |Saint-Pierre-Miquelon.
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DES NAVIRES.
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ESPECE,

TONNAGE.

Tonneaux,

9

DESTINATION,

=]

-

[F]

Gt ot O O O O
b

T L

64

La Bayonnaise.........
Le Mentor....v..... P
TL/OFRAipe « sl st o
Les Deux-Fréres.. ... ..
Les Deux-Fréres......
Mademoiselle-de-France.
LesLandes. ..ovvnvees
L’Harmonie . .vcvussse

Le Neptune.. .oosies s =
L Carmille), o rant Son
d Bl 0 2 e
La Nouvelle-Corinne. . .
TR TR S
Le Gustave......... i

La Marie-Théreése.. . s
ECATHERE o ts sesem m s
Le Télégraphe........
Les Deux-Amélies,....
Laris-et~Abel...®.....
13 £ ST OURRRTRER, O A P

Fia T OBC e o s-ia wininlle b albra
Le Persévérant........
L& CRATIEs o oo v Xiewray =
Lie Levier v vivaass
Ee Landais o« Junains
L’Adour...... SR
| £ 7.1 |1 R S e
LEmilie .o oinns "
Le Troubadour .......
L'ESpoir. . . s - b
L’Aimable-Joséphine. ..
LOACHE el e i
Le Laborieux. .. .. 1

Trois-mats.
Brick.
Idem.

Trois-mats.
Brick.
Idem.
Idem.
Dogre.
Brick.

Trois-mats,
Brick.

Chasse-marée.
Idem.
Brick.
Idem.
Idem.

Chasse-marée.
Brick.

Goelette.
Lougre.
Brick.
Idem.
~ Idem.
Lougre.
Brick.
Dogre-galéasse.

Chasse-marée.

Brick.
Lougre.
Idem.

Chasse-marée.
Brick.
Idem.

242

84
221
324

74
110
114

79
I1I
a6Go
124

100
151
70
200
65
67
113
112

97
73

179

46
178
79
63
123
188
175

81
15
61
21

7
21

61

7
5
35

71
73

70

Buénos-Ayres.
Cadix.
Saint--Ander.
Fernamboue.
Rouen.
Saint-Pierre-Miquelon.
Cadix.
Limpias.
Idem.
Bordeaux.
Saint-Ander.
Idem.
Limpias.
Marseille.
Idem.

Idem.

{Nantes.

Cadix.

Le Havre et St.-Valery.
Zumaya.

Anvers.

Idem.
Saint-Pierre-Miquelon.
Nantes.

Rochefort.

Nantes.

Fontarabie.

Tampico.

Havre et Rouen.
Suanzés.

Rouen.

Vera-Cruz.

Rouen.
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N NOMS 5 TONNAGE.
ESPECE. DESTINATION, i
d'ordre DES NAVIRES. Tonneaux. g§*.
83 |L'Henriette. . ... LR Brick. 181 3 |Le Havre.
84 |La Thérézine.......... Idem. 193 5o |Marseille.
85 |L’Othello ............ Idem. 195 53 |Rouen.
86 |La Jeune-Marie........ Chiasse-marée, 58 54 |Bordeaux. I
87 |Le Saint-Jean......... Lol‘lgre. 93 12 |{Rochefort.
88 |La Jeune-Herminie.. ... Brick. 220 71 |Marseille.
89 |Le Zéphyr........ ...| Brick-goélette. | 153 36 {Saint-Thomas.
9o |Le Bernard........... Brick. 242 5 |Pointe-a-Pitre.
g1 |Le Finistére.......... Ldem. 234 764  {Saint-Ander.

Certifié véritable a Bayonne , le g mars 1827.

Le Receveur principal et le Commis principal a la navigation de
la Douane de Bayonne,

Signé , Docrius.

Signé, De CourTrix.



Lettre de M. Bourgeots, ex-pilote-major de la barre de I Adour,
a M. Galabert, it Parts.

Boucaut, prés Bayonne, le 8 avril 18ag.

MoNsiEUR ,

En réponse &'la lettre que vous m’avez fait 'honnear de m’écrire le premier
mars dernier, relativement a la barre de ’Adour, dontle pilotage a été sous ma
direction depuis 1800 jusqu’en 1815, et que je n’ai jamais perdue de vue depuis
que je ne snis plus chargé de ce service, vous trouverez ci-joint une déclaration
qui vous donnera une idée juste de 'état de cette barre, car toul ce que j'en dis
est de la plus exacte vérité. Je désire, Monsieur, qu'elle puisse vous satisfaire, et
surtout qu'elle vous engage a persévérer dans 'exécution de la plus belle comme de
la plus utile de toutes les entreprises.

Veunillez agréer les expressions de Ia considération trés-distinguée avec laquelle

jai Plhionneur d'étre votre trés- dévoué serviteur,

Signe, Bourcrors.

DECLARATION.

Je soussigné, lieutenant de vaisseau en retraite, chevalier de 'ordre royal de la
Légion-d'Honneur , ex-pilote de la barre de Bayonne, picrarE, pour servir devant
qui de'droit, que tout bitiment dont la calaison n’excédera pas sept pieds, quel que
soit son tonnage, sera toujours, et par n'importe quel temps et quelle marée, soit des

13
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syzygies ou quadrature,, admissible & passer la barre, tant 4 son entrée qu’a sa sor-
tie, méme a la basse marée, lorsque la mer sera belle dessus pour le mouvement dela
sortie, et qu'il pourra la passer en entrant, sans le moindre inconvénient, lors méme
que la mer serait agitée, moyennant que le vent soit assez frais et porte en bordée.

Jajouterai sans crainte d’étre démenti, du moins avec 'ombre de la raison, par
aucun vrai marin, que sil entrait dans les combinaisons da commerce d'établir au
bas de la riviére de Bayonne, et dans le port de Socoa, voisin du premier, des
bateaux & vapeur dans l'objet d’activer et protéger les arrivages et les départs,
ceux des bateaux stationnés au Socoa iraient, par des calmes et vents de bout,
la mer étant agitée sur la barre, prendre les navires & la remorque, et les entrer
a Bayonne sans nul danger, ayant la précaution d’avoir la remorque un peu
longue, Ceux stationnés au bas de la riviére auraient pour mission, toutes les fois
que la mer sur la barre le permettrait , soit par des calmes ou vents de bout, de
mettre les bitimens en mer, et les remorquer assez au large pour qu’ils puissent
prendre la bordée la plus avantageuse. Je déclare qu'avec les moyens que nous
venons d'indiquer, les pertes tant fréquentes aujourd’hui ne se reproduiraient plus
(& moins d’étre assailli par une tempéte et une force de mer qui ne permettraient pas
aux batimens a vapeur de mettre dehors: ces cas ne sont pas sans exemple, quoigue
rares), que le commerce en général trouverait stireté et protection pour des bati-
mens, et activité pour ses spéculations.

En foi de quoi j'ai signé la présente déclaration pour servir et valoir partont ot

besoin sera.
Signe, Bourcrors.
Boucant, prés Bayonne, le 8 avril 1829.

Lettre a M. Bourgeois, etc., pour lui demander des renseignemens sur les dan-
gers de la barre de ’Adour, et sur les pertes qui ont eu lien pendant les quinze an-
nées de sa direction.

A Monsieur Bourgeols, licutenant de wvaisseau, prlote-major de la barre de
F Adour.

Paris, le 30 mai r82g.
Monsizus ,

Dans la déclaration que vous avez eu la bonté de m’envoyer sur la barre de I’A-
dour, dont le service vous a été confié pendant quinze ans, je remarque une ex-
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pression qui aurait besoin d’'un éclaircissement, que j’ose espérer que vous ne me
refuserez pas. Vous dites, en parlant des bitimens qui veulent mettre en mer ou
entrer dans le port de Bayonne, que si on employait des bateaux a vapeur pour
les remorquer, « les pertes tant fréquentes aujourd’hui ne se reproduiraient
» plus; » ce qui donne lie de croire que ces perles sont trés-nombreuses , pro-
portionnellement aux onze ou douze cents bilimens qui entrent ou sortent tous les
ans du port de Bayonne. Ceci aurait besoin d'une explication. Je viens vous prier
en conséquence de vouloir bien me donner un ¢tat détaillé de toutes les pertes
qui ont eu lien pendant les quinze années ol, en votre qualité de pilote - major
de la barre de I'’Adour, vous avez dirigé tous les mouvemens du port de
Bayonne.

Veuillez agréer 'assurance de mes sentimens et de I'estime particuliére de votre
bien dévoué serviteur.

Sign€, L. GALABERT.

Relation des pertes de bitimens de la barre de I’Adour, depuis 1800 jusqu'en
1815 : elles se réduisent & g navires de toutes grandeurs, parmi lesquels il y en
avait de 8oo tonneaux et d’'un tirant d’eau de 16 pieds. Ils ont tous été relevés, et
personne n'a péri.

A Monsieur Galabert, & Paris,

Paris, le 2 juin 182q.
MonNsIEUR,

La lettre que vous m’'avez fait I'honneur de m’adresser le 30 du mois dernier,
m'est parvenue; les renseignemens que vous me demandez sur les pertes qu'a
éprouvées le commerce dans les parages de la barre de Bayonne, durant les quinze
années que j’ai dirigé le service du pilotage de cette barre, seront on ne peut plus
faciles & énumérer : elles se composent de deux chasse-marées francais appartenant
au port de Bordeaux , échoués sur la pointe nord et sud, a 'embouchure de notre
riviére, et relevés immédiatement, aprés en avoir retiré les cargaisons. L'événe-
ment de celui qui échoua sur la pointe du nord, en mai 1803, par une mer trés-
belle, était dit a I'entétement que mit son capitaine d’étre rest¢ mouillé sur un haut-
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fond, au mépris des avis et des ordres qui lui furent donnés de remettre en mer
pour y attendre la marée du soir; ayant persisté a rester dans cette position, dés
que la quille sentit le fond, le bitiment vint en travers, entraina son ancre, et au
flot il échoua sur la pointe. — L’échouage du second, sur la pointe du sud, en
septembre 1805, provenait de ce que le timonier, ayant craint le coup de mer: qui
venait derriére, abandonna la barre du gouvernail , et se jeta dansla chambre : le
capitaine Hubert, qui s'apercut, mais trop tard, de cette licheté, courut pour
remplacer le timonier; il n’était plus temps; la mer avait fait prendre les amures &
tribord au navire, et Ie conduisit sur ladite pointe.

En 1806, je fis entrer un bitiment suédois du port de huit cents tonneaux, ayant
une calaison de 16 pieds 7 pouces. Le capitaine n’ayant pu vendre a Bayonne qu'une
faible partie de sa cargaison, se disposa a4 remettre en mer pour se rendre a Cadix,
conservant encore une calaison de 13 pieds 1o pouces. Comme ce navire avait
une différence de tirant d’eau de trois pieds et demi, j'engageai le capitaine a faire
jeter sur 'avant de son navire un bateau de sable, afin de réduire sa calaison a 12
pieds (rous employons ce moyen toutes les fois que la différence dutirant d’ eau
ne peut se corriger par le changement de la batterie , ou le transport du lest
volant). Ce capitaine vintle jour suivant pour me prévenir que son navire ne calait
plus que 12 pieds 4 pouces. I’avais & celte époque, an bas de la riviére et sur leur
départ, trois autres bitimens de cette méme calaison, entre autres un brick
bayonnais de MDM. Betbeder, capitaine Francois Sancié. L'instant favorable a la
mise en mer de tous ces bitimens étant venu, j'envoyai des pilotes a leur bord
pour les appareiller, et me rendis ala barre: la sonde donna 13 pieds d’eau franes
de chute , ou 14 pieds avec; il me restait donc huet pouces en sus de Ia plus forte
calaison. La brise de nord-est était fraiche, la mer des plus belles; ainsi tout était
en faveur de la sortie, que jordonnai par mon signal. Le bitiment suédois se pré-
senta le premier et arréta sur la barre; tous les antres, au nombre de soixrante-
deuax, passérent sans toucher. Je fus sonder derriére ce bitiment, et trouvai, en-
core que la marée elit baissé, 13 pieds 8 pouces. Otant le pied pourle creux de
la lame, il me restait guatre pouces francs en sus de la calaison accusée. L'avant du
navire était dans le profond;il y avait dizx-huit pieds d'eau; enfin, gourmandant vi-
vement ce capitaine, tant a cause du triste résultat dont il était la cause, que des con-
séquences que cet événement pouvait faire rejaillir sur notre port, il me confessa qué
des personnes lui avaient assuré que le directenr du pilotage conservait tonjours dans

ses poches diz-huil pouces d’eau en plus qu'il n’en accusait..... Ayant fait longer
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deux ancres en mer, les cibles au bout bien tendus, fait arriver des bateaux pour
recevoir la cargaison , nous travaillimes tout le jusant, avec 104 hommes, la ma-
neeuvre a décharger le navire, que nous mimes en mer a cing heures du soir, sans

qu’il fit un pouce d’ean.

Semblable aventure arriva, en 1811, au capitaine américain Perly, comman-
dant le trois-mits armé en guerre le Follant, calant 14 pieds, et n’en ayant accusé
que 12.11 fut jeté 4 la edte sud , et velevé le jour snivant; tandis qu’il sortit, a la,
méme marée ot il naufragea, avant et aprés son échouage, plusieurs bitimens dont
les calaisons étaient de 12 pieds 6 pouces, qui ne touchérent pas; entre antres, les
corsaires bayonnais, ['invineible Napoldon, capitaine D’Hermite, et I dmiral-
Martin , capitaine Martin Jorlis,

Dans la méme année 18171, le brick de guerre américain le Ratesneck, capitaine
Mafflet, consigné a M. J. Batbedat, de Bayonne, échoua trois fois en entrant ,
dans le cours de deux marées, parce que le pilote de la barre, qui était & son bord,
n’exécuta pas bien les mouvemens du signal, ni celui de I'ordre verbal qu’il recut
de son chef : ce batiment entra pourtant sans avarie, encore que sa calaison fit de
quinze preds.

En 1812, le brick aventurier /e Ridewr, de Bordeaux , capitaine Larré, échoua,
en entrant sur la pointe du sud, parce que le pilote de la barre, qui étaita son
bord, n’exécuta pas bien le signal qui lui fut fait. Ce pilote est le méme qui échoua
le Ratesneck ; le Rodeur el sa cargaison furent sauvés : ce bitiment calait 13 pieds

8 pouces. .

In 1814, une galiote danoise, chargée de cuirs sees , a I'adresse ou pour compte
de MM. Daguerre Montgaburre, se présenta devant la barre, ayant a son bord
un marin espagnol pour pratique de la cote: au moment ot la marée était passée,
le signal Ini ayant refusé I'entrée, il prit les amures sur bord pour s'élever. Le
temps ¢tait beau; mais, au lien de tenir la mer jusqu’au jour suivant, il vint nui-
tamment donner sur la barre, et fut s'échouer derriére la pointe nord de’Adour : le

navire et la cargaison furent ramenés au port deux jours aprés , sans avarie.

La méme année, une goélette francaise de Cherbonurg, venant du Havre, désem-
parée par le mauvais temps qu'elle avait essuyé en mer, ne pouvant exécuter le
mouvement ordonné par le signal lors de son entrée, comme l'avaient fait huit
autres bitimens qui la précédérent, échoua derriére la pointe du nord, et fut

relevée trois jours aprés et rentrée a Bayonne.
2 :
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En 1815, un brick francais venant de Marans, chargé de grains, ayant a son
bord , comme pilote pratique , un pécheur du village du Cap-Breton , situé a trois
lieues nord de Bayonne , se présenta pour entrer. Ce malheureux homme, dont la
vue ¢tait fort affaiblie, ayant pris Uexpression du signal a contre , échoua le navire
sur un banc de sable derriére la pointe du sud: les soins et les secours qui i fu-
rent donnés ramenérent tout au port a la marée suivante,

Nous ferons observerici que, dans tous ces événemens, on n’a pas eu a regretter
la perte d’'un seul homme; et ces neuf échouages , pendant une période de quinze
années, ne sauraient, en général , étre imputés qu'a des causes étrangéres aux dif-
ficultés que présentent I'entrée et la sortie de la barre de Bayonne; difficultés sur
lesquelles on a le plus grand soin de tout rejeter, comme un topique, & tous les
événemens. Il est eependant passé par la barre, année commune, et pendant 15
ans, de douze & dix-huat cents bdtimens;| et yous conviendrez sans peine avec
moi, Monsieur, qu’il est bien peu de ports de commerce et autres dans lesquels
Ia navigation aurait été aussi active, qui, s'ils procédaient au recensement de leurs
pertes pour un égal nombre d'années, pussent présenter un résultat aussi mi-
nime. Dans le fait, ce résultat, pour Bayonne, paraitra une chose surprenante aux
hommes qui prendront la peine de comparer ce qui a eu lieu avant, et ce qui s'est
reprodait depuis. Cette différence est tout entiére dans le caractére ,les connais-
sances , activité , I'intrépidité, le choix enfin de la personne 4 laquelle on aura
confié la direction du pilotage de cette barre, seule et unique place de ce genre,
que la France ait a donner a un marin. En effet, cet homme , par la nature de ses
fonctions , lorsqu’il y a de Tactivité dans le commerce, est, cent fois par an, appelé
a prononcer en dernier ressort sur la vie des marins et la fortune des particuliers :
il absout les uns, et conserve la fortune des autres, en les appelant a la barre par
son signal , et la leur faisant franchir sans accident. Il les condamne tous, en leur
refusant le port par les mémes moyens (le szgnal).

Je me réjouirai , Monsieur, en apprenant que vous ¢tes satisfait des détails dans
lesquels je viens d’entrer, et dont je peux garantir I'exactilude. Je vous prie de
disposer de moi librement toutes les fois que I'ocecasion de vous étre utile se pré-
sentera.

J'ai 'honneur d'étre votre trés-affectionné.

Signé, Bourcros,
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Lettre adressée auw Ministre de Uintérieur, par la Chambre de Commerce
de Toulouse.

Toulouse , Ie 18 junillet 1830.

MoXNSEIGNEUR ,

Dans un siécle fécond en prodiges et en grands hommes, Louis XIV, dont
chaque action fut une époque, dit : Je weux affranchir mes sujets et ceux des
puissances étrangtres, de la nécessité de passer le détroit de Gibraltar. A cette
voix puissante, qui avait enfanté 'tant de merveilles, Riguet apparut; ce grand
homme méditait depuis long-temps le projet d’un canal qui unirait, par la Ga-
ronne, 'Océan 4 la Méditerranée. Il manquait & son génie une circonstance favo-
rable; le prince et Colbert la Iui offrirent. Ces trois hommes s'entendirent bien-
16t; le canal fut résolu, projeté; il fut en action, malgré Ienvie et la médiocrité
jalouse qui rabaissait ce qu'elle ne pouvait atteindre ; mais Riquet ne put jouir de
sa gloire.

Cependant la Garonne, moyen de jonction entre les deux mers, ne présentait
pas toujours une navigation siire, si nécessaire aux opérations commerciales. Plu-
sieurs projets pour surmonter ou éviter les dangers, ont été successivement em-
ployés, présentés et abandonnés. Il était réservé i notre siécle de faire évanonir
tous les périls, de donner le complément de la magnifique création de Riquet, de
réaliser les veeux de Louis XIV.

M. Galabert s'est heareusement emparé de cetle idée si fertile en grands résul-
tats. Il a tracé une ligne de canal, qui, prenant sa source dans la Neste, longera
les Pyrénées jusqu'au Bec-du-Gave, prés de Bayonne, et, se dégorgeant sous les
murs de Toulouse, en face de 'embouchure du canal des deux mers, présente-
rait un superbe spectacle, et serait 'aurore de nouvelles prospérités,

Nous ne nous étendrons pas beaucoup sur les avantages de ce canal. Il nous saf-
fira de dire que sa position au pied des Pyrénées provoquera I'exploration et I'ex-
ploitation d’immenses richesses minérales, et la création de beaucoup d’usines,
toujours productives lorsqu’elles ont la puissance de I'eau pour agent. On peut
ajouter encore que, par de faciles irrigalions, des plaines arides seront trans-
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formées en fraiches et riches prairies, dont les produits sont moins sujets aux in-
clémences atmosphériques que les autres.

Comme moyen de transport et de circulation des produits, agricoles et indus-
triels, il laissera dans tout son cours, avec une nouvelle vie, de nouveaux élé-
mens de bonheur; il changera partout la situation des hommes et des choses.

Et si le Gouvernement éprouvait jamais le besoin. d’organiser une armée dans
les environs de Bayonne, quelle célérité dans les transports,, quelle économie dans’
les dépenses n’offrirait pas le canal projeté!

En voila sans doute assez de cet apercu, pour un ministre aussi éclairé sur
les intéréts généraux qui résulteraient de la création proposée.

Aprés de si grands intéréts, qu’il nous soit permis, Monseigneur, d'invogquer les
intéréts, quoique secondaires, de la ville de Toulouse. Cette cité se trouverait au
centre d’'une immense croix qui toucherait a la fois Bordeaux et 'Espagne. Cette
et Bayonne : elle verrait flotter sous ses murs les pavillens de huit mille navires an-
glais ou francais qui passent annuellement le détroit, ainsi que ceux des autres
nations, Cette immense circulation lui donnerait, avec de nouveaux bénéfices,
une grande importance Pourrions-nous comprimer le désir de la voir en partage
des bénéfices que répandrait le nouveau canal d’'une mer & I'autre?

Et quelle circonstance plus favorable pour protéger cette superbe conception,
que celle ol nos armes viennent de faire sur les plages africaines, avec la rapidité
de Ia foudre, une conquéte souvent et vainement tentée par de puissans monar-
ques, conquéter d’autant plus admirable, quen portant la civilisation dans le
centre de la Barbarie, elle donne I'espoir d’une colonisation voisine, qui dédom-
magerait la France des pertes que la tempéte ré¢volutionnaire lui a fait éprouver!
Ses résultats commerciaux seraient immenses par et pour le Canal des Pyrénées :
les productions africaines seraient, a I'aide des deux canaux, promptement por-
tées a Bayonne, qui enverrait en retour celles de 'Océan. Dans ce grand mouve-
ment, plus de tempétes, plus de dangers : le détroit est abandonné pour une na-
vigation facile, stire et prompte; Alger et Bayonne se touchent : la circulation
entre ces deux points si éloignés ne peut éprouver la plus légére interruption :
que d’échanges, quelle vie répandrait ce canal dans toutes les contrées riveraines!

D'apres ces motifs si puissans, nous avons 'honneur de vous supplier de vonloir
bien accorder votre bienveillance au projet de M, Galabert,

Suivent les signatures.
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Note sur la valeur des terres dans les départemens que doit traverser le Canal
des Pyrénées.

Dans son ouvrage intitulé : « De Lindustrie francaise , tome 17, page 209, »
M. le comte Chaptal évalue le produit moyen de I’hectare de terre dans tous les
départemens de la France. Celui des départemens que doit traverser le Canal des

Pyrénées est estimé comme il suit,
Savoir :

Haute-Garonne......... EL G 30f  bHas

CHETRSE 20, T s TRl Al S v niig 9

Hatites-Pyrenees. . ..o oivn o vwoi i3l 85

Edniesls v uon s ngtelasissen Ginoad

Ensemble. .sicvuvee 73 1

donnant une moyenne de 18 fr. 18 cent. de rente; ce qui, a raison de 5 pour
100 que produisent en général les terres dans ces départemens, représente un ca-
pital de 363 fr. 55 cent. par hectare: cela prouve que I'évaluation de M. Galabert,
qui, dans son deyis approximatif, a porté le prix moyen de I'hectare 4 foo fr.,
se rapproche beaucoup de la vérité.

II faudrait encore diminuer, sur la valeur de ces terres, celle des bestiaux,
des instrumens aratoires, des maisons rurales, des celliers, jardins, habitations
de maitre plus ou moins élégantes, lesquelles augmentent beaucoup le prix des

fermus isolées ou des domaines composés de plusieurs métairies.
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N 4 bis.

A LA LA LA LT LA L LR

Lettre de la Chambre de Commerce de Montpellier & celle de Toulouse.

Montpellier, le 7 octobre 1830,

4

MrssiEuns,

Nous avons recu en son temps la lettre que vous nous avez fait Phonneur de
nous adresser. Les événemens politiques qui ont en lien en France a cetie
époque, nous ont fait suspendre jusqu’a ce jour d’entretenir le Gouvernement
du projet du Canal des Pyrénées, par M. Galabert, dont elle nous parlait.

Nous venons anjourd’hui vous annoncer que la Chambre a approuvé ce projet,
et quelle vient d’écrive au ministre de Vintérieur pour le prier de lui faire obtenir
une prompte sanction législative.

La Chambre a reconnu que votre intérét et le noire étaient communs dans celte

circonstance.
Nous avons '’honneur d'étre, ete., etc.

Signes ; Martin Porraris, Brovouien, Du-
ranp Fason, M.-A. Bazinie, Bantne-

rEmy fils.

Pour copie conforme,

BauneNs, wice-president.

FIN.




LA CHAMBRE DE COMMERCE DE MARSEILLE,
A M. GUIZOT,

MINISTRE SECRETAIRE-D ETAT AU DEPARTEMENT DE L'INTERIEUR (I).

Marseille, 14 septembre 183o0.
Monsievr LE MINISTRE,

La Chambre de Commerce de Toulouse a porté a notre con-
naissance un projet de Canal des Pyrénées, présenté par M. Ga-
labert, et qui, prenant sa source auprés de Montrejean, commu-
niquerait par un point avec Bayonne, et par un autre avec Tou~
louse, ou il aurait son embouchure en regard de celle du Canal
du Midi.

Les avantages, M. le Ministre, que présenterait 'exécution de
ce projet, ne peuvent manquer d’étre appréciés par le Gouver-
nement.

Situé au pied des Pyrénées, le canal dontil s’agit engagerait a
mettre en valeur les nombreuses mines et carriéres qui se trouvent
dans ces montagnes : il faciliterait en outre I'établissement d’une
quantité considérable d’usines sur ses rives, et servirait en méme
temps a l'irrigation , et par conséquent a la fertilisation des vastes
plaines qu’il traverserait. Il ne serait pas moins utile comme moyen
de transport, pendant un cours de quatre-vingt-cinq lieues envi-
ron, surtout pendant les temps de guerre maritime; 2 quoi nous

(1) Cette lettre, ainsi que la suivante, étant arrivées aprés 'impression de 'ou~

vrage, sont comprises dans le n° 4 bis des picces justificatives.




pouvons ajouter qu’il accroitrait nécessairement les rapports com-
merciaux entre les cotes de France sur 'Océan, et le littoral de la
Méditerranée , notamment la cote d’Afrique; les produits respec-
tifs de ces coatrées pouvant circuler au moyen de cette sunite de
canaux.

Le Gouvernement méme retirerait un grand avantage du projet
sus-indiqué , par I'’économie et la célérité qu’il trouverait dans ses
transports, si jamais il avait 2 organiser une armée aux environs des
Pyréndes.

Toutes ces considérations, M. le Ministre , prises dans Pintérét
du Commerce, de I'Industrie et de ’Agriculture , nous engagent
a réunir nos veeux a ceux que la Chambre de Commerce de Tou~
louse a déja eu ’honneur de vous exprimer, a effet que le projet
dont il s'agit, présenté et appuyé par le Gouvernement auprés des
Chambres , obtienne le plus promptement possible la sanction
kégislative.

Nous sommes avec respect...... etc.

Suivent les signatures.

Certifié¢ conforme ,

Le Secrétaire de la Chambre de Commerce.
Signé, Micaer ROUSSIER.




Bayonne, le 17 novembre 183e0.

LA CHAMBRE DE COMMERCE DE BAYONNE,

A M. GALABERT.

" MoxsIEUR,

Avec la lettre que vous nous avez fait 'honneur de nous écrire
le 21 du mois dernier, nous avons recu un exemplaire de votre
travail sur le Canal des Pyrénées a établir entre Toulouse et
Bayonne, et dont vaus avez congu le projet.

Nous avons examiné ce travail avec une attention toute particu-
liére , et avec d’autant plus d'intérét, que seulement au premier
apercu, il est impossible de n’étre pas frappé des avantages consi-
dérables dont notre localité jouirait par les communications faciles
et économiques qui seraient ouvertes pour notre commerce avec
des départemens populeux et productifs , qui désormais pourraient
diriger leur superflu sur Bayonne, et y puiser en échange tout ce
qu’exige leur consommation.

Votre plan, Monsieur, honore votre patriotisme, aussi bien
que votre talent, et il ne nous laisse rien a désirer que son exécu-
. gl T e ! .
tion, que nous appelons de tous nos veeux, et qul n'est pas moins
désirée par tous les ‘habitans des pays que le canal doit tra-

YErser.

Aussi, & P'exemple des autres Chambres de Commerce qui ont

adressé leurs sollicitations au Gouvernement, nous écrivons




M. le Ministre de 'Intérieur , pour lui faire connaitre notre opinion
sur votre ouvrage, et pour le prier de hiter le. moment ot vous
pourrez commencer les travaux.

Nous avons ’honneur d’étre avec une considération trés-dis-
tinguée,

Monsieur,

Vos tres-humbles et trés-obéissans serviteurs

Les Membres composant la Chambre de
Commerce,

S'ignés, P. DAGUERRE DOSPITAL, président;
F. BERNEDE, H.-J. ARCANGUE, P. GIRON,
L. LANNE, P. LABROUCHE, E. LABAT.

A M. GarABERT, rue Taitbout, n°® 15.
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CANAL DES PYRENEES.

PABLEAU STATISTIQUE

DES DEPARTEMENS QUE BORDE OU TRAVERSE LE CANAL DES PYRENEES,

Dont la ligne, continuant celle du canal de Languedoc, établit une communication réelle entre POcéan et la Méditerranée.

; ’ ’ g LI - 1 AT I 3+ pce
Ce tableau a été dressé sur les états des récoltes de l'année 1824, fourni a 'auteur par le ministére de Pintérieur.

IMES SECS

DESIGNATION 'lp.u»m,un':.\'. SUPERFICIE.] FORETS. VICNES. FROMENT. AVOINE. et REVENUS. |comTRIBUTIONS.

|autres céréales. OBSERV ATIONS.
DES DEPARTEMENS. ‘

Habitans. | Arp. mét. | Hectares. | Hectares. |Hectolitres.|Hectolitres. ['[uC[DHU'l-‘-S-I|lI(‘l‘.lD|ill'{:s. Franes. Francs.

Arriége... 234,878 568,964 35.8a¢ 16,244 150,000 220,512 i:'l}f_._}gg
Gers. .. ; | Jo1,536 615,196 0 ;.;._nuu 1,100,000 78 149,037 gb,4062
ST TR St 256,311 909,298 25,756 | © 19,500 45 165032 933,06

Hautes - Pyrénées : 212,977 463,000 69,683 12,000 300,000 550,822 146,940 "‘1_15,518
Basses - P)-réu{-:_»_v. ____________ A= 39{}._.&‘:; 763,990 112,615 16,700 370,000 585,848 82,000 885,720

9,841,000 850,736| Terres i bruyéres et landes.
16,415,000 2,298,206 Sol classé parmi les terres & bruyéres.
7,957,000 1,::5/;.qu11 Terres & bruyéres et landes.
7,769,000 798,699| Terres & bruyéres et landes.

16,592,000 1,21 ;.',980'[ Coteaux argileux, terres & bruyéres.

A.
LIGNE DE L’OCEAN.. ..

Nora. Parla qualité de leurs terres, on voit que ces
5.298.1}00 : 5 6,20076?1 départemens sont susceptibles d’un accroissement de
i culture.

CANAL DES PYRENEES.

5T T ) L ke e ,:"i1_f,";,llj6 \_;-;S?.t:,.-_’;_';b' 579,446 133..;;; 2,3‘;[!.000

B.
LIGNE DU CENTRE......

e Hatte - Caronsie 3g1,118 671,601 50,095 57,500 800,000 | 1,651,576 257,712 | 1,136,772 | 22,448,000 3,145,836| Terres grasses et riches.

Aude Ly i 253,104 631,683 56.920 35,000 550,000 ,280.000 ‘420,000 489,600 { 17,387,000| 2,437,737 Terres grasses et riches.
3 : G % o & i e e A Ay el A e ;
R o T s : 324,126 632,8 0,306 ~5,000 | 1,650,000 504,495 75,330 126,508 | 21,586,000] 35,181,005| Terres grasses et riches.
! . . . =4 7 b4 4 L gt ¥ o ik - "",« = - v = QO m b k) P 2
Pyrénées-Orientales. . . SRS R 49,094 411,376 49,040 49,043 927,000 120,000 615,552 380,629 | 7,351,000 980,487| Terres de montagne trés-fertiles.

27 e et e e 3
Gardy e = NN 334,164 599,72 81,396 100,000 | 1,100,000 76,680 304,301 | 20,656,000| 2,491,556 Terres & bruyéres et landes.
4 Terres de montagne.

C.
LIGNE DE LA MEDITERRANEE.

Bouches-du-Rhoéne ....... T 313,614 506,38/ 54,994 26,500 560,000 387,4 120,116 78;417 | 23,588,000| 2,129,359

CANAL DE LANGUEDOC.

Toravux... vauas| 1,368,158 | 2,782,530 2,74C 285,543 | 4,187,000 1,505,701 570,455 | 90,568,000| 11,220,234

Nora. Ces départemens sont traversés par le canal de Langunedoc, depuis Toulouse jusqu'anx Bouches-du-Rhéne,

et leurs produits, exportés
sur les cotes de I'Océan , nourriront la navigation du Canal royal des Pyréndes.

. Tarn-et-Garonne. . ... 238,143 358,465 11,216 30,000 540,000 | 1,072,978 728,000 535,080 | 12,455,000| 2,289,524| Terres grasses.
Lot-et-Garonne...... ... 530,121 479,657 25,879 60,000 662,000 | 1,000,000 30.000 423,000 | 20,943,000| 2,951,970| Terres i bruvéres et landes.
] - "= el - v ~ + - Lrd * 1 it
itogdes S amilascy | e 522,141 | 1,024,927 Q0,775 110,000 | 2,460,000 575,678 46,000 693,907 | 39,907,000| 4,049,881| Terres & bruyéres et landes.
] / 90+77 / | 12 L, 0,907 F1049, J

Toravx. crveena| 1,090,405 | 1,863,349 127,870 200,000 | 3,662,000 | 2,648,656 804,000 | 1,650,887 | 73,503,000

9,271,375

Nowa. Cetableau , dont les départemens se frouvent hors de Ia ligne des deux canaux, suffit pour proaver que celui de la Gironde ne pent

fournir par hi-méme aux approvisionnemens d'une armée qui serait campée aux environs de Bayonne. Il tire sa subsistance des départemens voi-
sins. Celui de Tarn-et-Garonne, dont les terres sont en général si fertiles, emploie tous ses fromens pour alimenter les minoteries de Montauban
et de Moissac, dont les farioes sont expm'tt.'-f:s dans les colonies, et l'excédant des f_JTU[]UCﬁUH& dn (f(”p.’n‘term:nl de Lot-et-

Garonne sert a la
consommation des habitans de Bordeanx.

e o - - e e

On voit par ce tableau que les récoltes en froment des départemens du Gers et de la Il.-u::l_c-('-:n'unT:u‘ Isuﬂi.su::t pour approvisionner ceux des Landes, des Hautes et des Basses-Pyrénées, des blés qui leur manquent. L'excédant des vins qu'ils produisent,
rendus & Bayonne par le Canal royal des Pyrénées, sera exporté dans les dtf-!}an temens du .l\md oual étranger. ¢ | ‘ AL : ’ :
Le département de I’ Aude fournit tous les ans un million d’hectolitres de froment aux départemens del I‘lcr:mil g d_u Gard cE des Buuches-du-l{lmpn , dont les récoltes StffﬁS::Lll & peine & J.rl s‘uhsmt;mclu du tiers de leurs habitans. Mais I'immense
vins qu'on recucille dans ces contrées, offre une compensation qui balance avantageusement les secours qu'elles recoivent d:l: l .v'\uf.lr,: par le canal du Languedoc, et les met & méme flc livrer i l'ex:pm‘lalmn étrangére l'excédant du pr
bitimens du nord de I'Europe viennent charger une partie dans le port de Cette, et qu'ils prennent en échange des productions qui leur manquent , et dont on peut donner une idée approximative dans le tableau suivant F.

quantité de
oduit de leur sol , dont [es

B. Tasreav du commerce des nations du nord de U Europe , dont les batimens passent le détroit de Gibraltar . Tasreav des mines des Pyrénées qui sont explotées, et de celles qui meriteraient de létre , & cause de
’ ; : . " " -
pour venir faire des échanges dans le port de Cette. U'abondance de leurs produits.

- : o | vaLzum _ o
e e OBJETS D EXPOY on | s = iy rernloitats e " i
OBIERE- DAL OLTILE AN des OBSERV ATIONS. MINES exploitées, I"E‘I!‘r‘:'i'l'“"“ MINES |exploitées, | 'exploitation
NATIONS. , . s . :

en France. al'étranger. exportations. | avantageuse,

dont

OBSERVATIONS.

Chanyre Suédois.ceansenss Vins et eaux-de-vie. | 00,000 L“‘,“”He"' nesont pas compris dans | e . ),H
G : N7 lo | 2,000,000 | ce tablean, parce que lenr commerce | BAEYTe. s i ) 16

Suif. ... Danois ... Idem. : dans la Méditerranee se fait par la mer | | Cuivre, plomb et : Plomb et argent -

Gf)]_ld]‘ull &y Fratad'A llemaqm:- a Iden:. Sz,smn.:mo e 1 t ait par la | L s | X omb e .l} gent. | ) dndes. Les p[us
10 seme neue [;‘ re z Tidonk. {000,000 | Noire. ZMNCrsannsnsnnn 2 Plomb et zine. .. | 4 : viches ou les plus precienses sont dans
Matures..coueen FUSSIENS e e v enconn. 80006660 Les Hambourgeois entretiennent un Cuivre, fer, plomb . lesdépartemens del'Arritwe ot dos 1. g
Bois de construction Hambourgeois...... Idem. i e 3 Fardntans 3 I | 3 ) o rriége etdes Hautes
‘UES c 10D, s . W '.Tj- I b e 3.000.000 r_ommcr(c immense avec 'intérienr de | et nrgcnl 2 4 " Cobalt i’}'l‘:‘.ncr_s, Il en ett, dung co dergiod Ab.

VIR s nie s st s sns e s SOl ENREISGG S daerm. PAllemagne, our ils débitent les vins : | Cuivreet argent. . . s b o

: quils nous achétent. | | Cuivre et fer..... / P AT
| 21,000,000 i :

; : | Cuivre et plomb..

P _x‘(f';mlrf. pers M. Diétrich a donné la description de
JIVIE, ZING + ..y plus de 400 mines on gites de minerai

gn’on trouve dans les Py

| Fer, acier, potasse, huile
de poisson , etc. , elc. POkE o oot

: ; sartout, qui se trouvent pen
N 2 éloignées de la route dn canal; il favo- |
: Charbon de terve risera l'exportation de leurs ]:rn'duils, et
Plombe. s s v oujayet co.ooea| : facilitera_tons les mouvemens g S
¢ exploitation occasionnera.
“ . - - . Les carriéres de marbre de la vallée
2,000,000 | L roneRler | d'Auvre, ainsi que les productions des
7 . vallées ,» débonchent an point de
= | partage et presque sur les bords du canal.,
Reste pour les exportations de la Méditerranée v| AL 000

( La valeur des vins que fournit au nord L]L'i
A déduire. ... I'Europe le commerce de Bordeaux, et qu (m]
' peut estimer & la sommede.....

1
|

Torxux....

1 g s

qualre







TABLEAU

COMPARATIF

DES RECOLTES EN GRAINS ET AUTRES FARINEUX,

DRESSE SUR L’ETAT FOURNI PAR LE MINISTERE DE LINTERIEUR, POUR L’AN 1824,

Et sur celui qu'on trouve dans 'Ouvrage de M. le comte Cuaprar, intitulé : De UIndustrie francaise, calculé sur une moyenne de douze

POPULATION, REVENUS.

CONTBIBUTION FONCIERE

DEPARTEMENS.

Fixée par le budget de 1825.

POFULATION. CONTRIBUTIONS

REVENDS.

FROMENT.

Suivant
o ——— e —

SRR B

le ministire.

DENREES.
NOMBRE D'HECTOLITRES.
e T T

—_——W

années.

METE, ET SEIGLE.

Suivant
e e ——

M. Chaptal.

e — e —_

le ministice.

ORGE.

Suivant

M. Chaptal

le ministine.

— e e

SARRASIN.

Suivant

e ————— —

M. Chaptal.

St

le ministir

—— e ——

MAIS.

1ivant

M. Chaptal.

AVOINE.
Suivant
m‘_‘—‘—\_

le ministere,

———

leministére. |

LEGUMES SECS.

Suivant

AUTRES MENTUS GRAINS.

Suivant

le ministire.

réc

d'aprés

le ministére.

TOTAUX

Des quantités d’hectolitres

oltés.

e e —

d'aprés

M. Chaptal.

M-Chuptal.

le ministére.| M. Chaptal. M. Chaptal, M. Chaptal.

L0 g

42,590
40 {N‘Ji!.
200,250
792,200

86,999
142,200
12,375
1o il
140,040
20,350

54.954
n

111,480
: 4
_?)u:.gi‘()

526,509
37,920
700
;.'! yO00

207,330
156,602 5,38: 52.,9¢ 3
4ob,800 5 :
333,108
17,800

1b2,g0s
1,011,855
256,025
12 '_).._i':_p.
305,119

22‘13650
115,557
16,032
66,600
82,000

2 1.,8:1:_) » 2, n
29,000 24,000 3 28,000
14,6 ; " 93,948
5,400 13,500 »
20,000

1"\31\.';..';[:-
2,208,2gb]1
1,004 .Q(‘n }

798,699

785,626
1,819,220
1,189,630
1,196,280
1,469,568

1,289,811
1 ,4’15,697
1 ,').n_.-f_,zgo

629.392
1,111,474

Arriége ...
Gers,....
Landes....

234,078
301,500
256,311
212,077

x reor
399,474

- ,; 3 3
252,800
240,822

585,848

- -
sassanasn 'y [."

7 3 beenes 27,000
Licye pe 1'OcEax / aules-Yyrenées. . : 12,000
LICEAN s o vnnnanad Basses-Pvréndes . =2 l,z]:_‘._y{{l_u » » 3

—

83,865

—_—_—

. = 2 ooo Grale . 783.15711.850.44 21,84 365,5 648,135 102,664]1,731,606|1,709,056 504 37.5 / s o x ; :
Totaux...... I,."iU."';-U"TG 5?_9 4,000 U,QUU‘[_JT] J.JS._I,I.JJ laH-.Jg._q;il 1,121,840 UU":"O' 1 ? HETY 759 ‘I589.D 37,200 ]9|19-_|8 0.400,524 !‘;:{_;_ig?]f_h:i

; - = aTe o S SR = 26 908 . s 5=6. 306 2m5.9 {2 A - o
LicsE pry CENTRE. +oovunn.. 22,448,000 3,145,836]1 631,376 1,197,000 26,208 12,000 10,800 .J;'(J_ ;96 73,200 ?61630 44,600 20,970 3,107,950 |

|
}

1,662,680

2,000
270

i
1,620
15,925
100

3 518,676] 420,000
1,100 18;‘1‘2?5
192 2,400
9,706

10

450,000

5,625

20,000

10,254
n

31,500
5 ,(_'nm
S.E}i_iu

66,059

183,572
87.955

120,000

10,000
»
8.000
5, !:)!I
»

J0,000
A

T 3090
651,552
75,181
120,116

2g6,600
151,060
108,900
125,575

4,499

l'.!,:?()l'r
71920
»
»

»

1,280,000
(er';:._Z.m
hfr:.']r'n’l
491,959

554,831

20,000
9.450
6,000
7:714

28 v_??l]

P -
2,437,757
5,181,005

80,487

2,491,55

9,500
57,183
258,517
43,002
64,666

LY T TR P .'253,19:{
13 E1ESTE S o A 324,126
Pyrénées-Orientales. . 14

Gard oo "
Bouches-du-Rhéne. ..

1,200,502

2.520.600
e a4
204,400

967,680
235,660
844,791
729:914

1,837,140
704,356
1,152,181
{13:";,.";21
585,902

” 120,000
351,939
Z .|,_' 4
387,

20l
2,129.359

47 2
20,bab,000
25,088,000

LicNE pE tA MEDITERRANEE. .

“O0TEAOONYT X TYNYD

! ~ o E -l A = o - 7 P A - 4 a% a5 . 4 . 2 b d
Totaux 1,368,152| 90,568 ,000f 11,220,234)3,020.940[2,654,285 415,768 23,150|  25,215] 485,879| 329,684 9d0,202) 71,934 20,420

4,914,090

260,000
145,052
220,424

125,980

n

176,488
108,000
F1,790

69,534
28,050
38,201

£f
144 4000
218,181

335,365

238,145
350,121
522,141

Tarn-et-Garonne. .
Lot-et-Garonne. . .
CETTCT e MR A

198,761
324,000
308,502

46,816
115,000
52._9'2:;?

4,000
0,000
108,608

fET
12,499,000
20,043,000
30,907,000

2,298,524
2,951,970
4,046,881

1,072,070
1,000,000
575,678

720,000 ?35)100

51.487
46,008

1,576,161
2,108,650
1,031,051

1,982,080
1,510,194

10,000 o M
1,133,715

Hozrs pE Liese.....

—_—

3 o . % i A R T y v PR or el v -
Totaux. 1,090,405| 73,303,000 2,648,656 6ga,940 556,218| 634,4 150,785 805,595] 104,743| 142,608

b‘ul..’!ﬁ&] 4,716,762

R

,121,840
-
498,075

700,404
702,494

1,859,441
1.147.,000
L e Ay 3
,04012,654,285
il

665.5g1
";H [:!l)
47,
et

.'J-_rf_'},.t;__:r_‘_’!

648,135
12,000
413,768

143,771
.'Jf'n'lnb‘
134,161

1,404,076
3g1,118
1,068,152

200,67
Q«. ;t’ l}Ll
3,149,8.

11,220,5

102,664
1 H.,Si_'l 0
23,213

1 ,23 'l.._(jof_.‘:
576,396

485,87
100,070

1709,056
nm=b g
279,200

559,684

z'ii'?f‘(j.'_"m
237,712
Hf:7 349
020,047

TaGNE DE L'OGEAN ¢ vveusenacsssssocrsnssanasasnisesee
Li1cNE DU CENTRE cuvvvenrerantoninesnnnnarrenaes
LiGKE DE LA MEDITERRANEE .« soercssvearosnnsssans

504,829
76,680
030,203

85,414
20,970
20,420

37,500
43,600
n

3-6 6,460,324
y 3,107,990

5,208,645

12 1()’]'"5
»

seas

»

——

- ’ = P - - o = =
e 3 e N T 170.070,000] 20.566,741).440.473 2,025,040] 1,252,920 304,140 136,67712.705.881 (2. By 3
Totiux pE ti Licye pes peux Cawivx. 70,970, T4 1]7:440.47 ) 94911, 02g 114 07712,795,881|2,] 1,551,711 81,100 126,804| 121,048 14,866,919 12,225,934

—

]

7 - e Ll L o a B/IR RRGY . g/ v P TEL .
TorAux DES DEPARTEMENS HORS DE LIGNE.... 1,000,4051 73,503,000 2,648,656|2,021,274 21,126 556,218

1355;‘55 505,595 142,608 4,716!762 4;4:’;7;989

SR

MINISTERE
DE LINTERIEUR

M REPONSE.

> fience qui existe entre la quantité de certains produits des récoltes .
L’énorme différence qui existe entre la quantite de I DE LA DIFFERENCE MENTIONNEE DANS LA LETTRE CI-CONTRE.

ADMINISTRATION
GENERALE
DES HARAS,
De I'Agriculture, duCommerce,

ete.

T ———

de l'année 1824, et ceux qui sont énonces dans 1'état qu'on trouve dans I'ouvrage
de M. le comte Chaptal, Sur [Industrie francaise, dressé sur une moycnne‘de
douze années, a donné lieu de penser qu'il y avait quelques erreurs de copiste
m’a été fourni par le Ministére, et me fait désirer que M. le Direc-

; e g
de 1’Agriculture,, du Commerce, etc., veuille bien ordonner la

NOTE POUR M. LE DIRECTEUR.
DESIGNATION SUIVANT
DEPARTEMENS
e ——
M. Chaptal.

dans celui q_lli des denrées. e |
le ministére. |
teur des Haras, ‘ 5 1
vérification des articles qui sont L_les-,lgnes llil—ﬁpl es, afin guaje s.:uhe d'une :1.'1.11'1181‘{3 R LR P [
e impl'lmer I'état COmparntlf que Je vous €envole pour ]]:.i]l{'s-l’_\'1'l_"n('cs s P Suglu v
Haute-Garonne ...... 1dem.
E 1 O R L . Avoine.
Pyrénées-Orientales. cooerevnii., Orge
Idem Avoine,
Tarn-ct-Garonne...oseeseess Orge.
Idem Avoine.

Il n'existe aucune erreur de copiste dans les renseignemens fournis par le

12 Ministére,

526,509
88,185
47,400
30,000

258,517

651,552

125,980

728,100

positive, et avant que de fair

ile déf: 1 . Les évaluations de M. Chaptal sont déja anciennes, et rien ne permet de croire
i sotes s justes > defaut de renseignemens
si les cotes sont justes, ou si le delau g

le lui communiquer, ren
donnés par MM. les Préfets, est la cause de ces erreurs apparentes ou de la diffé-

dinaire qu'on ne peut sempécher de remarquer dans ce tableau.

quil ait eu i sa dispositiou des renseignemens plus exacts que ceux que nous rece-

vons actuellement, Tajoute que les soins donnés depuis plusieurs années aux

rence extraor

recherches relatives aux récoltes, ont amené ce travail a peu prés au degré de
3 . YA
J'ai I'honneur d'étre, etc.

perfection quil est susceptible d’atteindre, etc.

Signé, Louis GALABERT. | BRI L R ’

Paris le 4 janvier 1827.
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