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CONSTRU _CTION
DES CHEMINS:

O il eft parlé deceux des Ro-
mains, & de ceux des Mo-
dernes, deleur figure, de leur
matiere,& de leur difpofition

- dans toute forte de licux.

Avec une “Differtation f[ur la
condute des Mats, [ur les Rou-
tes a faire pour leur débuchage,

ur lenr Traite par les chemins,
[ur leur Touche dans les Rivie- .
resy ¢ [ur leur Eqmpdge dans
les Ports , pour les faire flotter
jufques a’;m.r les Mers.

REN
A TOULOUSE,
Chez .DomINIQuE Camusar, Li
braire Juré , dans enclos du Palais. 3693.







A MONSEIGNEUR, |
MONSEIGNEUR,

DE LAMOIGNON,

Chevalier, Comte de Laua
nay-Courfon , Seigneur de
Bris, Vaugrigneufe, Cha-
vagne , Lamothe-Chande-
' nier’s Beuxe, &c. Confeil-
ler d’Etat, & Intendant en
la Province de Languedoc.
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me donne lhonneur devons pre. |
ﬁ?ztc’?‘. j(’m ay formé le a’e;ﬁz’ns
¢ jlen ay pris des modeles fur
les belles routes gue Vons a-
wez fait faive en Launguedoc.
Elles font Ladmivation des
Etrangers 5 la commodité des
Voyageurs 5 ¢ lurilive  des
Peuples. Ceft par ces routes
ne Vous aves rendu aisés les
Lieux les plus inpraticables du
“Royaume s ¢o par ce moyen les
Peuples de cet Etat qui les ha-
bitoient , fomt devenus [ocia-
bles , commele vefie des Sijets
duRoys par la communication.
que Vous lewr acveg procurée
avee lesrs cvoifins, Les R o-
mains auirefoss [ois les Regnes
de ]w[e.r Cefar d’ﬁ%gﬁﬁf? ¢




de Trajan o (e font [ervis s
M ONSEIGN EUR, decette vo-
Yes pour entreteniv durant leurs
Regnes une circulation aisée
dans tout [ Empire. On a érige
a ces Princes des Monumens
publics y en reconnoifSance des
biens quils ont procurés par
ce moyen a:leurs Sujets. N ons
admirons encore anjourd bui ce
quil nous refle de ces grands
Owyrages. Nos Defcendans ad-
mireront 5 ¢ profiteront comme
nous de ceux que Vous avés
fait faire dans vétre Provin-
ce. On 9 rvosity MONSEIG-
NEUR, par Vitre afplicarim
éclater la Gloire du R 0y > aug-
menter le bien de PEtaty ¢ la
commodite des “Peuples. Faffe




le Ciel que Vitre cuie fost
auffi longue quelle eft belle ¢5
utile. C’eft tout ce que V itre
elevation laiffe a [oubaster a
la veconnoiffance, & Lattache-
ments ¢o* an profond reSpelt
avee lequel je [uis.

MONSEIGNEUR,

Viétre tres-humble, & tres-
obeiffant ferviteur,

GAUTIER.



Ot{que je fais de refléxions fur

les Auteurs qui ont traité de
I'Archite&ture, je ne puis concevoir
que des idées vaftes ; & prefque
point du tout particularifées.On n’y
trouve rien pour la conftruction des
Chemins ; auflinay je {ceu fur cette
matiere que ce que lexperience
m’en.aappris. Chez les Romains,
les grands chemins faifoient un des
plus beaux ornemens de leur Empi-
re. Du temps de Vitruve ,, & avant
luy , ils comuniquoient d’une partic
du Monde aFautre.Cependant pour
fi ntiles qu’ils ayent €t€ depuis que
la Terre cft habirable, il nc e trou-
ve encore perfonne qui aittraité de
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leur conftruttion , & aucun Auteur
n’a donn¢ par ordre leur Etabliffe-
ment. Nicolas Bergier eft le feul
qui traite de la grandeur, & dela
beauté des chemins de 'EmpireRo-
main.Les Tables de Peutinger nous
determinent les licux par ot ils paf-
foient , mais quelque beauté, &
quelque vafte €tendué que puffent
avoir les chemins de I'Empire Ro-
main {uivant le premier, & quelque
precifion que nous marque le det-
nier par fcs Tables , .en indiquant
les lieux par ou ils paffoient , tout
cela ne nous determine en rien , ni
pour leur conftruétion , ni pous
leur difpofition.

Je trouve pourtant la conftruc-
tion des chemins {i unie, & fi necef~
faire a ce que l'on peut appeller Ar-
chitetture,qu'on ne {cauroit ctablir
aucun ordre, ni mettre aucuns ma-
teriaux en mouvement pour faire
quelque grand ouvrage, fans que
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préalablement les woyes ne foient
préparées.

* Lcs Routes , & les Avenués des
grands chemins biens unis , font la
beauté des grandes, & petites villes,
font Pornement des Provinces, faci-
litent le commerce dant les Royau-
mes ; & on convient aifement, que
fans elles, les peuples fe rendroicnt
rebelles a leur Souverain, devien-
droient farouches, & Barbares, la
Juftice ne s’exerceroit pas , & feroit
inutile s nul fecours ne furviendroit
pour la vie de 'homme dans le be-
foin. Enfin le Monde fe détruiroit
peu a peu.

Les occafions favorables que jay
eun de reconnoitre par experience
de quelle manicre il faloit projeter
une route , & les ferieufes réflexions
que j’ay fait Ja-deffus par la diverfité
des lieux qu’il faut parcourir , lor
quon traverfe des campagnes cng
ticxes pour y projeter unchemin




m’ont enfin determiné & donnet au
public ce petit Ouvrage , que jay
rendu aufli fuccint & aufli intelligi-*
ble qu’il m’a €té poflible.

Comme on ne peut pas dire tout
dans une maticre de cette impor-
tance , & quediilleurs je pourrois
bien me tromper en penfant d'étre
le feul d'avoir donné des maximes ,
& des preceptes fur ce {ujet, je prie
le Le&eur de vouloir bien joindre
fes lumieres a la foibleflc des mien-
nes , afin de donner un meilleur or-
dre acetouvrage , quejay compo-
féavec tout le foin dont jay pli étre
capable , & que je n'ay entrepris que
pour Latilité du public.
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PEPER TP EREY
DES CHEMINS
. DES

ROMAINS.

CHAPITRE L

E ‘tous les moyens dont les _
D Romains fe font feevis pour T
agrandir leur Empire , & A quel-
pour fotimetre les Peuples a leur do les fins
mination, les grands chemins qu’ils %7¢ ¢*¢
ont fait faire ont été les plus aifez, Jais les
On eft i perfuadé de cetre verité , £74745
que la difficulté quon trouve 2 pre- 77n$
fent tous les jours 2 vaincre certains %* Ro-
Peuples Montagnards ne confifte , 74475
qu’en ce que les lieux qu’ils habitent
font inacceffibles , & qu’ils ne font
point percés par de grands chemins,
ou par des routes qui en puiflent
rendre V'accez facile. Autrefois les
Romains I'avoient fi bie:; éprouvé ,

f-shy
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qu'il ne leur fut pas poffible de fub=
juguer de pelotons de Montagnards
dans les Alpes , qu'aprés avoir fait
avec des foins incroyables des che-
mins taillés méme davs le Roe. Au-
guﬁc Cefar qui les ordonna ne s'ar=
réta point dez I'abord 2 les répouffer
julques dans leurs antres ; Il commis
feulement une partie de f%s Troupes
a faire la tranchée de ces ouvertures ,
& l'autre partie 3 conferver , & a dé-
fendre la premicre de I'aproche de
ces Peuples Sauvages qui tachoient
fans cefle d'empécher Fexecution des
premiers Soldats qui rtravaillaient 2
faire les chemins. Ce fage Empereur
regardoit ce Pais-1a, a peu prés coms
me un Grand Conquerant regarde
a prefent unc place qu'il veat empor-
ter a coup feur. Iy forme des Tran-
chées, des Boyausx , des Mines , &c.
Tous moyens propres a la percer , &
a g'en rendre enfin le Maitre. Quel-
ques défences que fiffent les habitans
des Alpes, contre les attaques des
Troupes d’Augofte, ils ne {e creu-

rent perdus & vaincus, gue lor{qu’ils

virent leur Pais traver(é par des che=

mins , out journchlement lgs Troupes




palloient. Ce fua:: pout lors qu'ils
plierent, & qu’ils {e folmirent en-
® giercment aux Romains.

Les Grands Chemins de 'Empire 2.
Romain s'étendoient dépuis les ex- Effen-
tremitez Occidentales de I'Europe , dué des
& de 'Affrique , jufques dans ' Afie grands
mincure. Leur longueut éroit de chemins
quinfe 3 feize cent lieties , & ces des Ro-
Grands Chemins parcouroient vingt mains.
& cinq fois cette longueur. On nom-
moit ces grands chemins Vias mili-
tares , aparamment parce que c’étoit
par cux que defilotent les Troupes
Romaines ;3 D’autres les nommoient
Vias Confulares , Pretorias Regias ,
Aggeres publscos , ¢ge. Tous noms
attribuez ou a la qualité des perfon-
nes qui les avoient faits faire , ou &
Jeur ufage.

Par le moyen de tous ces grands 'Zg)
Chemins, on parcouroit aifement ﬁz'
tout 'Empire Romain, & on pou- ge’ a'”
voit facilement le communiquer Elég;:f”- 4
Rome la capitale de VEmpite, com- d””;m
me Pexprime {3 bien Seneque par ces & . 7"
mots , Confiderate hanc Civitatem ™"
an quaturba per latsffima stinera fine
antermiffione defluens eliditnr 5 in qua

= A 1j
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eonfumitur quidguid terris omnibu}
aratnr. Admirez , dit-il , cette gran«
de Ville, ot de toutes les parties du
monde on aporte fans intermiffion 4
& ceft par fes grands , & vaftes Che-
mins. De cette maniere le Senat
communiquoit aifement fes ordres ,
ou fa volonté dans toutes les Provin-
ces de PEmpire. Augufte y inflicua
2 cét effee les Poftes, * & les Soldats
Romains parcouroient chaque jour
de marche un efpace de vingt milles
Traliques , comme Pexprime Vege~
tius pat ces mots. Malstars ergo gra-
du vigints millsa paffisnm boris quin=
g dnmtaxat ¢ﬂfv£: conficienda finy
€e.

Ares  Les grands Chemins des Romains
de Trio-ayant donné tant de facilité pour
phe éle- agrandic s & pour affeurer leur Eme

4
¥és

a pirc ; Il ne faut pas s’éconner file Se-

* Les Poftes furent inventees premierement
par les Perfés. Voyez Herod. liv. 8. Cyrus
Roy des Perfes les ordonna cing cens ans avant
la veniie du Samvenr dumonde. Augufte infhi-
tua le premuer les Poffes dans I Empire Ro-
main. Lotiss X 1. inftitna le premscr los Pofkes

¢n Eranes
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nat ordonna qu'on élevat enfluite Ihonenr

lufieurs Arcs de Triomphe ende cenx
'{ihanucllr de ceux qui les avoient gus 4=
fait faire. Onen €levadeuxd Au- voiens
gulte pour avoir repard la voye Fla- fuir fas-
minienne , on cn éleva aufli un are  Jes
Velpafian, & trois autres a Trajan grands
pourle méme fujet. cheminsé

Comme tous les grands chemins
des Romains aboutifloient 4 1a Ville pjy;-
de Rome , pour en marquer leur foy des
étendiie , on les avoit divifés par gy nds
liciies milliaires marquées- par des Shemins
Colomnes, la premiére defquelles o Rg<
étoit fuppofée au milieu de la Ville 5,07 o
de Rome , qu'on nommoit Asllia- par Cos
vinm eAurenm. C. Gracchus £t /s
le premiér qui divifa les grands ,;/45«
chemins Romains pac ces Colomnes ypp
milliaites ; Elles étoicnt éloignées -~
Pune de l'autre de mille * pas geo-
metriques , ce qui faifoit le milliaire,’
ou la licic Romaine qui contenoic)

W Il weft pourtant pas wray que cette dif?
tance de mille pas Geometriques at éré de-
terminée partout pour chague liené Romaine
comme on l'a remarqué en plufieurs endrosts
ax Lon voit encare des Colomnes milliarres.

Aiij
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LG

6 i
de= nos toifes 833.2. pieds. La figure
de la Colomne milliaire qu'on apel-
loit dans Rome, Milliarinm Anlm
renm , €toit ronde & bafle , affife
fur un piédeftal Corinthien , & avoit
un chapiteau Tofcan , au deffus
duquel éoit une boule. Vid. fanus
Grutherns in Inferiptionsh. pag. 154,
#° 4 A coté de ces Colomnes
milliaires fur les grands chemins il
y avoit deux autres petites pierres
qui fervoient aux paffants, ou pout
s'affeoir , ou pour montera Cheval,
Les Colomnes milliaires étoient tan-
tot rondes , & tantot quarrées de o,
a 10. picds de hauteur tout au plus,
avec des Inferiptions qui marquoient
quclque foisla longueur des chemins,
& quelque fois elles étoient faites
en faveur de ceux qui avoient fait
faire les chemins.

Les Romains divifoient * leuts

Divi- chemins , en chemins ‘Royaux , en
Jon des chemins de traverfes , & en chemins

* En France ony ajonte encore le Chemin
du Halage 5 quon fait de 24. pieds de largs
pour fervir anx Riverains fur le bord d'nne re:




Privés. Les chemins Royaux étoient grands
Qcux qui traverfoient VEmpire, plu- chemins
ficurs fois comme nous avons dit, des Ro=
dépuis les parties Occidentales de mains 4
VEurope , & de VAftrique julques ez diffes
dans " Afie mincure , & par le moyen rens es
defquels les Troupes parcourotent efpecess
atlfement les Provinces , &c, Les che-

mins de Traverfes étoient ceux qui

avoient leur ¢comencement quelque-

fois aux grands Chemins Royaux s

& alloient aboutir 2 quelque Villa- 3
ge, Ville , &c. Enfin les Chemins de
Traver{e érotent de beaucoup moins

larges que les Royaus. Les Chemins

Privés étoient ceux qui avoient tan=

tbt leur commencement aux Che=

mins Royaux , & fervoient pour

‘percer quelque fois des Champs des
Particuliers, des Bois , &c. Ertantot

ils prenoient leur commencement

dans les Chemtns de Traverle , &
pouvoient avorr le méme ul'age que

celui que nous venons de dire, lorf-

quils commengoient aux Chemins
Royaux 5 Et comme ils n’écoient ni

fi frequentés ni d’un aufli grand ufage
que les Chemios de Traverfe', ils
€wient aufli de beaucoup moindre
largeur,




g
. La difference des matidres dont
"Diffe- les Romains e fervoient pour formers

vece des leurs grands Chemins Royaux , afin

matiéres Quils fuffent folides eft furprenante,
qui com- comme  Ton faira voir_ lor{quon
pofoient viendra a lexaminer. Nicolas Ber-
quelque- gict apres avoir fait pluficurs recher-
fois les ches {ur ce fujet dans fon Traité
chemins des grands Chemins de PEmpire
des Ro- Romain, pour examiner leur confe
mains, truétion,il trouvaacclui de Rheims,
1°. Une couche d’un pouce d’épais
d'un efpece de mortier , ou de Cis
ment fait de Sable, & de la Chaugx,
2®. Une couche de 10. pouces d.
paifleur de pierres larges & plattes
qui formoient une efpece de magon-
nerie faite en bain de Ciment trés
dur ob les pierres étoient polées
les uncs fur les autres. 3°. Une autre
couche de maconneric de 8. pouces
d’épaifleur faite de pierres 2 peu prcs
rondes, & mélées avee de mourceauz
de brique,le tout lié {i fortement que
le meillcur ouvrier n’en pouvoit rom-
pre dans une heure que ce quiil en
pouvoit porter. 4”.Une autre couche
d’un efpece de Ciment blanchétre
& ués dur , qui reffembloit 2 de la
 Croy&



9
eroye gluante. Etenfin une couche
de cailloux de {ix pouces d’épaiffeur.
* Cette difpofition de Chemin 2

quelque raport a ce que Vitruve nous

8.
Des
Pavés

a laiffé par écrit des Pavés de i‘on-ﬁ;m Vi
tems. Car on commengoit, dit-il, pat sruge

une couche de cailloux pofés en bain
de ciment 5 ou de mortier. Les cail-

gui  onp
d}ﬁ, Tel=

loux éroient grosa peu Prés COMME pore 4 /g
des ceufs , & cette premiére couche confPratc-

€coit apellée Statumen. La fcconde
couche quils nommoient Rudus , on
Ruder , éroit une magonneric faite

tion des
rands
Chemins

avec des moglons cafiés & dela chaux - p

battué ayecla damoifelle, fur I'épaif-
feur de neuf pouces pour le moins ;
au défaur des pierres concaflées on
fe fervour du debris des vieux Ba-
timens qu'il appelle Rudus redivs-
wum 5 & pour lors on remetoit deux
cinquiémes de chaux, au lieu que
lors qu'on fe fervoit des picrres con-
caffées on y en meteoit un tiers. La
troifi¢me €roit un cimeant de 6. pou-
ces d’épaiffeur fait avec deux tiers de
la ‘brique pilée , & melée avec un
ticrs de chaux. Ceite couche quon
apclloit Nucleus , €roit couverte de
Ja quatri€éme qu'on nommoit Summa

WAL s




10
erufta, on Summum dov(am,qui etoit

tantot de pierres plates a peu-prés |
comme nos Dales, tantdr de briques
& tantdr -dans d’autres endroits de
cailloux les plus raboteux quon
piit trouver , afin qu'on piit étre plus
affuré lorfquon y marcheroit deffus.
9  Toutes ces precautions pour affurer
Df-" les grands Chemins, & les pavés des
Pavés , Romains, éwoint fans difficuleé d'une
des Ro- dépence immence. 1l ne faut pas
mainie  croire que cela fit general, puifquay
commencement les riles de la Ville
de Rome étoit pavées feulement de
cailloux * & les grands Chemins

»

‘onfbruat antem vias Publicas unufGgus(que
dum proprsaws domum. L. Ediles.” Dy
a publica , ¢ stinere publico reficsendo. :
es Carthaginois ont ¢té les premiers qui
nventé les Pavés.: Primum Poeni dicuntut
ibus vias [Praviffe. Poffea Romani 5 ¢
. Origin. lib. 15. cap. ult.
hilippes Augufte n’ayant que vingt ans
e paverla Ville de Paris, & ce en l'an 1184,
Rigordus biftor. '

Les Grecs premiers inventeurs des Terral-
fes , & des Pavés fur Terrafles , donnoit 2,
pouces de pente 2 leurs Paves fur 10, picds
de fongueut, Berger ivea: chylgy -
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hots la Ville &oint couverts de gra<
vier. Titelive L. 4. qu’en fuite comme
'le terrain le permettoit les Chemins
¢étoient plus ou moins réparés , car
tancot ou le befoin le demandoit on
en pavoit fon aire , tantdt on la cou-
vroit de gravier , & enfin tantot on'la
rehauffoie en forme delevées de terres
U.pian. L. 1. ff. A via Publica.
Les murs de folitenement qui bor- 10 *
doaicnt les levées de terre qui for- Murs
moient les Chemins des Romains , de forre-
éroient quelquefois affés élevés pour zement,
pouvoir fervir aux Paffans @ y mat-
cher deffus en tems de pluye. Le
Cenfcur Appius les ordonna ainfi
dans les licux ou ces difficuliés
pouvoient arriver,
Les Chemins des Romains érolent T
pour ordinaire bordés de dix en dix Bouze<
pieds de certaines Pierres faites romese
par dégrés tout prés des murs de
folitenement , qui fervoient: aparam=
ment 2 monter a Cheval , ou en Cha-
‘riots , ou pour en décendre & pout

retenir encore les roiies des Cha-

riots, pour qu'elles n’échapaffent 1Pas
des bords des levées dans les courfes,
& qu'elles ne puffent pas defunic les
murs de foltenement o
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De tous les endroits quiont patt

12, aux Romains les plus difficiles dans )

Peree-le projet de leur grands Chemins, 1™
ment depercement du Mont Appeninen lealie
Monta aceé 'un des plus grands. L'Empe-
gne pourrcur Vefpafien y mit tous fes foins,
#n Che-il le finit enfin feulement dans le def
i, parfein de racourcir la voye Flaminienne,
les Ro-Ce percement quia été I'admiration
mains. detous les Peuples eft de mille pieds
de longueur. Voy, ,Smetms Fol. 1.
Tab. 3. snferspt. '
13. Si pour abbreger un detour fur une
Per- Montagne les Romains onc fair des
cement percemens dans.le Roc, ilsont en-
d'un Lac core experimenté dans dautres en-
povr un droits plains pour éviter des contours
Chemm de Marais , & des Lacs , de traverfer
par les ces lieux par un grand chemin, Trajan
Romais. perga le Lac de Pontia prés de Terra-
cine dans 'ftalie par une chauflée ou
unc digue qui fuportoit un grand Che-

min d’une longucur de quinze 3 feize |
-mille, Il fit pavér cette digue , y ficde
Ponts de tems en tems pour que V'eay
-d’un coté de la digue peut fe commu.
niquer aifement dans autre coté , &
que par ce moyen clle fiit par tout de
niveau , &.quelle ne pefac pas glus-

aun
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dun cté de la digue,qie de Vautre;
 pour pouvoir I'ébranler. Penes Ter-
vacinam wvero Romam iter facients,
fofla ad Appram viam appovstur 5 &
quidem multss in logis s guam, & Pa-
luftress & Fluviabsles mmplent agua.
Per ¢am nollurna maxime fit navigas
10 : ut qus pramis infcendant tenes
bris , oriente fols egrefii, vie eAp-
pia reliquum evadant, Strabo. liby 54
Geographia.

St Yon quitte les grands chemins i40
des Romains dans V'Europe , dans G, . ds
IItalie, & dans I’ Afrique , qui font ., ¢
les partics de la Terre, fur lefquelles 4, 4
ils ont €tendu leur Empire , & fi,,,,;...
Pon veut paffer dans 'Amerique,  °
partie dela Terre qui ne nous eft cons
aué que depuis quelque fiecle: ony
découvrira deux chemins qu’un Sou-
verain de ce pais-la y a conflruit.
Ces chemins font dans le Peru, ils
ont cing cens liciies de longueur , &
conduifent depuis la Ville de Cufco
a celle de Quitto. Ces chemins qui
font prefque déeruits , par les Guer-
res que les Efpagnols ont aporté dans |
ce pais la, croient autrefois tous
plantés d'arbres, garnis fur leurs




vi
bords de bons ixurs de maconncrze A
pour folitenir la chauflde , le long,
defquels couloient desRuiffeausx, &c.
Ces chemins ctoient larges de vingt-
cing pas , pavés dans les endroits olk:
il étoit de befoin, de pierres & de
carreaux d’une groffeur prodigicufe
que les Romains n’ont jamais égalé..
Les picrres-dont ces chemins éroient
conftruits , €toient pour lordinaire:
de dix pieds en quarré : Sur la lon-
gueur de ce chemin , quieft fuivang
le fentiment de Jofephus Marletius,,
de douze censliciies Frangoifes , il y
avoit de beaux Chateaux . éloignés
les uns des autres.d'une journde , ol
Ie Roy du pais ferepofoit, & qu il
avoit fait faire expreffement pour la
comodité de voyager, Ces chaa‘.camc,,
on plutot ces Palals » €toient garnis
& POlHVEUS Llf tout ce qul Cﬁ ﬂCC{’{‘-
faire a la vie , & a la bien-feance dut
voyage, Woy. Jean de laHaye.
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Des Grands Chemins des Moder-  ©
wes en generals de lewr Che.
wninde Traver(e, & de lewrs
Chemins Privés,

CHAPITRE IL

N Ous wavens pofonse julquwa I
i W prefont qui movs sit donme des Q¥ w0k
wegles julfes pen kes Chemiins,quacs Ao e
Qs foicot : on St devanamne @ 74,
fonant: les ocafions & les licux, & "radcon
il les Roteaing ont agh dans des fom 47 4%
blables rencomtres ;%ny a poine deJlfe &
doute quils ne {e foient deserminds @7 detail!
pat les mémes viés que nous pou-%* la co-
yons avoit. Leurs grands chemins? ”ﬁf"’f";'
Royaux €roient en droite ligne, au- %9 €06
tant que faire fe pouvoit , d'une lar- 745«
geur cofivenable aux foules des peu-
ples , & des voitures quiy devoient
pafler ; & enfin d’'une compolition
«capable a pouvoir refifter ; & a I'in-
jure du tems, & a1'éfort du mouve-
ment que les paffans pouvoicnt y
communiquer.

Aprés qu'on avoit tracé le Chemim

C iy

i
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2. pat desfillons qui marquoient ta lafe

K

Raport gevr, & Vendroit oty devoient étre |

sle Varrn plantés leurs murs de folitenement,on

ve , fir enlevoit le terrain pour former la

fa compo chauffée, La magonnerie devoit étre

Friondes affife fur un terrain de confiftence ,

ehemins. & i les lieux qu'on rencontroit n’é-

toient point propres, on les pilotoir,

ou bien on les preparoit de telle ma-

3. biere qu'ils pouyoient recevoir Jes
Les ghe- fondations des muts,

mins dos  Celt tout ce que nous pouvons

veneérve aprendre  des anciens qui ne nous

conduirs ont donn€ aucun détail que celuy
par des que la pratique nous a pd fuggeree
bommes davs les grandes ocafions,& que celui
sntelli- que la recherche de leurs ouvrages
gens , & n(:\_us_a‘pﬁ aprendre, Le premier nous
g ayer A facilite de grands deffeins’, & le
pratiqué dernier ne nous a feryi d’excmple que
fart de pour notre ufage dans quelques rens
barir,  contres.

Les Grands Cheming que les Mo«

¥ En France Ie Roy a feslun droit fonverain
Sir les chemuns | 'eft ponr cela gw'sl a érabli le
grand Voyer ¢ Trefersers de France | qus ont
le ponvosr d'agrandir & de dsminger les ghe=
wins pour [ufage du prblie, T T T T



1
“ternes ont fait faire dept?is pew, & fur Les Pyo
*ouc ceux que notre Grand Roy * vinsesde
ait faire dans les Provinces de fon France
Royaume, nous doivent fecvic deornéescs
modele pour ceux que nous pour-traver-
rions faire faire dans la fuice. Cesfées par
chemins qui traverfent les Provin-des gras
ces , & qui font les grandes routes ychemsns.
ol les Poftes du Royaume courent
tous les jours, font a Pexemple des
Romains , tantot paves , ou les licux
peu feurs de leur nature le deman-
dent , tantot couverts de . gravier ,
pour cu affeurer leut aire ; & pour la
deffecher , tantdt (ofitenus & foiile=
vés par des murs de foutentement,
pour évitet les licux bourbeux, tan-
tot garnis de Ponts pour donser pal-
fage aux caux qui les percent, &
tantor compofés de tant de manieres
diferentes , {uivant que la difpofition
des licux par ou il faut pafler le de-
mande. Toutes ces manieres dife-
rentes, & pluficurs autres que j'o-
mets, compofent les grands chemins
Royaux d'aujourd’huy : & comme
clles demandent une explication
toute particulicre de leur pratique ,
je les raporteray chacune en (on licu,
Ciij
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autant. que Pexperience, & la prare
‘que que jay de ces fortes d’ouvras

g 8esme le pourront permetre, 3
Fes che- "Com'me- les gzrands chemins Ros
wmins doy ¥ AUE 'd avjourd’huy 'f'on"t propor-
wentérre ONNES aux voltures quon y do*m
propor- faire Paf‘fcr -dcﬂ}\s-s il en cfl de mé
ziommés ™C des <hemins de Traverfe, Er
anx pg,. Somme ils {gM'-u\mi%mt tanEoT auy
tres qu graws ﬂa@ﬂm}s Royaux ”,& Iraim@t
Jes p‘@é‘ﬁ (T Vgﬁ‘&mgai Jum auwre , €cantés du
quens grand chemin Royal, files voitures

°  qui communiquent de ces lieux dun
autre demandent une largeur cone
fiderable , il faut d’abord la fupofery
& fi enfin il y furvient un gros mous
vement par 1a foule continuelle des
Paflans , 11 y doit ére pourveu de
méme pour {a feureté & {a durde.

6. Les chemins privés n'drant faits
Largeur que pour des particuliets , afin de fo
ees che- communiquer dans leurs chamips ,3
mins preleurs metairics , &c. fonit propots
Ves , des tionnés aufli aux voitures qui y dois
ehemins vent pafler. Car tantdt, fi le befoin
de tra-le demande , on les fait larges de 7.
werfé, ¢ 2 8. pieds, pour y faire paffer un
des gras Chatriot,tantdt de 3. 3 4. pieds pout
chemins y faire pafler un homme i cheval , &



 fantSt enfin d’une mefiite moindre , Royas;,
ccomme d’un pied 8 demi 3 2, pour ¢ Jenrs:
y former an fillon ,. afin de {ervitornemes
¥ up paffant feulement. Les che-ponrjdes
mins privés font diferament ornés , bordures.
comme par des fimples hayes,.
quelquefois par une Peloule 5
dautres fois par un fimple fillon,
fouvent par des pierres dreflées, &
rangées de camp- comme dans un
parterre , quelques fors affifes en for-
me de mur & de parapin, enfin fuis
vant que les lieux & la commodité:
des materiaux le demandent. Les.
chemins de Traverfe qui doivent étre
proportionnés comme nous avons.
dit ala quantité de voitures quil y
faut- faire paffer font pour Lordinat-
fe d'une largeus couvenable i faire
paffer deflus deux Charriots , Lun
gui va,& laucre qui vient ; & poug
ecla on leur deit donner les 14. 2
1y, pieds. de large , & 8. & 10, pieds
pout le moins , bordés, ou d’une
haye, ou d’'un. mur,ou d’une paliffa-
de, &c. Pour conferver le contenu
des champs voifins  d’étre diminués
ol gités par les voitures , foit des’
- gens a pied ou a cheyal, &c. Les
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Chemins Royaux ot il fe fait plus dﬂi
mouvement qu’en tous autres » dojg”
vent éure efpacés pour leur largeuy
conformement 2 la voiture & au pak
fage de quatre Charriots de froun
Quand cette efpace feroit propor
tionnce 3 celuy de trois voitures de
Charriots qui feroit de 18, 3 20, pieds,
cela {ufiroit : mais comme il {urvient
de renconttes imprevueés , commela
file du bagage d’unc Armée, de trow
pes en marche , un débarquement,
cu un embarquement , ¢ce qui peut
fupofer une grande quantité de voi:
tures , arrengement & le derrenges
ment d’uve Foire, ce qui fupofe de
foules de peuples, & des vortures,
& c. doivent faire connoitre que fujs
ivant les ocafions & les lieux, les
lgrands chemins Royaux doivent
'avoir pour le moins 24. 3 30. pieds
de large , & ornés comme I'ocafion
le permetra , & fuivant la difpofition
des lieux. Les grands chemins des
'Remains avoient jufques a 6o, pieds
de !argc.Va_y.Eer_gew,!éb.g.ck.gz}.gw.&
Sclon la cofitume de Cler
‘mont les chemins de charroy doivent
| S¥oir trente pieds de Jarge, & los
cheming




oy
Chemins Royaux foixante-quatte, &
dans les Foréts {oizante,

Du Terrain dans une plaines o le
Terrain eft de bonne confiffance,

CHAPITRE IIL

S Upofé que leterrainde la plaine 1.

foit ferme , & affeuré de luy-mé. Du che-

me, & qwen tems de pluie les voi- win dis

tures n'y enfoncent pas, lor{quion #ne plai

y veut tracer un grand chemin , il #6,¢r de

faut {e contenter {feulement d’élever /@ bau-

fonaire par defus les rés de chauf- zenr.

{éc de la plaine,d’environ un pié a un

pié & demi. 2.
La largeur du chemin étant une  Qus/

fois déterminée , qui fera par exem- dost étre

plede quatre toifes , on trace dans bordéde

cét efpace des foffez propres A y re- fofféz.

cevoir la fondation des murs qui

doivent folitenir le terrain. Et au-

dela encore des murs , on y difpole

un efpace propre pour un foflé afin

de fervis 2 la fuite: des caux de pluie,

&-pour tenir lachauflée deflechée.

D
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La t&te que l'ontire du foflé, &

DOuonycelle qui fair place 2 la fondation
doir pra des murs doit €tre jertée dans le mi- by
tiguer
des pen- ¢n forte quelle fafle une pente fort
tes pour douce de chaque coté: Cette pente
léconle- doit éure reglée par un piquet que
f men des celuy quia la conduite des chemins

lieu du cheminentre les deux murs;

doit planter dans le miliew de la
chaufiée , & aprés avoir déterminé
1a hauteur des murs de folitenement
pat d’autres piquets plantez au-deflus
du Rés de chauflée de la plaine 5 on
aligne enfuite la hauteur des pentes
qui doivent terminer Yaire du ches
min, Les Romains dans leurs grands
chemins royaux- qui étoient de 60s
pi€s de large , donnoient 20. piés au
pavé du milieu, qui étoit prefque de
nivean , & la partic du chemin la
plus €levée fur fa largeur.  Enfuite 3
ehaque ¢dté de ce premier pavé , ils
joignoient les deux autres ailes du
pavé qui fe terminoient en pente du

©6té de la campagne pour I'écoules

ment des eaux , & qui €toit chacu
ne de zo. piés de large ; A leur
imitation , dans nos grands chemins,
3 proportion d¢ leus largeur nous
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peuyons garder le méme ordre dans
les chemins pavez , mais non pas
dans ceux qui ne font couverts que
de terre , 'ou du gravier, dans lef~
quels le continuel mouvement des
voitures nafeflfe que, trop leur cré-
£e.

La magonneric des murs de folites
neient doit étre plantée quelques

4
.D%ooﬁ:

pouces plus bas que le fonds du foffé tion de
qu'en deit faire » afin d’écre bien af- lamago,
feurée. Et s'ileft vray que les eaux merie

dans le foflé doivent couler avec pour les
quelque rapidité,quoyque le licu foit murs de
plain & uni , il faue pour lors obfer- fomrene<:
ver de donner plas de foudation aux menz,

murs , afin que la magonnerie ne
vieune pas a éure defunie par la fuite
des eaux en tems de pluic. Daas
Pemploy des materiaux fans parlet
de laqualité du mortier qui doit étre
fait dans les conditicns requifes;mais
pliicde des pierees, on obfervera de
conferver les plus grofles,8¢ les plates
pour le fondement des murs , affifes
feulement fur le terrain fans mortiers
& fur cerre affife aprés , qui fera gar-
fie de petits moélons , on poferale
MOKUGL pour y ranges %{'gc_ond; als
1}
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Difpofr- fée nouvellement portées ne doivent
#1012 des point étre battuds comme pretendent

@derres

24 ,
fife , & le furplus enfin dela magons

neric faite dans les conditions requi-/
des.  Le mur de folitenement doit

€tre covronné de pierres plates, cous

<hées de camp, afin de tenirla liai

fon du mur plus affeurde , & foit

qu'on fe ferve de briques , ou de

cailloux , ou de quelques aucres ma-

terianx , on gardera tofjours le mé-

e ar:(‘.ng('-n‘lcnt.

Au furplus les terres de 1a chauf

quelques uns, Deux 2 trois mois

pour lede tems, quelques pluies , & les
«corps dupaffans les affeurent mieux que fion
ehemin, les battoit avec les danies & damioi:

felles pendant plufieurs jours 5 Ce
qui eft une dépenfe inutile: 3 VEn.
freprencur.

Le profil de ce chemin qui cft
marqué par la Figure premiere, Plan-
che premiere, fait voir tout l'arrénges
uient de fes parties.

EXPLICATION










| 3
- FERANRED) S RN T KRN

b s P 1 cATIoN
de la Figure premiere.

{ A B. E 1és de chauffée de la

| campagne,

CDEF. Le petit follé qui bordela

! chauffée.

', G HIF. Leprofil du mur de fofice-

¢ nement qui borde la chaufée ,

| & qui en foiitient les berges.

LL & LK. Le talud de la chauffée
| de chaque coié.

| ILKM O. & N. Efpace qui mat-
que la quanmé des terres qui ont
éeé tranfportées , & qui doit étre
€gal aux vuides des trapefes ren-
vcsﬁ:z des foffez C DE F. &c, Et
| aux trapefes des profils du che-

i minF GHN. &c.

O L. Marque la hauteur de Ja chauf~
fée, ou fon fommet au milieu ,
plus €levé que I N. de &c, fuis
vant {on €loignement,qu’on déter-

| minc2 4. 3 6. pouces par toife,{ui-

. yane le terrain plus, ou moing

k r
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folide ; Obfervant de donner plus
de pente 2 un terrain peu ferme, |
& qui {c laifle facilement penctrer|
‘aux caux 3 & moins' de pente 3 un|
autre qui de fa nature eft com-
padle, pefant, & qui ne fe laiffe
pas aifement penctrer 2 I*humidis

té,

F G. Talud de la muraille d'un
cinquiéme de hauteur,

C D. Talud du foflé un ticrs def
hauteur, !

E.Xx.p.L.1'6 A T & Ozl
de la Figure denxieme, plan-
che premiere s qui reprefente
le profil particulier d'an mur
de [oiitenement , avec Lar-
rengement de [es materiany.

A B. E rés de chaullée dela|
plaine, ou du tertain. |

A C. Lec talud des terres do folfé,
DE. Le talud du mur de folitengs |
nent. i

EF. Le talud des berges,
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E G. Le profil dcz pietres qui cou.!
ronnent le mur en dehors, & qui
font pofées de camp. Quelquefois
le mur peut étre couronné d’une
feule pierre, en forme de bahu,qui
fuivant la decoration de la chauf-
fée peut porter une plinte d’un
pouce de faillie en dchors.

IL. Arrengement des autres picrtes
qui couronnent le mur, & polées
en forme de pavé.

D H. La premiere affife des picrres
plates pofées a fec.

Le refte du profil dumur fait voir
Parrengement de toutes les autres
pierres qui le compofcnt , conl-
me celles qui peuvent faire fon
parement, & celles qui font em-
ployées dans le corps de la ma-
£OonncLics

() ke
KR
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bourbe-
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Duchemin daps une plaine , ois le
terrain eft de manvaife con.
fiffance , ¢ des pavez qu'on
Jait deffus les grands chemins,

CHAPITRE IV:
S I le terrain de la plaine dans la-

quelle on veut faite paffer un
grand chemin , w'eft pas de luy-mé-
me ferme , pefant , & graveleus,
mais glaireux , cendreux , & bour-
beux , capable & recevoir ailement
Phumidité , & peu compaéie 2 foi-
tenir & fupporter les roués des cha-
riots » fuivant quil cft plus, o
moins defeGtucux , on Vaffeure phus,
ou moins,comme L'ocafion le deman
de,

Aprés avoir tracé le chemin , one
vert de chaque ¢bté des foffez, plan-|
té des murs de foltenement pour l¢
foltenir , & terrallé , d’un couronne

" ment de mur & Vautre , fon atre du

terrain ordinaire des foffez , on cou-
vre ls refte de gros gravier quipar.



tic fe mélangeant avec le terrain or<
dinaire du chemin, le rend compadle,
& affeuré, non feulement a fuporter
Véfort des roués des chariots, mais
pour lordinaire demcure prefque
totijours fec , & point boiieuz, Ce
qui cft d’ailleurs trés-commode pout
les hommes a pié qui en tems de
pluie trouvent la roate tofijours af-
feurée & tréds-peu d’eau.

On pratique cette :maniere der=" 2]
graver un chemin , lorfque le ter- De guel
rain de luy méme eft affez ferme & /e manie
fec 3 mais lorfqu’on perce un terrainge ,
qui de luy-méme a non-feulement ;Gments
toutes ces qualitez , mais encore quij/ fant
a des fourcillemens tout au tour defempigij
es foflez,qui reftent prefque tolijourser,
humides quelque tems quil faffe,
pour lors on ne fe contente pas de
pofer une couche de gravier feule-
ment , mais encore on empierre le
chemin ; tantot avec des cailloux , &
tantot avec de gros quartiers de pier-
re, comme Vocafion le permet; &
pat-deflus cét empictrement on y po-
fe la couche de gravier, & faute du
gravier on fe fert du decombre des
gatrieres, ou dun terrain grave:

E iij
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leux ou fablonneux, qu'on cherche’
aux lieux les plus prochains qu'on/
peut trouver. !

2 Cette recherche fe fait par des

Sondes fondes ou puys de 3. & 4. pieds ch

¢ épres diametre , dans Jes licux qu'on juge!

ves pour Jes plus €levés & les plus voifins di|
chercher chemin, & dout l'on puiffe til

dr fable, ter un terrain aifé 3 tranfporter fur

¢ d#laroute qu'on veut afermir. '
grosgra . Toutes ces diferentes couchesdes

wicr,  mandent un profil particulier quif’

| en demontre leur fituation, Celug
, que je pofedans la figure 3. planchs |
1. les fait toutes voir arrengées. ||

ARG RS R B R A

EXP.L I.€4A T 1078
de la Figure 3. Planche 1.

A. E ST le vuide du chemin pat
deflus le rés de chauflée du’

terrain que doivent ocuper les

terres quon tire du vuide C di
foflé , & du remblay de la magon:
neric B, '
D. Eft Pefpace que doit ocuper le!
gros gtavier , qui cft de 6, 2 12,3
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pouces d’épa':[{'curf fuivant qu'il

eft plus ou moins fort, & qui finit

a-rien auprés du couronnement du

mur.
E En Vefpace du terrain au deffus du

rés de chauffée, qu'ocupent les

terres quon a forti des cfpaces B

& G qui font au deffous du rés
_de chauflée.
H. Eft Pefpace de Pempierrement 5

qui eft tantdt d'un pied 2 un
- pied & demi d'épaiffeur’ au milieu

du chemin, & qui finit 2 rien,

auprés du couronnement des marss
L Eft enfin la couche de gros gra-

vier ,ou de terrain graveleux qui

cft de 6. 3 10. pouces d’¢paiffeur

vers le milieu du chemin , & finit

a rien au couronnement des muts,

comme le reprefente le profil. :

Toutes ces precauttons ne {ufifent Lorfgu'il
pas quelques fois pour rendre Vaice faur pa-
d’an grand chemin aflés folide, pourwer un
lors on la paveavee des callloux po- grand
fés de pointe , ou de groffes picrres cheminy
des. a 6. pouces d'épaiffeur, poféesgu  du
de plat , ou d’autecs picrres polées de chemin
pointe 5 mais cominc tous ces paves ferré,
{ont tous plus ou moins folides, &




'.De’s la
ﬁrxj?;,;ﬁ_
ey du
pavés

;] E
affeurés lesuns plus que les autees;
je les rengeray tous diferemment par
des figures.

Aprés avoir fait les foiiilles des
foffés, & les excavations des fondes
mens des murs de {olitenement , &
tranfporté les deblais dansle milicy
du chemin, rangés 3 la pelle, & affés
de niveau , on les batavec la Dame
autant que faire {c peut , couche fur,
couche , chacune de 5. 2 6. pouces|
d’épaiffeur. Cela étant faic , on pofe
le couchis , qui cft I'efpace de fable,|
ou de terrain graveleux , i lequel &|
dans lequel on doit pofer & arren
ger les cailloux , tous plantés de
potate , frapds 3 refus de marteau,|
& tous leurs joints garnis de fable,
Tous étant ainfi Pofés, avec une pem:
te de chaque coté de la chauffée,
doivent former fur aire du chemin,
& fur fa largeur une efpece de pors|
tion de fercle , dontle milieu fur 4
toifes de long, par excmple , qui|
peut luy fervir de corde, fera €levé)
de 10. 2 12. pouces, pour fervir de|
pente & Yécoulement des eaux de
pluye, Le pave de cailloux érant ainfi
pofc ; on le bat ave Ja barte pourle
Bicug |
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micux affeurer ; & comme il arrive
que par des éforts de voitures, il
peut fe defunir de cailloux qu’on ne-
glme quclqucfms de reparer; &
quenfuite d"autres les fuivent, ce qui
forme dcs creuxs & la ruine du pa-
vé, pour éviter uue grande defunion
de caillobage , on affeure P'aire dn
pavé , pat des traverfes qui font tan-
tot de gros cailloux , & tantée de
picrres plates, comme de dales quon
pofe de camp davs le chemin. Ces
traverfes parcourent le chemin , tan-

- tot en écharpe , & tantot carrement
fue fa largeur , fuivant la difpofition
des hcux. Contre ces traverfes on
plante le pavé , & quand par l'ufage
du tems les cailloux entre deux tra-
verfes fe defuniffent , la fuite de la
defunion ne peut pas fe faire par dela
les traverfes , parce quelles retiens
nent les autres cailloux , qui fontau
dela. Les traverfes doivent donc étre
fort affurées , & clles le feront lors
qu'on fe fervira de cailloux de 10,
J2. & 15 pouces de long , ou de
dales de 10, 2 12. pouces de queiie ,
plates & non pointués , en forme
d'échiquier , fi faire e pent - ou de




groffes pierres qui auront plus ouf
moins de queiie , comme l'ocafion

le permetra, Unc traverfe doit dire)
€loignée d’une autre  de 2. toifes

pour le /plus. Quand elles feroient]
¢loignées 'une de Vautre d'une toife]
feulement , le pavé n'en feroit quet

plus affeuré,

Le pavé fait de moclonsde card

D’” P4 riere bruts , doit étre pofé dans un}
ve des couchis de fable ou de bon terrain|
moelons nom leger: & comme pour l’ordi—ia
de car-naire onle pofe en forme de coing,
7aeres il eft trés-fujet a cere ruiné par laf
voye ou par les roiiages des chats

riots : car ce pavés ayant des partics|

lus foibles les unes queles ausref

a Vendroit de leur fuperficie, lei

plus foibles cedent , & caffent dans)

les vuides que forment les pierres §

leur entre-deux, & par 1ale pavé ¢

defunit & fe ruine. '

X Le pavé de moclons de carriert,
Pavé de bruts, eft beaucoup moins folide!
moclons que celuy de caillotiage , mais le
de car- pavé de moélons de carriere choifis
rieve ¢f~ & ellimilléds, couchés de plat , dure
Simillés, des fiecles entiers , fans qu'il foit i
jet d'étte reparé , pousven quil foit
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couché dans un bon tgerrain you dans
un bon couchis , Pun & lautre doit
' cere {uivi fur le travers de lavoye,
cefta dire d’un mur de folitenement
a l'autre , afin queles roiies des char-
riots ne puiflent pafler fur deux joints
de picrres confecutivement. A ces pa-
vés faits de pietres choifies, onleur
donne moins de pente qu'aux autres
pour I'écoulement des eaux , on fe
contente de leur donner feulement 1o
2 2. pouces par toifes.

Les profils dela figure 4. & 5.
planche 1. feront voir leur difpo-
{ition,
oy LA S ;\‘"

O D A Y

AN N
A A T T T

A

BX ok d AT LoN
de la Figure 4. Planche 1.

A. E S T la moitié dela chauflée-
fupoféc pavée de caillous,

avec fon couchis deffous,

B. Eft la traverfe faite de Dales, ou
de groffes pierres.

A B.ER la ligne courbe qu’il faut
faire fuivre au pavé pour I'écou-
Lemens des caux, & qui Fafloure
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dautant plus qu'il fe trouve char
%é par les charriots , 2 caule de It

gure du cintre, ou de la plae]
bande, 2 quoy il reflemble, &
qui en faic tout Peffet. |

BXPLICATION
de la Figure 5. Planche 1,

A. E ST le profil d'un pavé fiil

de moélons bruts de carriere,
qui ne reilfiffent pas le plus fou
vent a caule des vuides qui {etrow
vent & leur entre-deux, & qu
n'eft garni pour Tordinaire quede
la terre. Ces moélons s’écornent
au moindre éfort d’un charriot qui
y pafle deflus ; Ce qui forme dans
peu des ornietes , qui dans lafuis
te defuniffent le pavé , & ruinent
les chemins. Ye fcay qu'on pavt
avec des moélons de carrere,
choifis & eflimi)l¢s faits par échan
tillon de deux, trois & quatre pou-
ces de large, qui font plantes &
pofés en bain de bon ciment ou
de moxcier , qui ont tous une
qusut




queusen forme d’c?chiquici*, qui
durent long-tems ainfi difpof¢s, &
méme forment un pavé trés-pro=
pre. Comme ils ne font d'ufage
que pour’ les pavés des porches,
terrafles , galeries découvertes oir.
il pe s’y fait pas de gros éforts ,
ileft aif¢ & comprendre qu'on ne
doit pas les employer oniil pafle
des voitures & des Charriots.

- B. Eftle profil d’un pavé de moélons

de carriere choifis , pofés de plat ,
& ot on voit que les roiies des
Chartiors n’ont pas plus de prife
fur les joints que fur le milieu de
leur fuperficie, pour pouvoir les
defunir en les écornant. Si cette
forte de pavé eft d’'un gros ufage,
les voitures ont de la peinea faire
des éforts deflus, par le peu de pri-

“fe qu'elles ont fur {2 fuperficie,
“qui devient quelquefois trés-unie
& ghiffante. Le pavé faic de cail~
“loux affeure beaucoup plus les

pieds des chevaux , & des beeufs.
Celuy qui cft fait de moélons
bruts de Carriere les affeure enco-

1@ d’avantagc. S1 on cftime les

uns 2 caufe de” len commodité ,

G
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on prefere les autres A caufe de
leur Iong ufage, La commoditf]
d'avoir plutor les premiers que
les dernters , fair qu'on fe ferr plu-|
tot des uns que des autres,

——— s b,

Du Chemin dans an terrain ma

récagenx.
CHAPITRE V.
5
Remar- Prés aveir reconnu le tems,
gues  d oll les eaux des endroits marés

Sasrelors cageux croiffent le plus , on marque)
giilfant la ‘havecur deleur fuperficic s par fa|
tracerup téte d'un piquer, & aiufi {ujvant,
Chemin Yelpace marccageux que doit pat-/
dans yy courirle Chemin qu'on y doir faire
her ma- pafler deflus , on opere diverfement
recagenx fuivant la bourbe on la vafe , ou le
2.  terrain peu ferme quion rencontre.
Posr afs Lotlque le terrain de luy-méme
fermir cltglaireus,, il eft trés-ferme & aflleu
la woyeré, pourveu quil ne foit pas dilayé
du  rer- & penctré par les caux des pluycs,
rairgla; ou du marais méme qu’il avoifine,
reury & comme il 0’y a qua le défendre




pendant un certain tems de Pannde
de’ quclque inondation , ou de grofs
fes pluyes'qui le peuvent_rendre ma-
recageux , ou bourbeux , on y renic-
die de la maniere qui fuit.

Aprés avoir determiné [a largeur, 3.
le terrain éeant fupof€ ferme & affeu- Erabl:(f
té de luy-méme, pourven quil nemensd:s
foit pas penetré des caux, on renge murs fir
fous épaiffeur des murs une place plate for
forme , fur laguelle: on établicla mcs,
magonnerie. Certe plate-forme peut
éure affife fur le rés de chauffée du ma-
rais, faifant en forte que les racinaux
potteront 12. 2 15, pouces au dela
dela face ou du tés des murs de fod-
tenement , les madricrs 3. 2 4. pou-
ces feulement tous chevillés {ur les
racinaux , & au fucplus les raci-
naux qui doivent encore porier
dans la chauflée , les 2.3 3. piedsy
doivent €cre affeurés par des gros pi-
quets ou pieux de chéne , pour arré-
tet les platcs-f'ormcs, & les emps-
cher de s’éloigner les unes des au- 4.
tres , lorfque leur entre-deux fe tron- Du com
vera chargé de deblais. blement

Le comblement dela chaulide e d2 /s
doit tirer des foflés qu'on fera au de- chanfée,

Gij
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&
12, des plate-formes. On laiffera une
toife de berme, tantde plus , & tan-
1ot moins , fuivant la dipofition des
lienx, & la. confiftance du' tereain
fur lequel on érablitla chauffée, Le
foffez feront plus ou moins larges, &
profonds de méme fuivant la quan.
tité des deblajs qu’il en faudra tire
pour faire le comblement de la chauf
fée , le deflus de laquelle on afermi
ra de la maniere quon le trouyen
a propos , ou avec du gravier , oif
par un pavé &c. comme HOUS AVON
dic cy-deflus,
Lz Figure fixiéme, planche pré&
micre , fait voir le profil dg cemp
forte de chauffée,

EEHER LB LB

EXPL ICATIDN
dela Figure fixicme plan-
che premicre.

A B, E résde chaufide du ma

rais.
B C. La moiti¢ de la largeus de b
chauf(fée, 5
£ D. Un des racinaux fur lequelon




lors il faut S’y prendre d'une autre

4T
dtablit la pl;tt:?orme de madricrs.
LEes madriers doivent avoir trois
pouces d’dpaiffeur , les racinaux 6.
pouces pour le moins, & efpacés
les uns des autres d’un ps!f. s &
demi a deux tout au plus. '
€ E. Berme d’une toife de large pour
afermir le pidde la plateforme,
EF. lefpace du foffé ou l'on doit
Prcmlrc les terres Emur faire le
comblement, ou le remblay G B.
On doit travailler dans ces fortes
des lieux dans le tems que les caux
font les plus baffes.
Le terfain marécagevx peut-cted
dune aflcz mauvaifle confiftance pour |

".

1 fant
ne pouvoir pas {uporter le pentem-ﬁaf 5
IEEY

patement de la plaurorme » & pour

i ter-

manicre pour affrurer les berges de f'imm‘

lachanflée. Quand ecla arrive lc ter- fra,

rain eft pour Vordinaite vafoux, &

on 'y remedic en fafcinant !cs'lieu:{

olt l'on fait faire les murs de lolite-

aement, 9.
Aptés avotr pofé , &rangé un iitlr’”f??”ua-

de falcines on commence luh"F ve-G* palif

ment au-deffus , par un talud de u(_)lhl'(”zr s

galons 5 & ainfi {uivant , ;ufqn s apour

Giig
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border ,1a hauteur de’tcrixine‘c de la chaufféd,
& affér- Ionla couronne tantde d’une palifa
rer  lede qui la borde & quelques piez loin! |
Chemin de fes berges pour éviter que les cha:

riots n'en defuniffent pas fes extre-
mitez , tantoe feulement on y plante;
des picux pour marquer Pefpace que|
doivent parcourir, & contemir e
Chariots 5 & enfin tantot on y Jaifl|
une berme de deux picz de large pout|
marquer au  jufte la largene de la)
voye de 2. 3. & 4. Chariots de|
front.

Le profil de toutes ces manietes
diferentes de chemin eft marqué pat
la Figure feptiéme, planche premicre,

EX PLil o7 1d.2

dela Figure [eptieme, plan- |
che. premiere

A B, E rés de chauffée du ma-
—4 rais,

A C. Lalargeur des foflez ot I'on
doit prendre la vafe pour le coms
blement de la chauflée entre le
berges, & les fafcines.




' CD. La berme ?;au-dela des bet-

§ foes

I D E. La longucur des fafcines dans

Pépaifleue de la chauffée , lef-
quelles faftines feront de 6. 8.2 10
pids de longueur,

I DF. Talud extericur de la chauffée

; paré de brins de fafcines , & d'un

| gazonage,

! FG. Efpace contre-gardé par une

‘ paliffade , par de picux, ou par

une barriere afin que les Chariots
ne defuniffent point le bout des

berges F.

G H. Hauteur de la paliffade , ou de
la barriere qui fcra de trois pids
hors d’cenvre, & de trois piez dans
celvre,

Ala place de cette barriere , nous
avons dit qu’on pouvoit pratiquer
| une berme pour évicer aux Chariots

de defunir le bout des berges.

1 Eft le bout des berges.

IK.La largeur dela berme quipeut

étre de deux piez feulement.
kL. Hauteur du Chemin par-deflus

la berme qui peut éire de g0, 2

12/ pouces tout au plus garniede
“deux rangs de hauteur de gazon |

%
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tous bicns liez par des brins des
falcines. '
5 La folidité de cette chauffée, onf
Autres levée de terre pour fervir deChemin,
precas- confifte a bien fafciner, & talufler
Erons batire fon aire dés le commencement
pour Lafavec la dame, a mefure qu'on I'éle-
fenrer. ve, On doit choifit les brins des
fafcines propres 4 prendre racines, |
& les gazous de méme qu'on doit
femer de Saint Foin, & pour tout
ccla il faue prendre le tems, & It
faifon de I'année la plus propre fi

faire fe peut,

Du Chemin daws un Eftang, ¢
, dawns up Lac.

CHAPITRE YL

g Lus-les lieux par ot il faut faite
P?If:g% pafler une route font pen fermes
:z'mh; & de peu deconfiftance , plus fauril

a A 5
s 1, Chetcher des moyens afleurcz pour |
})?é.’?ﬁﬂ:’ ) 2
e rendre e corps delaroute folide lors |
avant 3 5 i ot v
gue 4999 viendra a Vaffcoir. Un Eftang
Fonder, & 1D Lac ne prefentent qu'une {u-
petficie |
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ctficie d’cau alﬁde{fbus de laquelle
il faut fonder pour y drefler unc rou-
te. Plus le fonds des eaux de 'Eftang,
ot du Laceft profond, plus grandes
aufli doivent étre les precautions
quon prendra pour cela.

1° Il faut tracerlaroute par dés
pieux , ou gros piquets plantez dans
{'eau ; elpacez les ups des autres de
deux en deux toifes, ou detrois en
trois toifes.

2° Faire un profil de la profon-
deur de Lcau fur la longucur de la
route pour marquer , & fuputer la
dépenfe qu'on pourra faire 2 fonder
dans ces licux de mauvaile confiftan-
ce jufqu’a la fuperficic des plus hau-
tes eanx.

* reconnoitre les lieux qui font
le plus de confiftance pour les fon-
der avec moins de dépenfe que faire
fe pourta s fans prejudice cependant
de ta' folidité - requife que doivent
avoir ces fortes d’ouvrages dans des
lictix de fi peu de confiltance.

4° Evenfin faire un amas des ma-

| teriaux les plus propres, & dont on

fera convenu pour la {olidité de la

 yoye, quit doiyent Cire employez
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dans les licux plus oumoins fermes,

fuivant ’état qu’on en zura dreffé par |

fa difpofition du profil.

De cette manicre ‘on aura au jufte
Pétat dedépenfe qu'il eft d’une ne-
ccffité abfolué d’avoir pour des ou-
vrages de cette canfequence,qui fong
dautant plus importans, & necele

faires , plus les lienx qu'il faue traver |

fer font plus ou moins dificiless
Et pour les lieux les plus aifex

"Du che-qQWon rencontre a Ventrée d’un Ef
min das 1ang a quelques pouces de hauteus

Lentrée Qean, & on le terrain eft vafeuxd!

dun Ef- 2. a3, piez feulement 5 on commet

fang,

cela voye dans le tems que leseaty

font les plus baffes. On la borde d’un

rang de palaplanches a rainures ba
tiles a refus de mouton,. & leurs i

tes alleurées par deux longraines at- |

rétdes de diffance en diftance par des
licns ou étriers qui  prendront dans
le deffous du Chemin,  Le dertiers
des palaplanches doit étre garni fur
toute Paire du Chemin, de fafcines,
fur lefquelles on pouflera une hau

|

teur de remblay bordée derricre les!
palaplanches d’un parement de faf:|

cines, Le terrain dans cét. endrqit §



peut trouver  dunc auffi mauvaife
confiftance , que les fafcines feules
dans le fondement ne pourroicut. pas
fofire pour foltenir a(fz Véfort des
terres, & des decombres qu'on me-~
troit au dcﬁhs,pour lors futle travers
du Chemin on peut ranget de faucife
fons les plus longs que faiee (e paui-
ta, au-deus delquels furla hauteir
de 5.2 6. pouces on rangera un lit
de gravier , ou de bon terrain, Ce
qui affeurera parfaitement bien l'aite
dela yoye.

La Figure huitiéme , planche pre-
micre , faitvoit le profil de la route
ainf1 érablie.

e PLICAT VON
de la Figure huiriéme
Planche premiere.

AB. S Uperficie des caux de I'Efi
t311gc
CD. Profondeur des eaux de I'Ef~

tang,
Hjj
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Bordu- necellzive quelquefois ¢’y Crablie
res pour des bords qui foient de plus de durée
une lon- que ceux qu’on i'gauroit faire avee
gue dn-de fafcines. Pour lors couvrant les

EF. Prof‘onjeurdu terrain vafeus,
an bour duquel finiffent les pala
planches,
¥ G. Palaplanche. ;

G H. Falcines employées pour bor
der le chemin,

HI, Lit de fafcines fur toute laite
du fondement du chemin,

H L. Lit de fauciffons pour affeuret

le corps de la voye. i

Suivant l'llfage de la roure 5 il oft

étriers qui affeurent les palaplanches
d’un a deux rangs de Madriers, of
de Tablonins de 3. a 4. pouces fur
2.3 3. pieds de large ,on y peut ple-
cer deffus un mor, dont le paremient
fera conforme 2 la durée qu’on yous
dra donner au chemin. ,
AM. Eft le Madrier érabli fur le
lien C M.
N. eft le corps du mur établi {ur les
Madriers, :
Plus , onpeut savancer dans un

[Ds che-Etang , & plus on peut trouver de |
paindans profondevy  d'can, & un terrain

» ||-
d’autant |




dautant plus diﬁcil:,g& de plus Zaprofs-
mauvaife confiftance. Pour lors on deur 47
fe precautionne beaucoup plus que Etang.
nous n’avons pas fait par le paflé: 4
car aprés avoir determiné la lon-

gueur , & la largeur de la roiite , on

la garnit {ur toute fon aite d’un gril-

lage , qui tantor eft piloté comme

le befoin le demande , & tantor il

¢ft garni feulement fur le devant des

pilots de bordage, ou de palaplan-

ches , & enfin on affeure fi bicn (ui~

yant les ocafions que l'on peuc aife=

ment éeablir deffus la route qu'on fe

propofe. Aprés avoir €tabli un bon
fondement s on garnit les vuides , ou
chambres du grillage , tantot de

pierres & tantot de fafcines , comme
Pocafion & la commodité des mate=

tiaux le peuvent permettre , & cela

fe faic jufques a la hauteur des caux }
de 'Erang, ou du Lac, sfin dy -
établir deflus des bordures , telles d

quelles doivent étre  pour folitenit
fortement les terres qu'on pouflera
deflus la voye.

Ceft fuivant les ocafions, & la  §v
| commodité des materiaux qu'on fe eAurre
- lifle condwire, comme nous avous moyes
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Pour f5-dit, O peut trouver aifement beauts |
der uncoup de falcines , & peu de pierres |
chemn pour Vavancement d’un chemin fait
dans [¢ dela manicre que nous venons de
crus didire , & pour lors il faut s'en fervie
Etang. abfolument , 3 moins de ne s'expo-
fer a de grofles dépenfes. Mais fiau

lieu des fafcines on ne tencontroit

que des pierres , il faudroit de méme

en faire un bon ufage , & fupolant

encore la dificulté d’avoir des bois
propres pour y jeter un grillage, il
faudroit pour lors pouﬁer devant ung

jettée de pierres , dont les plus grol

fes fcroient cxpofées, & renverfees

fur les taluds, afin de mieux fotite-

nirle poids, & le mouvement dcs‘

caux. Cette jettée de pierre, qui

forme enfin un enrochement , peut

étre €rablie jufques-a la fuperficie

des caux , & le furplus de Pelevation |

du chemin peut étre garni de fafcie |

nes dans le tonds 8 par deffus les faf-

cines des decombres , & deblais

pour parachever le furplus de la

voye. On peut border cét enroches|

ment d’un mur aprés s'étre retire’de |

fon talud ordinaire , de quelques |

pieds & d’une toife, sl eft neceffais
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re. Plus lc talud de la jettée fera pro-
fond , 2 caufe de la grande quantité
eau qu'on peut trouver 3 Plus aufh
faut-il que cette recraite ou cette
berme foit large. Enfin quand tous
les moyens que nous venons de dire
paroiffent  trop dificiles, ona re-
cours aux POI]ES d\. ch:hpcnt*‘ Pf)lh
fotmer la voye, ¢rablis fur des
picux licenés, & moifés, garnis
dune travée fur fommiers ‘qui coé-

fent les picux , &c.
Lafigute 9. planche 2. fait voir
touis ces premicrs ouvrages en profil.

VAR AN AN NG NG

B P LY e AT 0N
de la Figure 9. planche 2.

| AB. L Igne qui coupe le profil dua
' chemin en deux parties,
pour reprefenter deux ouvrages
differens.

CD. Superficie des caux.

DE. Ec EF. Profondeur des eaux,
dans laquelle on pofe le grillage ,

GF. & les pilots de bordage, HI.

jnfqua la fuperficie des eaux. DC.
1ij
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gui peut €ue-d'un pied & deni
a deux.

LINC. Eft un lit de pierres pour gar-
nit les vuides ou ‘les chambres du
grillage, & fur lequel on pofe des
decombres ,de caillouage, de fafcis
nes , &c. pour y poufler deffus le
remblay. O,

L. Eft un madrier qu’on peut pofer
fur le grillage, derriere les pilots
de bordage , afin d’établir deffus
le mur de folitenement. M.

DP. Eft Ja méme fuperficie d’cau;
continuée 3 meéme hauteur.

BQ. Ceft une profondeur d'ea
beaucoup plus grande que celle
de EF. dans laquelle on y pouff
une jettée de pierres;marquée par
fon talud P Q.

PR. Eft-la berme de la jettée de

~ picrres.

S, Eft le mur de folitenement, &¢ |

LR
3
T
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Du Chemin Sur le bord de la
Mers ¢ [ar le bord dune
Riviere.

PACHAPITRE VIL
' L.
O N fuppofe icy que le bord de Supofi~

: la mer eft couvert d’une Pla- tsonpon”
ge oud’un terrain fore uni, fur le- le projet
quel les vagues de la mer dans un de ceche
gros tems parcourent fon aire. Cemints
qui peut empécher ou detourncr e
les voitures dans ce tems A, =

Les precautions qu’on doit pren: pecqn-
dre pour ccla, dowvent €tre pro-sipns &
portionnées aux efforts que peuvent moyens
faire les vagues de la mer dans ces wilfant
licux , ou 1l faut faire paffer le che- prendre
min lorfquwil furviendra quchuePour la
gros tems , il faut en remarquer les Gureré
effets , & fe retirer fi faire (e peut,de Jun che
ces mouvenens violens autant qQuon mn an
pourra. Aprés quoy dans un tems bord de
calme on fait les fotiilles des murs /g mers
de folitenement aufli profondes que
la fuperficie des caux de la met
qu’en rencontre le P"“tlﬁclr_‘m‘“c“

L11]
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On y &rablic 2infi la magonnerie
quon éleve autant quil fauc, &}

fuivant les remarques qu'on en a fai’t;,

dans le tems que'la mer > étoit la)

plus agitée, ‘On pare cette' magon- 1

nerie de bonnes pierres de taille , aux
endroits ot 'on ne peut pas €vitet
Jes flots de la mer , & le furplus du
corps de la chauflée cft garni de Cails
loiiage mélé avec du gravier , du fa-|
ble & de la terre parmi, fionle peus
faire commodement , pour faire une

meilleure liaifon. On voit affés pat |

Yexperience que le fablon feulna
point deliaifon en luy-méme, quil
fe meut fous les pieds, & que ccla
fatigue extrémement toute forte de
voiture. Qn voit, dis-je, que pout
fi peu de liaifon qu'on luy donne,
quand ce ne feroit quiavec de Feau ¢
feule, il devient ferme , & plus affeu-

ré. On en liera donc fes parties
autant que faire fe pourra , {oit
avec dela terre fi on en peut avoit
commodement , ou bien avec du
- cailloilage , & par deflus du gros
gravier , {i faire fe peut.

Les Bergues qu'on éleve aug
bords des Ruvieres peu rapides,pous

|
'.
|
|
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§
fl_ empécher que les camf dans le teme 52
Er des debordemens n'aillent pas inon= Des Ber
¢ der les chemins qui font tout auprés; gues prés
& des campagnes cntieres , doivent /es rsvic-
| étre affés fortes d'elles-mémes pour res pour
fofitenir , & pour refifter  leur vio- fGatensr
Jence. Yay ¢érabli leur manicre dansun che
le Traité que j'ay faic inticolé, /' Art min,
de bartir dans Lean s ¢& la maniere
de la conduire & toute forte dufage,
olt je renvoye le leCteur , pour ne
pas traiter d’'un méme fujet en deux
endroits differens,

Du Chemin qui cotoye une ram
p¢ 5 0u pente de Montague,

CHAPITRE VIIL
D3P i

, L Es Rampes des Montagunes ne Du chi:

font pas totjours en droite ligne gement
pour y pouvoir rracer ¢galement un de figure
méme ouvrage , propre & foiitenir dn che-
lne route qu'on y veut projetet, Lemin fui-
chemin dans ces licux eft bordé pour vanr /a
Yordinaire du cété du bas de la ram- diferece
} pe par un mur de folitenement. des Lenx

[}
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Uursde Les murs de folitenement qu'on

wrene- fait pour fuporter unc voye furla
ment grampe d’'une montagne, font faits
thaux ey Quelque fois & chaux & 2 fable, &
@  fable Quelquefois & picrre feche. Ceuxqui
pour fo7i- lone faits 3 chavx & % fable ne sér pas
tenir up tolijours les meilleurs contre-forts,
chemin & arcboutans pous folitenis tout Ié

“ de rivieres , &c. De toutes ces ma

A8 : |[b
Tantdt {uivant la difpofition du ters!
rain, on fe contente de faire toute!
la tranchée dansle folide de la nion-
tagne , tantoe traverfane de tochers,|
on €rablit de 'unde Y'un al’autre des
charges , & des cintres furbaiflés
pour fuporter les murs de {ofitenc.
mwent. Par le trop grand efcarpes
mét des licux,on y pratique des char-
pentes propres a folienir la route;
tantot ne pouvant pasy ¢rablir une
route ni par un mur de {ofitenement
ni par_ aucune charpente , on perce
le rocher qu'on rencontre. Enfin ng
pouvant pas fe fervir daucun deces
moyens , on cft obligé de poufferla
soute dans le fonds , & bas des licux |
inaccefiibles, qui font trés fouvent

nieres diferentes de chemins, nous
alons traiter dans la fuite.

fors,
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| fore & toute la pefanteus de la vou-'fur lz p¥
i te, cac le.mortier qui ferme le jointire dype
| despiertes) empéche les caus de f€monsqe
‘ fileeer au travers des terres qui l_es:gﬂg, '
| retiennent comme une éponge. Ces
| caux dans le tems des pluyes qui
defeendent de la rampe de la mon=

tagne, dont unc partie traverfc la

route , & Pautre simbibe dans fon
terrain, r'amoliffent le  fondement

des murs , defuniffent le mortier des

joints entreles pierres , fourcillent

enfin , & entrainent par 12 les murs

pac 'éfore des terres qui font dere

tiere. Quelque precaution qu'on pre-

ne & pratiquer des égoutss barbacas
- ues, veatoufes, ou chantepleures

pour V'écoulement des eaux, {1 Pens

droit de la mountagne cft mal fitué,

&quil sy rencontre des {ources ,

toutes ces precautions feront mal
proptes pour donner ala route une
patfaite {olidité. Pour lors un mur

de folitenement faic avec la fimple

pierre feche , fans aucune terre entre

les joints, eft a preferer 4 une bon-

Ne magonnerie , parce quau travers

des joints des pierres les caux s'é-
chapent , apeés s'¢ire filtrées dans

K
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les terves du chemin. La route eft|

ainfi plutoe deflechée , & par confe« |

quent plutoe afferirie pour la com-

modité des paffans aprés un tems

de pluye. Les Murs de folirencment

faits avec pierre , chaux & fable,

peuvent écre pratigués fur le roc,

& dans leslicux les plus fecs de la

rampe de la montagne , ot dificile-

ment pourroit-on pratiquer un mur

de folitenement 2 pierte feche, capa

ble a fofitenir un grand remblayde

terre pour la largeur d’une route. Bt

ainfi ayant unc fois diftingué les

licug les plus propres 3 faire plus

tot un ouvrage , qu'un autre, il fera

aifé de confiruire avec folidité la
route,

.jz'mﬂ Le Mur de {olitenement faic avee

; pierre feche , doit étre affis en bon

fonds , obfervant de luy donner une

pente de quelques pouces du coté |

du haut de la montagne , afin qu'il

foit patfaitement bien affis dans fon

fol. Enfuite on I’élevera a plomb du

coté des terres, ou du remblay, &

en dehors on luy donnera du talud

un cinquiéme de hauteur. La largeur

par le haut doit &tre pour le moing

g A

de foute-
ement
vecpier

®¢ [eche.
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| de deux pieds, élevé , & couronné
| de pierresplates 5 couchées de camp
L pour le moins fur'les deux tiers de
} E largeur du mur par le haut. Lac-
rengemcnt des pierres doit éere tel,

que dans le fondemecnt on établira
les plus grofles & les platessa fon
parement  les longues & qui for-
ment des efpeces de boutiffes 5 dans
le corps du murles plus petites, &
le derriere du mur doic étre garni de
moycncs‘ , le tout avec une certaine
liaifon, que de tems en tems il y en
ait de longues qui lient le mur d'un
patemient 2 L'autre fur fa largeur, fi
faite fe pear, fans qu'aucunc terre ,
moufle,, gafon, bois, &e. foit em-
ployé 3 fa conftruction. Les terres
feront enfuite rangées derriere avec
la pelle, quon fera defcendre du
haut de la montagne, & les pierres
qu'on trouvera parmiles deblais fe-

ront couchées de plat, & tout auprés

detriere les murs. Le remblay des

- terres fe doic faire jufques a la hau-

tetr des murs de foutenement, dont

le couronnement doit éere couvert 3
quelques pouces de haut de gafon,

| hotbes, mouffe, & de tout ce qui

? ? K i
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peut fe lier aifement pour fairel
corps, & n'étre pas facilement em-
porté par les eaux des pluyes dans
un  commencement. L'aire de la
voye doit avoir une pente prefque
infenfible du coté du bas de la mon-
tagne pour l'écounlement des cauy
lorfqu’il viendra a pleuvoir,

La figure 10. planche 2. fait voit
le profil d’une route fur la pente d'u-
ne montagne , avec un mur de
folitenement.

EX P L 1CATT OF8
de la Figure dixiéme plan-
che feconde.

'ABCD.R Ampe , ou pente df
la montagne. !
CE. Sol, ou afficte du mur dans
fon fondement , qui doit avoit
quelques pouces de pente de €
en E. .
EF. Derriere du nwr de foutencs
ment. i
GC. Taud du mur de f'omeneaL
meny - GF,
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‘G. F. Largeur dumur afon couron-

nement clavé de pierres couchdes

de camp. G.

A, B. Partie du tetrain de la Monta-
tagne de Blaye, pour remblayer

le yuide B.E. C.

Le Mur de folitenement fait avec
bonne magonnerie , doit éere aflis en
bon fonds; comme celui qui-eft fait
plerres feches. Les Egouts, & Chan-
tepleures qu’on 'y pratiquera feront
ouveres’ de 3.2 4. pouces en quarté,
& au derriere des Murs feront cou-
verts 5 & comblés de pierres ; contre’
lefquelles, & fur lefquelles on rangera
les terres, afin que les caux le filerent
au travers de ces pierres, cailloiiages,
& gravier,le retiniffant plus aifemétau
jour de la Barbacane pour fortir plus
factlement. Dans les endroits ot 'on
trouve du roc, & oli le mur de mago«
nerie ne fcauroit avoir pn{r., ou pla-
tique dans le roc , au pi¢ du mur des
entailles, ou reflauts de niveau , fur
lefquels on établit la maconerie.

La Figure 11, Planche 2. fait voit
un mur affis fur le roc clearpé, avee
une Barbacane garnie fur fon derriere
de fon ¢gour, & combluml't de pier-
tes, 1

4.
Des
Chan
rep[eu-
res . o
Bar Z’G'.,
canes
Pm ti-
quces
dans le
mur de
fonzrene
MEhi.
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EXPLICATION
de la Fignren. Plan-

che 2.

AB.C.D, RAmpe de la Mon:
tagne {ur un roc,
B.C. Rampe du roc, fur laquelle on
a pratiqué des reffauts pour y af:
. {eoir le mu.

G. F. C. Barbacane, ou chantepleute
garnie fur fon dernier d’un égout,
ou comblement de pierres C, E
pour reunir les eaux qui fe filerent

dans le terrain C.E.D.
Il weft pas tolijours neceffaire
Arbres, {olitenir le chemin fur la rampe d’uqé
¢ ha. montagne par des murs, Qg:lquefmg
es i- le terrain de la montagne de luy me
wes e, eft i ailé quion peut facilement
pour {e paffer d'un mur de folitenement,
border €0 fuppofant das le terrain de la mop-
un che- tagne toute la largeur de la voye, Il
min, clt vrai que les pluyes eboulent les
bords de ces fortes de routes, mais
comme pour Vordinaire , on les fai




| la maconerie. Quelquefois la dificul-

&

plus larges dans cgcs lieux, & que le
terrain de la montagne n'y eft pas ot-
dinairement rapide , on ne craint
guicres pour avenir. Une haye vive ,
& des arbres plantez a endroic du
mut de foiitenement conviendroient
beaucoup aux paflants, & rendroient
totijours la voye plus folide par leurs
racines,

La Figure 72, Planche 2. fait voir

un profil de cette forte de route.

EXPLICATIO N
de la Figure 12. Planche 2.

A. C. B. Rampe de la montagne.
C. D, B. tranchée de terre dans'la
rampe qui fert 3 garnir efpace C.E.
A.oit Pon peut planter des arbres,
& qui forme l'aire de la route E.C.
A la rencontre des rochers efcar-
pés, on y pratique des reffauts, com-
me nous avons dit pour affeoir deffus

té des licux, ne demande pas qu'on
L2

6
chemin
contre
leroc

[ wn
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agiffe ainfi. Car les rochers fe peirs
vent trouver {1 efcarpez en de certaing

endroits, quil ne faut pas penfer af

y placer de la maconerie. Pour {iim-
praticables que foient les hieux ,ils ne
les font pas totjours fi fort , quion
n'y puiﬁ% érablir des décharges , o
citres , qui portant d'un roc a laure
donnent le moyen d’y érablir un mur
de folitenement., Les décharges font
tantot égales, & tantot inégales, cony
me la difpofition du roc, fur lequel
elles font érablies le peut permettre.

La Figure 13. Planche 2. mont
leur figure , & leur difpofition,

W %WI SWE AW A AN AW AN AW

A
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EXPLLILCAT 100
de la Figure 13.Planche .

Swes

A B, C. Sont de pointes de rocher,|

émouflées avec la mine , ou aver
le marteau tétu pour faire placeas
fondement des cintres , fur lefquels
lemur de foltenement eft porté,
C. D. Hautcur du mur de fodtene
ment.
D. E. Largeur de la voye.

oo
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C.E.F. Rampe du .roc de la Mon-
~ tagne.

Le rocher contre lequel , ou fur
lequel on veut éeablir une toute, peut , 7*
éure i efcarpé , &le lieu fi dificile , chemin
quil ne feroit peut étre pas poffible volant
'y pouvoir pratiquer des cintres, “%7¢
Pour lors {i Pocafion le demande , ou #% 70
la difpofition des licux, il faut y enca- cher ff
firer une charpente, qui érant fupor- ¢47P¢ >
tée par des arcboutans de bois, & & /o
ctamponée’dans le vif du roc, avec Ny frga
de crampons de fer, on puiffe former ¢*P¢é
par deflus un plancher, qui fuportera
un pavé planté dans fon couchis.

. Cette charpente doit €tre {1 bien affu-

rée, quelle puiffe fuporter aifement
quelque voiture quelle foit fur la
largeur d’'un chariot feulement.  Les
licux fi dificilesa pratiquer, peuvent
donc étre reduits a 8, a neuf pieds de
Jarge , & cette largeur peut fufire. La
longeur de ces fortes de licux , neft
pas pour Lordinaire fort grande.  Si
cependant pour micux aflcurer toute
la charpente, qui doit {uporter la
toute , il faut y planter des ¢rangons
pour folitenir le bout des traverfiers,
qui dotvent étre cramponés dans le
Lz
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vif du roc, on’ peut lc faire commz
Yoccafion le permetra 3 mais on g
doit pas pourtant fe fier entieremenp
acela. On doit s’en precautioner com
me s’ils ne devoient pas fervir; ca
ceft un apui, qui quoique tres feur
de lui-méme , sl cft trop long, nt
dure pourzant pas long: tems, L'étan-
con doit €tre arrété au pied, par une
grenoiiillete de fer enchaflée dans I}
roc, dans laquelle 1l portera par une
pointe qui formera une lardoire, qui
terminera le pied de étancon, De
cette maniere le pied de I'étangon fer
totijours arrété feurement , & me
pourrira pas {i tot pour faire pliet
fous lui la charpente de la route,

La Figure 14. Planche 2. fait yoit
un profil de cette forte de route, ou
chemin volant,

ik siotesislosisle: wlaslotes inloyiasiliohy
E X P .LICAT 10K
de laFigure 14. Planche 2.

AB.C D Tens , & arcboutans,
Lqui fuportent le fom: |
mier,& les poutrelles pour le plan-
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cher de laroute, ou du chemin
volant.

EDF, Etancon qui {upporte le che-

min volant folis Paplomb du gar-
defol , & qui cft garni de falar-
doire F. pour en conferver fom
pied. A. la place de I'Etancon, on
_peut y fuppofer une pile de mago-
nerie , futvant la commodité des
lieuz , pour mieux affurer laroute.

'H G BF. Profil durocher.

G. Trou dans le roc, ou le fomier
_du chemin volant eft encaftré cn
forme de marteau ,-queué ronde ,
&¢. par des ancres de fer, & te-
nons , qui regnent fur falongueur,
& quiy font cloiiez en plateban-
des » & fuivant le plan de figure

15. dans lequel L. L, marque le vif

du roc.

M, L'encaftrement du fommier dans
le vif du roc, en formne de mar-
teau , &c. couvert de platebandes
de fer, &c. Cet encaftrement fe
peut cramponer de plufieurs au-
tres. manieres.

Le chemin volant n'eft pas tofi-
jours en ufage dans les grandes rou-
tes , au borg’_ des rochers efcarpez,
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fuivant ladificulté qu'on y trouve on
en abandonne le projet , & on fe de.
termine enfin 4 pouffer la route dans
le folide du roc qu’on perce, & qu'on
enleve avec la mine. On y pratique
une largenr & une hauteur convenas
ble, afin que lavoye foit aifée.
Bien fouvent toutes ces precaus
tions étant inutiles par les precipices
qu'on rencontre dans la {uite, & par-
ce que les licux deviennent plus inac-
ceflibles , & faut fouvent les aban
donner, pour chercher d’autres en-
droits plus aifez. Pour Pordinaire,
on en trouve au pied de ces lieux im-
praticables ; & ain(i abandonnant l¢
projet de la route, furla hauteur d;
la Montagne, on lui peut faire fuiyre
le bas, ot 'on rencontre fouvent des
terrains aifez , & quelquefors la rapie
dité d’une rivicre refferrée 5 pour lors
il faut en y fuppofant un mur de ol
tenement en traverfer Pabord pout i
dificile qu'il foit, I faut €lever le mur
de folitenement autant quon le ju-
gera neceflaire , pour éviter que les
ciux dans un tems d’'inondation ne
viennent pas fe répandre fur laire de
la voye, On doit fc precautiouner en-
core




6

core de faire que l?:mur de folitene-=
ment a P'endroit le plus reflerré dela
Riviere foit conftruit fuivant toutes
les conditions requifes de I'Att, afin
que le courant de I'eau ne defuniffe
pas les pierres qui doivent étre par-
faitement bien unies fur le parement,
& par les joints,

Dy chemin dans un cresx , &
- fur wne hantenr 5 €& de fes
condées dans un détonr.

CHAPITRE 11X,
L Ors qu'on pcrcc plafieurs cam~ -

p’l fes par une route, on trou=
ye orc nmremmt differends terrains. rﬁ:cmm
Plus on sapproche des montagnes, 5 ,, ..
plus on trouve des montées & des ity
defcentes en les cottoyant., Les def- 0
centes font pour Tordinaire formées wirefiir
par des ravines , qui dans un tems de "
pluye incommodent tres - fouvent 4 ..
les paffans 51l les faut traverfer. On ..
fa,t ordinairement dans ces endroits

2 * a e
des Ponts, oudes chaufides avee de
M
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Gondoles, ou pavez creux pout don-
ner la fuite aux eaux, en traverfant
laroute. Ces licux ne font creux, que
parce qu'ils font bordez des hauteurs
de chaque coté; & plus ces hauteurs
font grandes & rapides, & plus k
route projectée par ces licux cft difi
cile 2 aplanir, S1 onabat par une tran:
chée les autheurs , & que par une
chaufiée on fotileve la route par def.
{us la profondeut, il eft certain qu'on
larend aifée par ce moyen. La chauf
sée pour lors peut étre percée dun
& de plufieurs ponts , fuivant h
quantité d'eau qu’il y peue pafle
dans un tems de débordement, Com-
me ces lieux par ol une ravine peu
couler 5 font plus ol moins larges &
dificiles & traverfer, il faue le laifler
conduire, fuiyant le plus on le moins
de dificuleé qu'on trouvera. Car fion
peut éviter a faire de ponts, on le
faira , en plantant feulement un paye |
creux pour recevoir la ravine. O
obfervera pour lors de preparer une
chiite au pavé creux , qui putlle lots
que les caux couleront, ne faper jas
mais le fondement des murs dels
chauffée , foit en y projettant un
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dict qui en-recevra les eaux, ou bien
un grillage paffeliff¢, fur lequel elles
rompront leur mouvement, ou bien
un enrochement fur lequel clles tom-
beront , & couleront enfuite dans le
bas de la ravine,

La figure 16. Planche 2. fait voir
fur la longueur dune route, le pro-
fil d’'une montée , & d’une defcente
aplanie par une tranchée dans les
hauteurs, & par un pont o une
chauflée é€levée dans le fonds dune

ravine.

B X B L .2C AT LGN,
de la F;‘gwe 16.

ABCDEF G.E St Ia ligne cir-
culaire qui pro-
file le penchane d’unc montagne
fur la largeur d’une ravine, & de
fes deux bords on montées.
ABC. EEG. Sont les deux hau-
teurs de la ravine, quil faut que la
route traverfe par une tranchée
dont le fonds cft marqué par le

M2
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tés de chauﬂ'ég de laire du chemin
projet¢ A C E G.
C D. Partie du creux de la raying
garnie par le projet d’un Pont.
D E. Autre partie de laravine reme
plic par le projet d'une chauffée,
couverte d'un pavé creux, Gondo-
le 1. H. & dont le fonds eft en],
pour reiinir les eanx dela Rayine,
La ravine cft quelquefois aflez
2. grande, & les autheurs qui la bor-
Du dent aflez dificiles pour ne pouyei
{hemzn pas la percer en droite ligne aifement,
4 ¢010- 3 moins quil ne falut y projeter de
JE #RC ponts les uns fur les autres: pour
7avs-  Jors on fuit de niveau autant que fai- |
ks ré fe peut il eft de befoin les cou
teaux de la ravine , afin de la pal
fer fur un pont aif¢, ou bien 2 gu
fur une digue, chauffce, &c. comme
Yoccafion le demandera, On con |
tourne done pour éviter de grofls
dépenfes dans enfoncement deh
ravine , & on fuit le terrein qwon
juge le plus aisé,
Quand on eft obligé de fuivre Fen.
'133‘ foncement de la ravine, on cft cone
¢ traint de faire un coude A fon entrée,

cosdes 3 ] : ;
lors qu'on quittc le chemin en droite
e de~ 5
=5 1gHe |
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ligne , & l'on en faicj encore un autre
a-la rencontre de laracine, Les cou-
des & 'entrée de la ravine , fonr pour gogner
Vordinaire bordez. de rochers , ou’’y |
dun terrein exerémément dificile, €77%*
Comme ceft de toute la ravine 'en-
droit ot ellea le moins creusé Parr
fa refiftence , ccla en doit étreaufli la
partic la plus dure. Les coudes ra-
coutcis , font totjours tres-mal aisés
pour la voiture des chariots 5 & com-
me ces licux font plus ou moins di-
ficiles par la trop dure conciftance
du terrain , 11 faut non feulement les
elargic plus que le chemin ordinaire
qu'on pratiquc toutauprés ; mais en-
core leur doner un conntour aifé par
de grands murs de foiitenement qu’-
on y peut fuppofer , s'il y faue éviter
d’y miner beaucoup de roc quon y
trouve pour lordinaire.

Le coude quon rencontre dans 4.
lenfoncement d’une ravine, 2 len- D#
droit on illa faut traverfer, eft dilt conde
posé, tout autrement que celuy qu'on dedans
teaver(e {ur les bords, lors quion veue 4'une
‘entrer dans fon enfoncement. Si le 74vi-
lieu dela ravine fe trouve trop reffer- #e.
1¢; il faurs'en ¢loigner, & y {uppo-
> A

fﬂﬂ?‘j, ;.E-




fant un pont, 0!17(?01111&3 A ce cous
de toute Pouverture nece(faire 3 la
voiture des chariots poury pouvoi
pafler librement fans sarréeer.

- La Figure 17. Planche 3. fait voit
aifement tous ees coudes en dehors,
& en dedans fur le penchant d'une
montagne.

IS (X 633 [N

EX R LELCA TI CH
de la Figurexy. Planche 3.

A. Y St un coude en dehors, foi-
tenu , & élargi par des mus
de foiitenement.

B. Eftle coude en dedans delara-
vine, ot il y a un pont, & partie
de chauffée pratiquée , capable i
donner un contour au chemin
propre 2 la voiture d’un chaiot,

C. Eft encore uncoude en dehots,
quon aagrandi dans le terrainde
la Montagne , & auquel on n

fupposé aucun mur de fofitene

ment pour fon agrandiffiement,
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D# chemin pour monter [ur une
CMontagne , e powt en
defcendre.

EHAPITRIE 2

Ors quion veut gagner la hait= .1,

teur d’une montagne , par unc Le che
pente aisée & infenfible , on qu'on min en
veut defcendre d'une montagne dans drosre
une plaine par la méme voye, le figne,
chemin qulon veut pratiquera cet qtioy-
ufage, doit ¢rre conduit fuivant la gue
difpofition de la montagne, On pre- plus
fere tolijours un chemin long & ai- longeff
s¢, -3 un autre qui eft court & rapi- 4 pré-
de ; & ainfi il faut fe laiffer conduire ferer
autant qu'on pourra par la commo- a# plus
dité que les voitures y pourront trou- cosirs,
ver. Les routes brifdes fur une hau- 527 ef#
teur , foit par des zigzagues , coudes, pius ra
ferpentaux , detours, &c. font tres in- pide,
commodes & dificiles pour la voitu-
re des chariots , qui fouffrent beau-
coup cn defcendant , lors qu’il faue
contourner , & beaucoup plus enco-
re en montant , 3 moins que les cou-

N 2
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»
des ne {oient exttémement larges, 1l
faur donc dviter les coudes & les dé
tours autant que faire {e ponrra, &
fuivre pliitot une rampe unie, & non
point interrompué pour fi lougue
quelle foit, pourven quelle aille e
¢charpe, & par le travers de la mon-
tagne en droite ligne.

Une Montagne izolée "peut Cure
rendué tres aifée a monter, parceque
la yoye qu'on y veut pratiquer pilt
ctre faite en ligne {pirale , contour-
nans ainfi la Montagne , pout
gagner le fommet , & par 1a évit
toute forte de coude , & de detou
en zigzague , sil ne s’y rencontr
pas de rochers , & des lieux inaccel
{ibles qui en empéchent Pappro.
che.

Les montagnes qui font contigués
& ‘qui contiennent pluficurs Pais,

{font pour lordinaire ouvertes par
" pluficurs rivieres , ruiffeaux & ravi
nes qui forment tout autant de creu

& des ouvertures propres 2 y trace
de routes. Ces routes prenant e
¢charpe la hauteur , parun pente i
{fenfible, gagneront ainfi. infenfible: |
ment le fommet de la montagne,
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o dificil

polirveu qu’on ne rencontre pas des ificile
lieux inacceflibles, ou pour Vordinaire far le
avant que de s’y aprocher, on a de pen-
colitume d’y tracer un derour. On ne 5{34-’“
feauroit jamais trop examiner les dune.
licux pour y tracer bien au juftela Hon=
route. Cleft pour celz que pour évi- 24gnts
ter un detour, ou-un zigzague, il faue
auparavant avoir parcouru pluficurs
fois toute la hauteur de la montagne,
& les contours, pour voir au jufte ol
Yon doit piqueter la voye, & lade-
terminer {1 faire {e peut en droite li-
gne, 71l eft vraienfin quion ne puiffe
pas fe paffer de contorner & de brifer
la yoye pour grimper une montagne,
il faut que les coudes foient {i bien
fotitenus & élargis , autant que le jeu
& le mouvement d’un chariot attelé
le peut permetre. 1ls doivent méme
futvre un certain niveau, & former
une plateforme, ol un chariot, fans
menter & fans defcendre , puiffe con-
tourner aifement,

Dans les Pais des montagnes, & 4
ot la neige couvre les chemins pen- Des ps
dant Phiver , on doit pratiquer fur le zeanx,
bord de la route a drott , ou a gauche ¢ des
des guides , ou poteaux de 50, cn so. guides




ponr in toifes , tant du pgsls que du moins,
diguer pour indiquer la route quand elle ef
les rou- couverte de neige. Lorfgnie le chenin
zes,lors eft fourchu, la route peut éerc indi
gw'elles quée par un poteau ou potenee , dont
Jone cou les bras ou falies marqueront les rou-
verzes tes quion doit tenir, fur lefquelles on
de nei- aura fait les infcriptions neceffaires,
ge, ¢ Ceft ce que lon voit en ufage en
our  beaucoup de pais, méme dans les
les dif- plus grandc‘s routes , quoique fon
tingmr aifées. Cet ufage d'indiquer les che-
lors mins aux cndroits fourchus par des
gwelles poteaux , feroit fort utile au public,
font sl éroit gencral,
Forir- LarFigure 18, Planche 3. fait yoit
¢hues, lecoude dun chemin 2 zigzague,

EXPLICATION DE LA
Figure 18. Planche. 3.

A, B.C. St un chemin ,qui ram-

pe fur la hauteur dune

montagne , & qui forme des con-
des en B. & C.

'.D';:. Le coude B, cft fait par une pla-

teforme , qui doit éere de niveau, ju
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qualaligne D, E?don‘t une partie E. Plate-
termine la rampe qui vient de A. {ur formes
la plateforme, & Pautre D. en com- gnon
mence une autre pour aller en C, cet prati-
efpace B. doit donc étre affez grand 5 gueanx:
& affez large, afin qu'un chariot ¥ condes,
puife contourner aifement fans mon- & zua
ter, & fans defcendre , foit quil faille dezonrs
monter en C. ou de defcendre en A.

blulshioldies pitdslepleoiesghuisiediold

PRECAVTIONS, REMAR
ques , & maximes generale:
qu'il faut obferver , lors qu’os
Yeut projeter une voute , [0i;
dans une plaine , foit [ur des

marzmgﬂes.

CHAPITRE XL

N ne doit jamais commencer 3 T

tacer & alligner une route , Quil
pour aller d’un lieu confiderable, en fanus
un autre , {ans que prealablement, on parcon
h'en aye parcouru auparavant & plu- 7ir la
fieurs fois toute la longueur en diffe- Jon-
rents endroits. 4 guenr
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de la Aprés s'¢tre determiné de gros a
route. grosfur toure la longueur de larout,

2. ondoit fixer de certains licux par o
.%’Ji!y clle doit paffer , afin quils fervents
fant de- conduire l'allignement des piquets.
termi- Cela étant fait, on en doit mefure
ner cer- 1a longucur , & commengant paru
tains bout, il faut exprimer dans la mefire
lienx, des toiles courantes, la qualité du ten
3. rain, fa difpofition, les lieux dificils,

Owil les rivieres , & racines quilyaa
fant en verfer, les ponts, chauffées, murs &
mefurer folicenement, &c.qu'il y aura 2 fair
la lon- leur dimention , &c. Afin que furl
guenr  détail, on puiffe faire fur le champ,
pour €n une eftime jufte de la longueur dels

faire route, en Pexprimant de la maniet
une  qui fuit.

¢ffime,

A commencer 2 & finiffam

a fur Toifes courants,

a1 terrain a la T. courante
-l.0.0, :

Longueur fuivante fur T, cow
rantes , le chemin doit étre borde
d'un mur de folitenement reduit

‘olo.o, @ _ pidehautd ,

Long. fuivante {ur Toifts
courantes, rocher 2 miner , reduit
2 1a T, commante , ou.cube
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fi Pon veut, ci o.l.o.0.
Longueur fuivante , jufques au
ruiffcau de {ur Toifes

i la Toife courante, ci

; . o.l.0.0.

Pont du ruiffeau de ci Sl

£y - - s

Total de leftime, ci o.l.0.0.

— —

L’eftime étant faite, on doitdreflet 4
le devis, qui érabliralordre quion Qu’l
doic garder, lors quon en viendra 2 faur
lexecutlon, determinera le tems pour fasreun
finir Louvrage, la quantité d'ouvriers devis
quil faudra employer,parlera de cha- pour
que partle de Touvrage, de telle ma- mar-
niere , qu il la t;ctdlm.. pour ne rien quer
laffer d"obfcur, ni en dotite a celui qui Jordre
l’emrcpremira. qu ;!y

Cette 1dée gencmlc des maximes, a#ra @
eft ablolument necelfaire pour garder Zarder.
un ordre, & une Le"ularltc dans et -5t
projet propre a unc aifce , & prompte Qg;f
exccution. Dans le p'uucuher pour la ﬁam
folidit¢ de louvrage, pour la bien. avoir
feance , pour la beauté & pour le ren- uneidde
dre facile & aif¢ ; on obfervera que generas
tous les murs {oient folidement baus, /e de
a droite ligne , autant que faire fe roures
pourra , point des allignemens qui Jesmas




B
) biaifene,lors quil faue unir un endrol
XImes - Hurbe, avee un autre,qui eft en droi
489" e liene, affermir tous les terrails
dgf bors ouvans > donner paffage aux eau,
9P foie par des ponts , ou de pavez ey
z:zef?r # verfez , abatre les monticules, ol
Lexect pauteurs , & élever les licux cremy,
B0% Bborder le chemin par des arbres *g
befoin fera,ou par des hayes * viys,

ot locafion des licux le permetin;

border le chemin de bouteroiies ot
affcurer & detourner les chariots g

bords; ce qui empéche en méme tens

que les murs de folitenenié ne foien.

pas fi tot demolis par des efforss,

Dans les digues & chauffées éleydss,

¥ Les R omains obfervoient de conperly
arbres qui faifoient de Lembre fur les voyiu,
& gut empéchoient par la den fecher lavap,
e ais ce wefl pas par tous qu'il fant abfin
Ver celie maxime.

* Les hayes dont on fe fert posr borders
chemin deivent éive peiites & baffes, powrn
donner pas prife a des brigands a s’y cadht
dervieve. Elles doivent fervir dornement,
de folidiré aux bevdure: , ou il Wy a pointd
mur de foitenement 5 m.ais. non pas demph
chement, mi docafion a faire dus mad,
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laiffer de tems en tems de plateformes
2 coté dela voye, pour laiffer repofer
des convois, ou leur donner une re-
traite pour en laiffer paffer d’autres,
Oblferver que I'aire de la route ait une
pente aifée pour VYécoulement des
caux des pluyes. Que dans les routes
qui recoivent les ravines des hauteurs
des montagnes , les recevoir en les
reiiniffant toutes, i faire fe peut pour
les faire pafler fous des pongeaux, &c.
& non pas au travers du chemin qui
le rongent, y forment de ravines , en
fapcnt les murs de foilitenement 5 &
enfin dans peu d’apnées le ruinent en-
tierement.  C'eft pour cela qu’il faue
veiller fans ceffe a Pentretien des rou-
tes, remarquer fi dans le projet qu ‘on
cn fait, on peut ayoir obmis 2 reparer
certains endroits, les uns plus que les
autres,afin d’aporter {es fons a rendre
tous les licux ¢galement folides,
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Sur [ Abatage des Mats , [ur
leur Débuchage, fur leur Traite
par les chemins, fur lesr Flotai-
fon par latouche dans les Ri-
Vieres, [ur lear Equipage dans
leur port, & [ur lewr Conduite
jrsfqr;fs dans les Mers, pout
les rendre dans les  Arcenaux
de Marine. '

LES bois de Sapin dont Sa Majefté
fe fert pour la méture de fes Vail-
feaux , fottent pour lordinaire des
Montagnes les plus hautes de fon Ro-
yaume. 1ls font dans des Forcts dont
Taccez eft quelquefois i dificile qu-
il faut y pratiquer des routes pour les
en forrir , difpofer les Rivieres pour
leur flotaifon jufques dans les Mers
" & tout cela demande tant de moyens
pour lexecution de ce projer, que




§I

§.2

§.3.
§. 4.
§. 5.

S. 6.

2
lors qu’on en vient dans le detail , on
trouve mille dificultez qu’ou n’ayolt
pas preveiies , lefquelles je raporteray
dans la (uite.

Les maximes qu’on {uit ordinaite.
ment font, quavant que de sexpofr
daucune depence inutile, il fautal.
ler vifiter les Forefts , & les reconnoi:
tre.

On fait un compte exalt des Mas;
de leur difference en échantillon, &
de leur qualité , avec un compte des
bois de flotaifon , 5’1l en eft de befoin,

On examine {i abatage des Mas
eft dificile,

Par quels endroits on pourra les

débucher.

Si leur traite par les chemins df
longue , & dificile.

Sl IE"II flotaifon par la touche f
peﬁ“blc.

§'il faut projeter des Eclufes , &re:
* fervoirs pour les faire floter plus a-
fement dans les rivieres,

Et enfin quel doit éere leur equi-
page dans leur Port, pour les condut
re jufques dans les Mcrs s & les rene
dre dans les Arcenaux de Marine,
Ces maximes posées , on conyic-
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dra aifement du dz'_tail de toutes cho-
fes pour ne point entreprendre d’exe-
cuter un projet inutillement,, comme
on a veu arriver en bien des endroits,
ol aprés avoir fait de groffes dépéces,
on na tiré aucu avantage du projet.

§ 1.
De la wifite des Forits.

A vifite des Foréts fe doit faire

ordinairement avec un Grand-
Maitre , un Comiffaire de la Marine,
un Ingenicur , un Garde-Marteau
un 3 deux Maitres Mateurs , deux ha-
biles Coupeurs de Bois 5 & quelques
mdicateurs, _

Le Grand-Maitre fur Eftat dela
Forét, fuivant fa difpofition , & l'u-
fage que fa Majefté en peut tirer
pour fes Arcenaux de Marine , Or-
donne de concert avee le Commif=
faire de la Marine , au Garde-
Marteau , de marquer la quanti-
fC‘ darbres PI‘OPI‘L’S qu Oﬂ trouye
dans la forée, la fait raporter dans
le Regitre de la Maitsife, pour que
non faulemcnt.a Pavenir les Ar-

: A2




taye, dans leur coupe ,ne font pas femblably

bres {oint confervez 3 mais qu'enco-
re on ne faffe aucune vente dans ces
foréts , de quelque bois que ce puiffe
étre, pour cviter les abus * qui sy
poutroit gliffer folts pretexte par
exemple d'une vente de bois a bruler,
&c. Le Grand-Maitre , & le Com-
miffaire de la Marine , deivent agit

* Les Forées de bois de Sapin bante fu-

anx bois taillis, pour y conferver une certas:
ne guantité darbres dans le convenu dip
eArpens. Une fois pour vontes , il fans fe de.
[abufer de cette maxime : car plus on éclair
cit une forét de Sapin , les arbres qwon laif
fe les derniers pour evoitre , me veiffifin
point du tont , [ deffechent , & deviensm
branchus. Pour qiune Forétde Sapins [oh
d'une belle venue il fane quelle croiffe tonti
la fois , Pombre des uns conferve, & enine
tient la naiffunce des antres, ¢& ainff tow
également f¢ maintienent dans lenr veni
L’ombre du Férre mélangé dans une Forv
de Sapin,y conferve nne fraichenr proprei ..
les faire croitre,ed [ Pon permet la conpe d
hétres dans les Foréts de Sapin, il ¢ft oo
sain quon en deffeche les Sapins qii refe
ront aprés.




de concert dans cette rencontre, afin
que la Maitrife confervant les forcrs -
le Commiffaire de la Marine , ou plii-
tot le Roy , entire tout lu{'ave quil
luy fera neceffairc pour fes Arccnaux.

Le Comiffaire de la Marine tient
wn compte de tousles Mats, & de
Jeur échantillon aprés quils ont eftc
marquez , & recounus par les Mat-
tres Mateurs, & coupeurs de bois.
Il.en cnvoye I'état a Ulntendant de la
Marine , afin que la Cour la deflus
determine les fournitures neceflaires.
pour fes Arcenaux.

k. Ingmnur reconnoit la fituation
des foréts , il examine Yes routes par
ou Von peut faire la traite des Mats,
tant pour le débuchage quautre-
ment , leur Botaifon dans ILs rtvieres,
& Jufqu.,s dans les Ports. De tour
cela il en drefle des Eftats, & furune
€Carte Topographique quil leve des
lieux , il faic voir tout le projet. En-
fuite par des Plans parttmhcts, it
¢uonce tous les Ouvrages a faire pous
en faciliter I Cxecutm.l.

Le Garde-Marteau , foit qu’il fos
accompagné dantres Officiers dela
Maitrife des Eaux & Fordts , ou

A3
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quil foit tout feal , doit tenir un
compte exact de tous les Atbres, fur
lefquels il pofela Fleur de Lis. Tous
les arbres qu'il peut marquer luy doi-
vent étre indiquez par les Maitres
Mateurs , oules coupeurs de boisa
Ce proposcs; & rapportant en fuite
fon compte au Grand-Maitre,, ou d
la Maitrife , il obferverade méme que
tousles autres Officiers , tout ce qui
fera convenu 1a deffus pour la confer-
vation des foréts , & pour le fervice
des Arcecnaux,

Les Maitres Mateurs , & les cows
peurs de bois , experts 2 la coupe des
Mats; fedotvét joindre pour agirtous
de concert,& pour covenir de la qua-
lit¢, & dela quantité des Mats quiils
indiqueront au Garde-Marteau qut
les doic fuivre pour les marquer, &
pour en drefler fon cftar on fon ra-
port.  Les coupeurs de bois expeits
a la coupe des Mats, font pour For-
dinaire plus habiles connoiffeurs i
diftinguer la bonne Mature d'avecl
faufle, que les Maitres Mateurs les
plus experts qui foint dans les Arce-
naux de Marine, Les premiers par
leur experience, connoiffent au tras
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vers de I'ccorce , & par le feiiitlage;
le branchage dLS arbres , &c. Siles
bois font ﬁnns » vigoureux, bicn
venans , & s’ils ont enfin toutes les
quah:cs requifes pour ce 2 quoy on
les deftine, au lieu que les derniers ne
fcavent le plus fouvent qu'ordonner
Yarrangement de tous ces bois pous
les debiter dans un Arfenal : quoy
quil en foic , il eft bon que les uns &
les autres conviennent detout, afin
que leur rapport foit plus feur , & fur
lequel on ne feanroit jamais cherchcr
trop de précautions pour une affaire
de cette nature.
Enfin les Indicateurs qui doivent

étre des gens du Pais, font tres'- ne~
ceflaires , pour parcourir aifement les
Forefts, des lieux rcrtcngner 13-
hab1t1bk9 > & inacceflibles on il y
peut avoir des Mats , qu’on ne trou-
veroit quavec des grands foins fans
leur fecours.

§. 2.
Des Bois de flotaiftn.

Out ayant 6té d]f'poi'a comme
nous ayons dit ci-defus, I'éat
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des mats drefl¢, & leur qualité énons
cée, fi les rivieres fur lefquelles il faue
les faire floter , ne font pas affez pro-
pres delles mémes, & qu’il faille avoit
befoin de bois de flotaifon pour cela
afin d’en équiper les Mats , on cher-
che dans les Foréts qui ne font pas

ropres ala mature, la quantité fufis
fante de bois de flotaifon, Les Foréts
ol croiffent les Mats, fourniffent les
pieces de flotaifon ; Mais quelquefois
ces Foréts ne fufifent pas par la quan
tité de dificultez qu'on peut trouver,
3 faire floter un mats aifernent, Dailk
leurs la dépence peut étre trop gran-
de , afe fervir de pieces de flotaifon
quon trouve parmi les mats ; tandis
qu'on en trouve d’autres dans des Fo-
réts plus prochaines des Ports, Quel-
ques precautions que les Grand-Ma-
tre, & les Commiffaires de la Marine
vouluffent garder 2 éviter de tirerge
picces de flotaifon d’unc Forét quioh
degrade , & o Pon abat des Mats,
pour conferver les jeunes arbres pro-
pres avec le tems a produire des Mats,
1ls w’en {cauroient jamais venir 3 bout.
Quand on fait un abarage des Mats,
A fe conferve peu d’arbres a Jeur tows,




a lendroit o i]s9roz11bc11t s qui ne
{foient renverfez , écorchez , ou cou-
pez,& par la quils ne deyiénent inu~
tiles 2 la Mature. Bien plus, quand 11
feroit vrai que les Mats en tombant
ne cauferoient point cc defordre , &
ce dommage, Véclairciffenent, & les
ouvertures que le foleil trouveroit
pour penetrer le refte, & le dedans de
la Forétr, aprés queles gros Matsen
feroient fortis , empecherment que le
refe dela Forér ne feroit plus d’une
belle venué , ny par confequent pro-
pre a la Mature dans la fuite du tems,
comme jay déja dit dans le renvoy,
§. 1. Par raport au nombre des Mats
qu'on trouve quil faut faire floter,
on drefle de toutes les Foréts voilines
des états de pieces de flotaifon,& dont
le nombre doit étre fufifant au nom-
bre des Macs qu'il faue faire floter,
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§ 3
De Z’u!é«t:age des Mats.

Es Foréts * de fapin d'oti Fon tire

les Mats, font quelquefois i rapi-
des,& fi dificiles,que les arbres quion
y abat {c caffent , & fe rompent bien
fouvent cn tombant, Les Foréts gui
y font parfemées de rochers , deter-
tres, rideaux , & peu unies, fonr les
plus dificiles ¢ parce quun Mats ve-
nant a tomber , 511 ne rencontre pas
fur toute fa longuewr un terrain uni
ponr le (oiitenir égalément, il fe cafle
dans Pendroit de fa longueur o il
srouve quelque chofe qui lui refifle,
ot qui cede plus enun endreit qu'en
un autre. Cleft du métier, & dela
fcience da Bucheron , ou coupeur de
bois, de faire tomber le {apin, plileét
enun endroit qu'en un autre, Les en-
tailles quils font au pié de Yarbre,

* Les Foréts de fapin croiffent pour Lovdi-
naire an Nord, & a PEft des Montagnes,
@ famais an Sud , & alOseff, & ffellesy
croiffent , les arbres fone mal venants,vares,
mal propres ala e Matnre




: 11

lors qu'ils le veulent abatre , deter-
minent endroit on il le fauc faire
tomber , & ainfi choififlanc le terrain
le plus uni, & la hauteur de la Mon-
tagne , ils en font la coupe, fuivant le
fens le plus propre pour faire lefet
qu’ils fouhaitent. Jedis quil eft plus
aisé de conferver un arbre en I'aba-
tanc fur la hauteur de la Montagne ,
plicot que fur le bas, par le tant
moins de mouvement qu’il recoit en
tombant de moins haut, par raport ,
au plus grand mouvement double, &
triple qu’il recevroit,, sl tomboit fur
le bas de la Montagne de beaucoup
plus haut, Toutes les Montagnes d’ots '
Fon tire des Mats, ne font point toti«
jours rapides. Il en eft de fi aifées , &
de {i unies , qu’il eft indiferent d’aba-
tte les arbres plicdoe dun coté que
d'un autre. On obferve feulement
d’en faire I'abatis de telle maniere qu'il
{oit aifé aux voitures des’en charger
pour les conduire aifément dans ?cs
grands chemins propres a leur trai-
e

On n'obfervera pas totijours les lus
naifons , lors de I'abatage des Mats,
& je trouve que ceft un abusde s’y
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arréter , mais on doit obferver les fai:

{ons de I'an, & éviter de couper s

arbres dans le tems quils pouffeat
eurs feves,

Pluson abat d’arbres dans une Fo-
rée, plus devient-clle impraticable , &
dificile par 'ambaras que fontles ar-
bres abatus, Ceft pour cela qu'on ne
doit abatre que les arbres dont on
veut tirer quelque fervice, Onrecon-
noit aifement un arbre fain , daye
un autre qui eft gaté , gelif'; noiieus,
tortu , branchu, fourchu , &c. quali-
tez nufibles a la Mature, & dont
partic des-arbres ne peut fervir qui
faire des formimiers, folivaux , marins,
rouleaux pour planches, &ec.

Un arbre ¢tant abatu , on I'ébran.
che, & on decorce dabord, afin delu
donner plus du tems 2 fecher aife.
ment , & i ne fe point giter, Tlelt
tres-vrai quun arbre étant abatu, f
on lelaifle couvert de fon écorce, &
quil y vienne 2 ph.vclr deffus , 1l
pourrit dans peu, & s'¢chauffe aile
ment. Le fapin de fa nature érant feg,
fe remplit b(:m-:oup dair, & floe
atfement fur Veau, faifant paroitr
pour Pordinaire au deffus de fa fuper-
ficie,
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ficie, un tiers de fon corps ; mais logs
qu’il eft tout vere, & rempli de fon
humeur , il flote quelquefois a la
hauteur de la fuperficie des eaux,
quelquefois il coule a fonds , tantor
plus , & tantét moins 3 mais pour fi

eu de tems quon le laifle deflecher,
il flote enfuite tolijours. Plus le fapin
fe trouve rempli d’humeur , lors qu’il
eftarrivé dans les Arcenaux de Ma-
tine, plus paroit-il propre pour la
Mature pour durer long-temps, &
faire un bon ufage. Plus un Mats fe
trouve chargé de fon humeur, plus il
donne de la peine a le voiturer. 1l ne
faut pas laiffer deffécher les Mats les
anndes enticres , quelques mois doi-
vent {ufire, afin qu'il refte chez eux
de cette humeur moélenfe, & humide
propre a leur durée, & aleur bon
ufage, fuivant le raport qu’en font les
Maitres Mateurs.

Un Mats étant abatu, ébranché ,

& écorcé,on lui arrondit le gros bout,
ou le talon qu’on fait terminer en for-
me de Cone, afin que dans la traite
quon en faic par cette figure coneu-
fe, foit par terre en le débuchant , foit
parcau ala touche, il glifle, & aye
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‘moins de prife par‘q-tout, ot il rencon:
trera quelque rocher , ou quelque
chofe qui lui refifte. Enfuite & douvze
pieds loindu talon , & de cette figure
coneufc , on en mefure la groffeur o
le diammetre, avec une fiffelle, ou avec
un compas courbe ; & file Matsa par
exemple 24, pouces de gros, ou de
diametre, on lui donne pout falon.
gueur trois fois , cette quantité de
pouces fupofez en pieds; ceft 2 dire
74. pieds, Un Mats de 24. pouces de
diametre pris 2 12, pieds du talon,
aura donc la longueur de 72. pieds ,
& le petit bout qu'on coupe quate-
ment, a la fin de cetee longueur de 72,
pieds, fuivant les proportions requi-
fes ala Mature, doit avoir les 32, de
la groffeur , de celle quon prend au

gros bout, c’efta dire 16, pouces, file
Mats ena 24.au gros bout. Cela n'ar-

rive pas tottjours de méme dans toute

forte de Mats qu’on‘abat. Les propot-

tions des deux bouts {ur }a longueut

requife , & proportionnde au gros

bout , feront tantdt plus, & tantée
moins, futvantla belle, ou mauvaife

venué des fapins, Dans les Arce-
naux de Marine, il y a des Tarifsde
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diminution,& d'augmention des pou-
ces, augmentant, & diminuant au
petit bout a proportion des longueurs
pour le prix, & evaluation des Mats.
Au talon des Mats on fait avec une
Taricre 2.2 3. trous poury paffcr des
cables, de méme qv ‘au_petit bont,
afin de le retenir, & de le conduire ai-
fement, (i l¢ débuchage {e trouve, die
ficile, comme nous alons dite dans
la fuite.

§oqa
Dy dééarb;:ge des Mats.

Ebucher un Mats, ceft le dega-

ger, & le fortr dépuis le pied de
Parbre d’oti on I'a abatu, jufqu’an
¢ hemin par le moyen duquel on le
doit xr'mfpm ter par des chatiots , ou
bien le trainer par des atldagcs. Le
débuchage eft plus ou moins dificile,
fuivant le plus ou le moins de dificul-
té qu ‘on trouve dans les Foréts. Les
Foréts lcs plus unies, & qui font prcf-
que de niveau , ne f'ont pas tolijours
les plus aifées , & il faut faire ordi-
nairement unc route particuliere pout
la fortie de chaque Mats qu'on tire

Bz
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par le talon, ou par le gros bout, au
bout duquel on )011‘1t les atelages ne-
ceffaires pour le trainer jufques dans
le chemin, on il doit étre mis {ur les
chariots, afinde le voiturer plus aife-
ment. Les Foréts qui font extrémemét
rapides , & ou les Mats peuvent s'e-
chaper aifement par des reffauts de
rochers, & des pentes trop rudes, ne
font pas moins dificiles que celles
qui font fituées dans des licux plains,
& prchuc de nivean. Bien loin de

;omdrc a cclles-ci des atelages pout-

en tirer les Mats , il faut au contraue
les en retrancher entierement , & ar-
réter le Mats, tantot par le gros bout,
& tantot par le petit, {uivant quela
pente cft plus ou moins rapide , avee
de’ cables doubles , & triples qu'on
amare par deux 2 trois tours de cor-
de aux pieds des arbres voifins ; &
ainfi laiffant gliffer le Mats douce-
ment, onle conduit in biaifant peu 2
peu ju fqu au bas de la Montagne, ob
il puiffe éere pris , ou par des ate!aoes
pour le trainer , ou par des chanots
pour le voiturer. Les hommes qui dé-
buchent les Mats de cette maniere ,
doivent ¢ure faits 3 cetre forte de ma-

i — e
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neevvre pout lacher pen & peus; & 2
propos les cables amarés par quel-
ques tours aux pxcds des albrcs voi-
fins. Ceux qui ont trop de cable en
main doivent tenir ferme, tandis que
ceux qui en ont peu,& qui viét a leur
manquer par la fuite du Mats, ils
puiffent avoir du tems a aller amarer
leur cable a un autre pié d'arbre plus
bas, afin de donner prife aux autres
a qui le cable vient enfuite 2 man-
quer. Tous agiffant ainfi de concert,
on débuche afementles Mats, quoi-
que le Pais foit extremement rapide 3
& pour le feureté de cette manceuvre,
on fe fert de cables plus ou moins
forts , fuivant le plus, ou le moins de

dificuleé quon rencontre. 11 eft de
certaines Foréts dont le debuchabc {e
fait, tantor par des atelages a caufe
des licux plains qu'on y rencontre,
& tancdt par des tours de corde feu-
lement, 1l en oft dautres, onrlesuns,
& les avtres font inutiles, & cuil faut
fe fervir de coulants qu’on trouve faits
quelque fois naturellement, & quel-
que fois qul faut faire expreflement
pour faciliter e débuchage, o a for.
tie des Mats des Foréts , & des Mons

Bj
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tagnes. On nerifque jamais un Mats
quand on le débuche par des atela-
ges; parceque le licu eft plain, & pref-
que de niveau. On rifque pew, quand
on le débuche par des tours de corde,
& que la manceuvre fe fait par des
hommes intelligens & adroits ; mais
on rifque totijours, quand on precipi-
te un Mats dans un coulan. Quelque-
fois il en fort fain , quelquefols écor-
ché & égratigné par de pointes de ro-
chers quil rencontre en defcendant,
Quelquefois par fa chute trop rapide,
il s’émonffe trop le talon, quelque-
fois enfin il s’écarte du coulan, &fe
romp en pluficurs pieces, A tous ces
inconveniens , on remedie autant que
les lieux plus ou moins dificiles le
demandent 3 & on obferve de con-
duire tous les Mats , le gros bout
tolijours devant du coté des atela-
ges 5 ou du coté le plus bas dela
Montagne.

§: 5.
De la Traite des Mats.

Es Mats ¢tant ainfi débuchez ,
ils rencontrent quelquefois aux
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pieds des foréts d'ott on les tire,, des
rivieres propres 2 les faire floter, ' foit
ala touche ou equipez ; mais com=
me cela arrive rarement on les voi=
ture enfuite au defaut des rivieres {ur
des Chariots , dans des chemins qu’-
on prepare expreffement , & quon
difpofe de telle maniere , que leur
mouvement , & leur traite fe puiffe
faire aifement, Ces chemins , ou ces
routes doivent conduire les Mats o
jufques dans les rivieres les plus pro-
ches , & les plus propres a les Fairc
floter , foit 2la touche, ou equipee
jufques dans les Mers. Ces routes
doivent étre cn droite ligne autant
que faire fe peura2s. 230, Toiles de
veué pour le moins affurées, detelle
manicre que les Roiiages des Cha-
riots ne foient jamais interrompus
par la mauvaile qualité du tetrain.
On barre les endroits bourbeux de
pluficurs traverfiers. On donne la fui-
te aux caux qui defcendent des hau-
teurs, tantot par des Ponts, & tan-
tot par de petites ouvertures en for-
me de Rigolles bordées de Char-
pente 3 flevr de terre. Le chemin pour
Ia yoiture des Mats doit étre difpofé
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de telle maniere , qu'aprés avoir ob-
fervé en luy toutes les maximes dont
nous avons parlé¢ dans notre petit
Traité , pour fa feurété, & pour fa
durée , 3l doit avoir de plus cecy de
particulicr : Ceft quil doit étre trace,
de maniere que la voiture des Mats
ne doit jamais fe fairc en montant
faire fe peut, & par des defcentes 3
zigzagues , ou coudoydes. On ne
feauroit croire les foins , & le retar-
dement que caufe le plus fouvent une
petite montée a la conduite des Mats,
Comme on ne manie pas aifementun,
Mats a un Zigzague, il cft certain
qu’un chemin quioft ainfi figuré, ne
peut fervir en aucunc fagon 2 la traite
des Mats. Ce font les deux maximesa
obferver, {ans lefquelles on nefcauroit
jamais tracer une route propre a leur
voiture. Les delcentes dans une route
trop rapide font reparées par des cotps
morts qu'on plante fur les bords , au-
tour defquels on donne les deux, &
trois tours de corde, pour en retenis
la chute. * Quelquefors la defcente de
la route peut étre affez aifée,povr que
quelque paire de Beeufs atrachez au
petit bout des Mats par une corde ,
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tetienne la voiture aflez ferme , afin
qu'elle n’échape pas aifement 2 la def-
cente, tandis que d’autres atelages en
uin nombre raifonnable , conduifent
les Mats par le gros bout. Quclque-
foisenfin'la pente de la route fe peut
trouver fi rapide, qwon cft obligé
d’6ter de deffous le Mats les roués de
derricre , & ne faire fervir que celles
de devant , quan ofte encore s’il eft
de befoin, pour tirer le Mats comme
nous avons dit lors du’ de‘buchagc,
dans une Forée dont la pente fe trou-
ve extrémement rapide.

Les Chariots pour les voitures des
Mats , font proportionnées aux poids
quils doivent fupporter ; Ceux qu'il
faudroit faire pour la voiture des
Mats dépuis 15. 2 20, & 24. pouces
de gros , doivent étre moindres que
ceux quil faudroit faire pour la con-
duite des Mats , dépuis 25. pouces, &
au deffus, Les proportions des Cha-
riots pour la voiture des Mats dépuis
25. pouces,& au deflus font celles c’y.

. Les Gentes doivent avoir 4. pou-
ces de Iarge » & 6.de haut.

Les Rayons 10. pouces de long ,
entre le moyeu , & les Gentes. Trots
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pouces de large , & 2. pouces d'e-
paiffeur.

Le moyeu aur a 15. pouces de long,
& 15. pouces de large , ou de diame-
tre 2 fon renflement,

L’Effien aura 7. pouces de diame-
tre , & afon mufeau 4. pouces, & fa
longueur entre les deux moyeux fera
de 2. pieds 3. pouces. (

L’Efficu du Chariot de devant pout
le fuport du gros bout du Mats, eft
monté d’une? feclette plate , fur la-
quelle le talon duMats repofe par une
entaille, & fur laquelle il eft arreflé |
par une cheville de fer qui la perce, |
De plus onles affure enfemble avee ‘

un cable , afin quele gros bout du
Mats ne puiﬂl‘ point du tout écha-
er,

L’Effien du Chariot [de derriere
qui doit fuporter le petit bout du
Mats, cft monté d’une {cclerte un pey |
arrondie pour recevoir la rondeur du
Mats , afin quil ne s’échape pas fiai-
fement par cette figure ronde oull
eft comme enchafsé. De plusily cft
encore arrcfté par des cables, pour
le tenir en raifon , mais d’une manie-
re qu’il peut cependant s’y jolier pour
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faciliter la mancmwie des coudoyeurs
a detourner les roiies plutdt d’un c6-
té que d'unautre, par le moyen du
timon qu’ils conduifent comme un
gouvernail, Cette mcencuvre eft aisée
a voir par le moyen de la figure 1.
planche 4. voyez fon explication.

Le timon du Chariot, de devant
a de longucur 10, pieds , pris 4 la for-
tie de ’Effieu,

Le timon du Chariot de derriere
a 8. pieds & demi , pris auffi a la for-
tic de Effiew.]l eft garni d’une feelle-
te pour faciliter aux coudoyeurs leur
manceuvre, lors quele timon touche
Ie deffous du mats.

Le Chariot érant monté de toutes

es pieces , doit cftre fait en forte que

le jour entre les deux roués par le
haut, doit avoir 4. pieds douvereu-
re, & par le bas trois pieds 8. pou-
ces feulement.

Et pour la mancetivre du Mats, el-
le eft affez. bien demontrée parla fi-
gure . planche 4, voyez {on explica-
tion.

Il y a de linvention, & de la-
drefle pour la conduite d'un Mats, &
pout {a manceuvre,Ceux qui ont foin
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des atelages doivent prendre garde
que tous tirent également. Iy aau
tant de ladreflc que de la bonne con-
duite , de faire marcher & tirer tout
a lafois , 30. 2 go. paites de beeufs
attelez enfemble, chacun a fon to
mon. Ceux qui fontla manceuyr
du charriot de derrierc 5 ne doivent
Eas avoir moins dadrefle, & dela

onpe conduite que les premiers

out détoutner le mats quand il le
Faut, & e faire pafler dans des dé-
tours , ouil ne pafleroit quavec de
grands foins , & un grand retarde.
ment fans leur manceuvre. Cette
derniere altion eft autane utile pour
le fervice, quelle eft perilleufe, &
dangereufe pour ceux qui la font;
car f1les charriots viennenta verfer,
ou parce qu'un Effieu vient 2 roun
pre, ou par quelquautre accident im-
previl, left certain qu’il y va pour
Vordinaire, de la perte de qu elqu'un
de ces coudoyeurs , a3 moins qul
w'en évite le coup par une adreffe tou:
te particuliere,

La manicre aisée de folilever un
mats pour le mettre fur les Chariots
eft quelque chofe de {urprenant 2
ceux
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ceux qui ne ﬁ;avegt pas.comment ce-
lafe fait. Deux Vis qui tournent dans:
une piece de bois ecroiiée qui traver-
fe le mats par deflous, le foulevent
aifement pour le metre 2 la hauteur
requife , afin de placer deffous les
Chariots. La figure 2. Planchei4. &
fon explication que je donne :pour
ccla, le fair mieux comprendre que
tous mes difcours.

Quelquefois la voiture: d’un Mats
ne pouvant pas fe faire aifement’ 2
caufe d’un contour a paffer, owparce-
que la cordée des atelages fe trou-
vant trop longue & fatigude , tous ne
tirent pas également ; pour lors on2
recours 2 doubler la cordée de plus
prez , en la partageant cn deux éga-
lement , ol inégalement , comme
Foccafion le permet , & joignant une
cordée 2 un des mufeaux de UEfficn
du Chariot de devant par le moyen
d'un cable, qui prend 2 uncrochet
de retraite, fraité , pozé dans le mu-
feau de 'Effieu entre la cheville , & le
bout du moyeu , on vient & bout par-
ce moyen, le plus fouvent de ce'a
quoy on s’étoit propof¢, qui €eoit
de dégager le Mats d’un endroit ot
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une {imple cordée d’atelage ‘ne {ufi-
foit pas,

5. 6.

\
|
De la Touche des Mats.
Ar tousles moyens que nous ves
P nons de donner, on conduit aife-
ment un Mats au Port de la riviete,
qui doit le faire floter julques dans l
les Mers , ou 2 la Touche , ou equi:
pé feul , ouequipez plufieurs enfem-
ble. ‘
La rapidicé des rivieres , leur lid
peu €largidans des contours , lepeu
d’cau quelles donnent, leur lick trop
¢largi dans des plaines, qui fait trop
¢tendre fes eaux, & leur donne peu
de hauteur, les chefites dcau dans
des licux reflerrez entre deux Mon-
tagnes , & plufieurs autres inconye
niens, fout quon ne peut pas fe fer-
vir d’'une riviere pour .y faire floter
les mats equipez, trop heureux en-
core fi on peut les faire floter 2 la
touche ; ceft 3 dire comme 2 bois-
perdu, un mats crant jeted dans la
riviere Yun aprés Vautre , que des
hommes fuivent, & qu'ils degagent
par le moyen des cables Vors quiils
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viennent a sarrefter. Comme cette
mantere de conduire les mats 3 la
touche eft tres-neceffaire par la difpo-
fition des Montagnes qui le deman-
dent ainfi quelque fois, je vay en ra-
portet la pratique le mieux quil me
fera poflible,

Lors quon a conduit un mats de-
puis la forée d'ot onla tiré julques
au Port de la riviere ou 1l peut étre
jettdala touche, on attend lafaifon
de lan la plus propre, ce quidonne
le plus d’eau pour le faire floter. Si
on pouvoit continuer le chemin par
ou fe fait lavoiture des Mats, par
dela le - port ol les mats doivent érre
jettés 3 la touche, & qu'on dvitat
par 1a de les jetter 2la touche pour
vaincre toutes les dificultés quion eft
obhge de {urmonter, & de rendre
aisées, ce ne feroit que mieux de le
falrc, & de ne faire floter les mats
qu'equipez en Radeaux sl fe pou-
voit. Lors que cela ne fe peut point
par la dificulté des precipices , &
des trop rudes montées qu'on feroit
obl;gcc de furmonter par les routes
quil faudroit faire, & par leur trop
grande dépence , on fe refout enfina
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faire aller les mats 2 la touche,

Les dificultez qu’on trouve dans
les rivieres ot 'on doit faire aller les
mats A la touche , font otées par les
ouvrages quon y fait ordinairements
feavoit.

Les Rochers qui font au milieu de
fa riviere , & qui pourroint detoutner
les mats qu'on faic aller a la touche ,
& Pengager fur le travers de fon lict,
doivent eftre diffouts par la mine, &
enfuite les quartiers enlevez ayec
des tours, ou. retirés {ur le bord de
la riviere.

La Rivietre trop referrée par des
pointes de roc, qui la rendent fineu-
fe & dificile pour le paffage d'un
Mats doit étre alignée a 15. 3 20,
Toifes de veué,” & par confequent
les pointes de rochers enlevez par le
moyen de la mine.

La riviere trop €largie , & fes
gaux perdant par la leur hauteur fufi-
{ante pour la flotaifon des mats , qui
doit ¢tre todjours pour le moins fur
toute fa longueur de20. 2 24. pouces
de haut, feraretreflic par des Epys,
qui retmiffant {es caux faciliteront la
flotaifon, -
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La riviere divisée par des llons fe-
ra de méme reiinie en un feul lic, par
la fermeture quon faira des Illons
avec des digues , &c.

La riviere ¢rant trop rapide par,
fes cheutes d’tiau , ou les mats con-
duits a la touche pourroint ssarefter ,
eft reparée, & unie par des Paflclis
quon fait au deflus de fes reffauts
d’eau , & fur felquels Paflelis, on faic
paffer )a riviere , & par conlequent
les Mats.,

§. 7.

Des Efclufes & Referveirs d'ean.

A Riviere donnant peun d’eau,
ou trouve le moyen qu'elle foit
abondante’ par la retenué qu'on cn
fait 2 fa haurenr dans des licux cons
venables, oti I'on forme des Eclufes
&refervoirs,qu’on laiffe remplir dean
pendant la nuit , ou pendant plufieurs
nuits, & plufieurs jours, sl eft necef-
faire , & qu'on ouvre enfuite pour
donner 'eau quil convient pour la
flotaifon des Mats.
La faifon de T'année la plus propre
pour la flotaifon des Mats , cft celle
C3
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du Printemns dans les lieux remplis de
Montagnes , & couverts de neignej
parce que c’cft par la fonte des neiges,
que les rivieres groﬁiTcnt, au lieu que
dauis les plaines, les Rivieres ne font
abondantes , qu’a caufe des pluyes
continiielles , & ['des orages qui pette
vent fervir dans 'Eté & dans I'Au-
tomne,

Les Riviercs étant difpofées pour
faire floter les Mats, aprez qulon ena
oté tous les empéchemens , comme
nous avons dit , & que les caux des
Eclufes arrivent a Pendroit du Port,
oui font les Mats, ou bien que dansla
faifon du Printems 2 la fonte des
nciges, les eaux fufifent pour les faire
floter 5 on jette pour lors les Mats &
Peau s & amnfi futvant fon fil, & arri-
vant aux endroits de la Riviere laplus
propre & la'plus convenable, pour en
pouvoir faire floter deux a trois tout
ala fois; onles arréee les uns aprés
les autres, qu'on a conduits 2 la tou=
che, & comnie 2 bois perdn.

Pour {i bien qu'on uniffe les lits
des Rivieres par tous les ouvrages
que nous ayons dit ci-deflus , quil
y faloit faire , les Mats €tant conduits




g

3 la touche; ne laiffent pas que de sar-
réter bien fouvent par des cas im-
preveux. On'les degage de ces en-
droits pour leur faire eontinuer leur
fuite, jufqu’aux Ports oii Pon les doig
équiper, Quand ils font ainfi arrétez,
on leur joint deux a trois tours de
cable dont le bout eft feulement atta-
che au deffus du Mats, avec un petit
clou, & lautre bout du cable, étant
jointaun tour , ou 2 un cabeftan fur
le bord de la Riviere, onle dégage
ainfi en tournant, Le Mats érant ainf
degagé , il {uitaprés le fil de Veau, &
le détache aifement des tours du ca-
ble , avec lequel 1l eft attaché par le
peu derefiftance que fait le clou qui
les joint enfemble, Ily abien de I'a-
dreffe 2 favoir degager un Mats areé-
té par la touche. Le bon jugement, &
la pratique rendent experts les tou-
cheurs , ou ceux qui ont la conduite
de la touche.

Dans toue les lieux doti Uen tire
des Mats pour le (ervice des Arcenaux
de Frauce; on ne les conduit pas par
des Rivieres ala touche. Les Pais plus
ou moins dificiles , forment ces difi-
cultez , ou les duminuent,
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A, eAdrréte dins le Bearn, A deux
lieués d’Oleron , les Mats qu'on tire
de ces quartiers des Pyrenédes font
voiturés depuis le pi¢ des Foréts, juf-
quau deffous d’Oleron , ot Von en
équipe pluficurs enfemble pour les
faire floter jufqu’a Bayonne.

Dans la Vallée d’Aure, Diocefe
de Comminge, les Mats quon fait
defcendre des hautes Pyrenées, partie
font équipez,& conduits par des che-
mins juiques dans des Ports propres
a cela, & partie font jettez a la touche
pour étre enfuite équipez dans des
Ports , aprez y étre arrivez.

Dans les baffes Pyrcnées au deffus
de Quillan fur la Riviere ¢ Aude , il
cft encore indecis , fi les Mats feront
conduits a la touche , 2 la jontion de
la Riviere de Aiguete, avec cclle
d’Aude , pour étre portez dela jul-
qua Quillan, ot ils pourront €ue
équipez & unis en radeaux. Ou bien
fia lajoii&tion e ces deux Rivieres
au deflus de Quillan, ils pourront flo-
ter tous €quipcs. Les projetsqu'on a
fait 1a deflus, & Pexperience dans Pe-
xecution, nous aprendront lequel des
deux pourra reiifhir le plus atfement,
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fi Ia Cour fc d'cterr?{inc a faire tirer de
Mats de ces quamers.

Les Mats qu'on tiroit autrefois des
Foréts de Malifau , an deflous de S.
Eftienne dans le Foréta quatre lietics
du Rhoéne , étoient voiturés jufques
dans ce ﬂcuvc Pmdant quatre lieiies
ou P'on les équipoit plufieurs joints
enfemble, fans avoir floté auparavant
par aucune Riviere 2 la touche.

Enfin les Mats qu'on faic titer de la
Franche-Comté, du Dauphiné, dela
Savoie & de par tout ailleurs, fong
conduits par'un , cu par Pautre mo-
yen plus ou moins dificile , ce quien
augmente, ou en duminué la dépence
comme Loccafion le requicrt,

§. 8.

De UEquipage des Mats dans
leur Port.

Es Mats étant artivez dans les
LPorts desRivicres pour ére équi-
pez » ils le font d’une maniere conve~
nable a la force de eau qui les doit
faire Roter. Tantot ils font joints , les
{ix, les huit , & les dixenfemble, en




forme de radeau. Tantdt ils ne font
joints que les deux, & les trois en-
femble, au devant defquels, & aleur
petit bout;on joint encore en radeaux
de picces quarrdes pour les fofilever,
& des avirons pour les menceuvrer
tout le long dela Rivierc. Tantot en-
fin les Mats ctant d’une trop groﬂe
qualité,, on n’en €quipe quun feul
avec du bois de flotaifon, ou de pieces
quarrées , afin dele conduire Plus al-
ment }ufqu(s dans les Mers , ob ils
font voiturez , tantde dans des Fly.
tes, tant6t par Radeaux jufques
dans les Ports de Marine, pour fer.
vir 2 quoi ils font deftinez. LaFi-
gure 3. Planche 4. & fon explication,
font voir un Mats équipé, avec de
pieces quarrées dans un Port de Ri-
viere conftruit expreflement.

FIN,
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| EXPLICATION
 dela Figurepremic-
| re, Planche 4.

Ette figure fait voir a veué Qoi-
feau un Mats. monté¢ fur deux
Charlots.

A+ Timon du Chariot de devant, ol
['on atele la premmrc palre des Beeufs
pour en faire la traice fuivant la dif’
pofition de la fléche. Le gros bout du-
Mats repole fur YEffieu de ce chariot,
au milieu duquel eft une feellete pla-
te qui joint le Mats par deflous, & qui
laffeure par une cheville de fm De .
plus le Mats eft encore arrefté 2 cée
Effieu par le moyen de groffes cordes
qui prennent par deffous le talon du
Mats , & qui en vone faire le tour

| pardeffus 2 quelque diftance marquée

B. Ce qui fait que le Mats ne peut

pas , échaper de deflus la {cellete de

PEffiey, tandis que les attelages fone
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en mouvement , & qui en font la trai-
| te.

: C. Eftletimon du chatiot de derrie-
re posé a rebours , afin de manceu-
yrer la queiie du Mats , fuivant a
| difpofition de laroute. Les Qrnieres
| que les premieres roués da chariot de
devant ont tracé, doivent faire con-
noitre aux ‘coudoyeurs , ou aux ou-
vriers qui manceuvrent le Timon C,
de faire fuivre aux roiies du Cha-
riot de derriere , les mémes traces
que les roiies du chariot de devant
ont deja formé, La route érant cout-
be, comme le deffein le reprefente
par lalignement des ornieres , fait
yoir que le Timon doit garder la
difpofition , telle quelle cft figure
par le deflein: Et ccla fe faic parle
Levier D. qu'un Coudoyeur tire pat
deffus le Mats, Ce qui oblige le Ti-
mon a garder cette {cituation ; & au
contraire, lors qu’on le veut manceu-
vrer du coté D, Il faue pour lots
que le Coudoyeur qui tient le baton
D. leliche, & que I'autre Coudo-
yeur qui tient le baton C, le tire,
Ce qui fait enfin avancer le Timon
d’un ol d’autre cdté, comme lebe-
{oin




{oin le demande, Sgc Chariot de der-
riere eft ¢loigné a quelque diftance
de la queué du Mats, comme le re-
prefente la figure, afin que la traite
du Mats en foit plus aisée,& afin qu’-
on le puiffe faire toutner plus aifémét
dans des contours. Le chariot de der-
riere {upporte le Mats par une {celle-
te ronde, au milieu de fon Efficu, &
le mats qui joué dedans eft affuré fur
ce dernier chariot, par des cordes qui
font attachdes a I'Effieu, & quivont
fe joindre fur le Mats, a l'endroit E.
oit un coing de fer les arrére, de
méme quau Chariot de devant
Pendroit B. on un autre coing les

doit encore arréter.

lfidedslisleliddeiisidisteoleleiy ol

EXPHIIC A T IO N IVE LA
Figure 2. Planche. 4.

A difpofition de cette feconde Fi-
L gure fait voir affez , que comme
le Mats fe trouve couché par terre,ca
pofant par deffous les denx picces de

D
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bois A.& B.& met%mt lesVis dans les
eroies de celle qui eft marquée A,
les tournant enfuite avec leurs mani-
velles, elles tourneront dans celle qui
refte totijours ferme & terre B, & fofl-
leveront lamarquée A, & par confe-
quent le gros bout du Mats, qui re-
pofe deflus. Par ce moyen on folileye
le Mats 2 la hauteur neceffaire pour y
placer deffous le chariot A, B. dansla
figure 1. Planche 4.

EXPLICATION DELA4
Figure3, Planche 4.

Ette figure fait voir un baffin de
Port pratiqué dans le courant
d’une Riviere, & dans un lien affez
propte , & affez vafte pour pouvoir
équiper plufieurs Mats a la fois. Ces
fortes de Port fe font dans les Rivie-
res qui ont peu de profondeur, & qui
font rapides. Par le moyen de cette
{orte de Port, on retient les eaux de
la Rivicre pour i rapide qu'elle [oic,
a la hautéur qu'on veurt ; afin que par




13 , elleaye moins de mouvement,
pour donner la facilité aux Ragers 2
équiper les Mats , & que par la clle
aye encore la profondeur neceffaire
pour pouvoir aifement placer les pie-
ces de flotaifon 2 la queiie du Mats,
Par des digues, on {olleve , & onre-
tient les aux de la Riviere , & par un
Paffelis on en regoit fon cours pour
leur fuite. Commie toutes les Rivieres
rapides , entrainent ordinairement
beaucoup de gravier , cailloux , pmr-
res, &c, LG]S quiil furyient la moin-
dre inondation , 1l cft certain que ces
{ortes de Port, sengravent toutes les
'IIlllCtb, fion ne fe precautlolmc pasa
pratiquer au deflous de leurs digues,
des Ventoufes , & Eclufes pour taire
couler dans un tems de débordement
le gravier qui fe trouvera arréeé dans
le baffin du Port. 1l faur méme laificr
ordinairement paffer les eaux de la Ri-
viere dans ces Ventoufes, & ne les
fermer, que lors quon voudra foiile-
ver les caux du Port, dansle tems
quon veut équiper lesMats,ou quwon
veut les faire partir du Port. On fait
plus ou moins des Ventoufes, & des
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Epenchoirs , & j;cﬁ fuivant la fitua-
tion des lieux, & Je befoin quon ena,
Ces digues , ces Ventoufes, & les
Paflelis, font conftruits {uivant les te-
gles de I'Are, pour avoir la commo-
dité , & la durée requife 2 ces fortes
d'ouvrages , qui dotvent fupporter

bien fouvent de gros cfforts pardes

inondations impreveiles, La char-
pente doit étre bien lide, arrétée par

des pilots , encloifonnée , & difpofée |

de telle maniere qu'elle ne puifle point
fe defunir par quelque effort que ce
foit. Les chambres dc la charpente
doivent ¢tre garnies de gros quartiers
de picrre, gros gravicr, faflines, &
fagors 3 & le defius pavé, ou couvert
de planches en forme de Paffelis. Le
dedans des Ventoufes , fera paffeliffé
deméme que le Paflelis 5 ceft a dire
garni de Planches a droit fil, afin que
les caux y gliffent ailement fans sar-
réter.

Au milicu de ce Port paroit un
Mats ¢quipé prét a partir , & 2 defs
cendre du Paffelis, Au lica d’'un Mats,
on en met quelquefors deux, quelque
fois trois , fuivant la difpofition de la
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Riviere quile ch}t permettre.,

A. Paflelis du Porc de 18, & 20,
pieds de large & de 20. 2 24. picds de
long , ot toute la Riviere fe reiinit.

B. §. o R. Ventoufes pour déchar-
ger le port de fes caux, & du gra-
v'icr, en les ouvrant a lendroit B. &
C. & pour fotlever les eaux du Port,
en les fermant, en abatant fes empel-
lemens , ou les vannes.

B.E, & C D. Largeur des digues
du Port nropo:t:ounces a lcﬂ"ort &
3 la pefanteur des caux du baffin,

E.F. & D. G. ouS. F. & R. G. Arc-
boutans pofez au rés de chauflée
de la Riviere pour affurer , & contre-

+ tenir de part & daurre la charpente

du Paffelis A. foit par des pilots R.G.

& S. F. ou d’une autre manicre con-

venable,

L. M. &c. Corps du Mats équi-
g,

M, N. &c. Une aile du Mats qui fert
a le dégager, & a le faire partir
plus vite , lors quil cft de befoin ,
qu'on étend autant qu'on veut en la-
chant la corde, oulandorte O.N.
laquelle on retire il le faut pour ren-
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ger Iaile M. N.fcété, & tout prés
du Mats {uivant falongueur en M, L,
ou clle repofe.

P. (L[—I I. Eft un Radeau de b A
de F 1om11r n , de 20, 25. 2 30. p:(dsne
leng qu'on joint a la quené d’un Ma
par dm traverfiers P. Q. I H. al |
mantere ordinaire des Radeauxaye |
des andortes , ou cordes faites @
brins de Noifelters. Ce Radeanip,
I5. 218, pieds delarge,fuivant la quan
tité de mats quil faut qu'il fi ﬂf i
ter. Sur ce Radeau 1l y a ordinaite
ment un nombre {ufifant de rages .
pour le mancenuvre, avee les Aviroi
H. L Les Avirons H. L. font por
Yordinaire courbes {ur leur bout, afn
de ne le point mettre en picces fif
cilement lors que le Radcau par ds
mouvemens impreveus vient a heu
ter contre de Rochers , ou quiil plow
ge 2 la deflcente d’un Paffelis. Ces |
avirons fervent 3 manceuvrer le Ra
deau tantot a droit, & tantot .‘%au-
che comme la neceflité le rnqlmrf
On peut metre encore un aviron il ¢
gros bout du Mats » pour le maneeu:
vrer comme pourroit faire un Got- |

vernail,
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On doit enfin remarquer que ce
neft pas par tout qu'on difpofe ainfi
1a flotailon des mats ; ceft {uivant la
dificulté des rivieres qui le deman-
dent plutét de cette maniere que
d’une autre > & ceftdans les pctitcs,
& celles qui donnent peu d’eau qu'on
les pratique conme je viens de dire,
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