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PREFACE.

LA facilité de vendre la rigole de la
plaine de Revel navigable, les avantages
immenses qui résulteraient de cette na-
vigation, ¢tant ¢videmment reconnus,
indiqués méme par les savans qui ont
traité du canal du Midi; pourquoi cette
{uneste opposition , qui depuis prés d'um
sitcle arréte les sources de la prospérité
d’une belle et fertile contrée de Pempire 2
Pourquoi de vains prétextes , dénués de
toute espece de fondement, ont ils-cons=
tamment prévalu? Parce que lintéret
particulier est de nmature opposé a lin-
térét général, et que les hommes ‘ont
rarement le bonheur de vivre sous ces
Monarques réparateurs , dont le génie
éclairé et pénétrant , distingue et sépare
les vrais Intércts de ces petites passions
qui tiennent constamment Fhomme en
éveil, > )

k

&

|!‘

!




IE

Parmi les futiles objections que font
les opposans & la: navigation de la rigole,

de la plaine de Revel , une seule mérite
d’étre repondue; ce n'est pasqu'elle soit
digne dlune plus grande considération,
parce qu'elle pése sur un objet majeur;
car la {ausseté peut en étre mathémati-
quement démontrée, Elle porte; « que
» la mavigation de larigole de la plaine
» de Revel serait nuisible au  grand
» ‘canal. »

Dans la premigre partie de cemémoire,
nous répondrons & cette étrange et fausse
assertion ; nousprouyerons méme i ceux
gui, par intérét particulier , s'opposent
d-Youverture ‘de’ ce canal, qu'elle leur
gérait plus avantageuse que préjudiciable,

La ‘deuxicme partic contiendra un
apereu hypothotique ' des dépenses. a
faive pour perfectionner cette navigation,
soit quion adopte le’ grand ou le petit
projet que nous proposons : elle traitera
des produits diveets: ou indivects ; dont
cette mavigation seroit susceptible ;. 'clle




T1it.
offriva un tablean des. dimensions. de.
Vancien canal et celles de Ja rigole,; aingt,
que; plusieurs renseignemens gui-nous
_ont paru propres A fixer le lecteurn sup
les divers calculs que nous présentonss,
nous les avons recucillis dans: Vhistewe!
du canal du Midi. Celle que les:descen~
dans de:Riguel ont publiée surle mémer
objet, n’étant nullement déscriptive) ses,
auteurs lqalyant CORSAcree ypresqgue Fontes
entiére yalapologie deleur honsie adini-.
nistration;; et & la mémoive gloriense de
leur alenl; celle) n’a pusmousiétre e
dlun faible 'secours. 174 SR

Lies mémoires que Jacques: Saredh eb;
Comp®. ‘produisirents, - en 1768, pout
demander' an gouverndment la fivulté
de rouviir et perfectignner la-naviga=
tion de’ Revdl ; mous out fourni des:
renséignemeis précienx.

Aux considérations générales qui come-
posent la troisieme et derniere paztio,
ol il est: question du prolongement dis
cenal de Revel jusqida. Castres, 10NS
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aurions pu ajouter quun jour , pent-&tre 4
on fera encore communiquer Toulouse
aux montagnes du Rouergue, et d'une
partie de celles de I'Auvergne par le
canal de Moissac , qui, recevant les
bateaux du Lot, du Tarn etdel'Aveiron,
leur épargnerait un détour long et péril-
leux; et aux Pyrénées, par un autre
cancl , formé des eaux de I'Arridége;
en sorte que de ce point central parti-
raient six branches de navigation, en y
cdmprenant celle de la Garonne supé-

rieure et de Pembranchement de Revel,
qui y amenecraient le produit du sol
et de lindustrie dun immense pays,
dont les habitans y seraient attirés par
une foule de relations qui s'étendraient
aux deux'mers ; et qui en feraient bient6t
une des plus florissantes cités de Pempire.

Pour prévenirle reproche d’exagération,
nous pouvons ajouter qu'une plus grande
extension avait été proposée par M. de
Vauban , aprés sa visite du canal du

Midi, en 1686, ainsi quon le voit au
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chapitee 12 de la premitre partie de
Thistoire du corps impérial du génie,
par Mr. A. Alent, licutenant-colonel
dans cette arme ; histoire dont nous
n'ayons eu connaissance quapres aveir
terminé ce mémoire, et qui, en cette
partie , semble avoir ¢té faite exprés’
pour ¢tayer ce que nous avons avancé.
On y voit que dans son grand projet
du perfectionnement du canal des Deux-
Mers, Mr. de Vauban indique, entre
plusieurs autres amméliorations, ¢tran-~
geres & notre sujet, «'sa prolongation
» de Toulouse jusqu'a Moissac, et méme

ar

» jusqua la Réole ; un bras de commu-
» nication avec Careassonne; de rendre
» navigables, ou propres & la flotaison,

=1

toutes les rivieres latérales, le Tarn,
» le Lot, la Dordogne , la ‘Haute-
» Garonne jusqua Saint-Béat ; TAude
» jusqua Limoux, la rgole méme, ou
» la riviere artificielle qui alimente le
» canal'y et” &'y atlirer aussi les eaux
» de la Torey aprés avoir reconnu la
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» possibilité de les joindre a celles duw

4 » Sor, ete. ete.

i » Llexécution successive de ce vaste
» projet n'effraya point Louis XIV;
I. » elle fut ordonnée , plusicurs parties
-] » furent entreprises et achevées ; mais
| »-les intéréts mal-entendus de la famille
| » Riquet, dit Mr. Allent, mais les jalou-
i » sies des provinces, les guerres et les

} » malheurs des temps, empécherent le
': » plus grand nombre d’avoir leur effet. »

Ce fut seulement des intéréts mal-en-
tendus , des jalousies et les malheurs des
temps, qui empécherent Vexécution des
vastes plans de Mr. de Vauban. Le per-
fectionnement du camal du Midi, par
ce savant ingénieur, avait été approuvé

par le Roi ; et sans les accidens qui

survinrent, la Tore coulerait déjd dans

| la mgole de la plaine, et la rigole de la
plaine serait depuis plus de cent ans

{: navigable.

| - Lestyledecet onvrage ne peut’servie :

au plaisiv de ses lecteurs, ni donner
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de Pamour-propre & son auteur, cap
il ne fut jamais mscrit sur le catalogue
des lettrés ; mais s'il offre des vues utileg
& la prospérité de son pays, il est suffia
samment récompensé de ses travaux,
parce qu’il préfére étre utile 4 ses con-
temporains que de mériter leurs éloges.
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Lrs ouvrages quenouscl teronsseront déagncs

a la marge, de la maniere suivante.

LarequéteauRoi, par Jacques Sarrat et C.2, R. aun R
Celle aux états de Languedoc , parlesmémes, R.aux E.
E’histrire du canal du Midi, par Mr. A%,

Sdirion A Pan N, s condes i B8
L’histoire des descendans de Riquet, édition

de Crapelet, & Paris.oivuueracsosnans D. de R-



MEMOIRE

A LA NAVIGATION DE LA RIGOLE
E LA PLAINE DE. REVEL,

ET AUX AVANTAGES DE 50N RETABLISSEMENT.

e

PREMIERE PARTIE.

HLN pa_rcnuran"t la rigole de la plaine de
Revel , de son origine & son emnbouchure dans
Ie canal des Deux-Mers, qu'elle alimente , on
est surpris de ne pag y voir flotler les mémes
bateaux , si 'on considére sur-tout la facilité
avec laquelle elle peut étre rendue navigable,
et les avantagesinapréciables quirésulteraient
de cette navigation pour le commerce et I'a-
griculture d’une s1 vaste contrée; 'on éprouve
aussi un sentiment bien pénible, en songeant
qu’aulieu de favoriser les projets propres a
ajouter au canal déja existant un embranche-
2
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ment d'une aussi haute importance , les usu-
fruitiers qui ladministraients autrefors , y
opposérent constamment la résistance la plus
absolue, et refusérent totjours, sous les plus
frivoles prétextes , d’ouvrir cette navigation
eux-mémes , ou de la laisser ouvrir & d’autres.

L’histoire du canal du Midi, publiée ré-
cemment sous le nom d’un militaire, recom-
mandable par ses talens et ses dignités, traite

Iarigole de la plaine de Revel avec la méme

sévérité. Nous sommes loin de supposer a un

officier aussi justement distingné, les mémes

motifs d'opposition ; sa vie politique et mili-

taire est une preuve complette de son dé-

vouement a Pintérét général. De vieilles idées
acereditées par le temps, de données hasar-

dées , formant auntorité par leur ancienneté ,

ont donné lieu & ces aberrations; car, comment

supposer qu'un des hommes les plus instruits
que nous possédons, s'oppose a I'ouverture

d'un canal a demi-construit par la nature (1).

¢1) La moilié de la voie d’ean est tracée; il ne fandrait
gue Vélargir d-peu-prés: d'autant , et Papprofoudir un
peu s peint de tervain & achetfer’, point de riviéres
afranchir , point de montagnes & couper, poiot de

gi‘f{ﬂ’.?l:i Guyra

ges ‘a {gire; tout serait simple, tout

gerait facile dans cetic construclion,
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Nous remplirons donc notre devoir, en
essayant de détruire les préventions défavo-
rables & la navigation de la rigole de la
plaine de Revel , qui peuvent résulter des
écrits qui lut sont opposés.

A cet effet, nous allons donner 'historique
abrégé des tentatives de divers particuliers,
afin d’obtenir les autorisations nécessaires
pour pouvoir procéder & Iouverture définitive
de la navigation de la rigole; ou du moins,
pour forcer les engagistes du grand canal &
Pouvrir eux-mémes, et des difficultés qu’on
ne cessa de leur opposer. Nous ferons ensuite
quelques observations sur les oppinions ¢non-~
cées, a cesujet, dans 'ouvrage sus mentionné,
ayant pour titre : Histoire du canal du Midi.
Ensuite , nous donnerons, d’une part, un
apercu des frais de construction ; et de
Pautre, du produit résultant des importations
- ou exportations ; finalement, nous termine-
rons par quelques considérations :générales.

¥
e




PRECIS HISTORIQUE

DEs tentatives faites en divers temps,
par ders particuliers , pour rendre
la rigole de la plaine de Reyel
navigable,

e R e

O?\T voit dans les requétes présentées, en 1768,
au roi et aux états du Languedoc, par Jacques
Sarrat et Comp.©, que le citoyen Laval, négo-
ciant & Revel , persuadé des avantages qui
devaient nécessairement résulter pour la con-
trée qu'il habitait, et pour lui-méme, de la
“ navigation de'la rigole, forma, de son chef,
7 1e projet de la rendre mnavigable, et eut le
courage de 'entreprendre malgré les menaces

ot 16, que les agens de MM. de Riquet ne cessaient

de luil faire ; on voit qu’il trouva de vestiges
d’écluses et des monumens historiques, qui
attestaient que dés 1671 , la rigole de la plaine
était navigable ; qu'il rétablit cette navigation
au moyen des batardaux qu'il éleva sur les
ruines de ces écluses , et qu'il naviga de-
puis 1705, jusqu’en 1725, Qu’a cette époque ,
Laval, qui wavait qu’une médiocre fortune ,
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bien insuffisante pour une pareille entreprise,
se dérangea , comme pouvaient I'avoir judi-
cieusement prévu ses adversaires , qui, pour
cette raison peut-étre , ne lui avaient opposé
quune faible résistance, qu'il avait toujours
surmontée , en invoquant la restitution de la
navigation de 167r.

Il n'en fut pas de méme , lorsque Jacques
Sarrat et Comp.®, excités par la veix publique,
qui n’a jamais cessé de “révendiquer une
pavigation, que tout devrait concourir a réta~
blir , et encouragés par les actes positils et
véitérés des diverses communes , de Saint-
Papoul , Castres , Lavaur, Toulouse, ete.
offrirent de rouvrir cette navigation a leurs
dépens , moyennant la rétribution fix¢e pour
le canal des Deux-Mers ;3 diy faire tous les
ouvrages , dans Je méme geonre, de la ménie
solidité ; et enfin, de la rendre propre au
méme service,

Sarrat et Comp® . avaient des nioyens
suflisans pour exécuter une pareille entreprise;
étivoila pourquoi ceux des agens des M. de
Riquet , qui &'y étaient toujours opposés, ‘et
qui avaient d'autres vues , que nous signalerons
bientdt , firent jouer tous les nessorts de Iin-
trigue , ebmirent en jeu atnoir-propreiet
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foutes les ressources du grand crédit dont
jouissaient leurs maitres, pour empécher que
celte compagnie n'obtint, de 'autorilé sou-
veraine, la permission et toutes les autorisa-
tions qui lui étatent néeessaires, pour procéder
a ce grand, et sur-tout a cet utile ouvrage.....
Une lutte opinidtre s'engagea enire la com-
pagnie et ses opposans. Il faut voir dans les
requétes que nous venons d'indiquer, les
discussions qui s'élevérent entre parties a ce
sujet. La futilité des argumens des adversaires
de la compagnie, et la solidité des raisons
et des réponses qu’elle leur opposait , lassen-
timent général que celte entreprise avait
obtenu , non-seulement des citoyens, qui,
0 par leur position , devalent naturellement en
i désirer le succés ; mais les chambres de
commerce de Toulouse et de Paris , les états

de la province , et sur-tout M. de Gendrié,

ingénieur de la cour , inspecteur - général

des ponts et chaussées de Franee , qul ayant
B. aux E.été envoyé sur les lieux , par le gouver-
pag. 16. nement , pour faire la vérification générale

de la rigole, attestérent non - senlement la
R. au R. possibité , mais méme la facilité de sa navis
A pog B gation , sans aucun préjudice pour celle du
grand canal; ils déplorérent méme l'inaten-
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tion ou la mauvaise volonté de ceux , qui ,
maitres de la procurer, ne craignaient point
de s’y opposer.

Cependant , malgré la justice des réclama-
tions et leur généralité , malgré les efforts
de la compagnie Sarrat, malgré les attesta~
iions favorables et authentiques des hommes
de Part, l'intrigue et le crédit, 'emporterent
encore...... Et la rigole coule encore inuti-
lement pour ‘ceux qui la fournissent au
détriment de leurs propriétés (1).

(1) Avant la construction du canal , Je Laundet et

Ie Sor arrosaient la plaine de Revel , et contribuaient

ainsi beaucoup a sa fertilite ; depuis qu'il est construit,
elle ne profite que de ses trop-pleins, qu'ony rejetis

par le mayen de déversoirs, et qui quelquefois ¥
oceasionnent des inondations trés-préjudiciables.




ERREURS

Consrexiies dans  Uhistorre du canal
die Midi, par Mr. J-F, A***,, au
prejudice  des. habitans de Repel et
des condices lunitrophes.

I.;E respect que mous inspire lauteur de
Yhistoire du canal du Midi, la haute consi-
dération dont il jouit parmi les habitans de
ces mémes conlrées, qui, depuis tant d’années,
réclament avec tant de jusiice et de fon-
dement , la navigation de la rigole , nous
autorisent a repnufllc a la sentence qu'il a
portée sur cetle navigation ; bien convaincus
que la ubemum de ses principes nous permet-
tra de porter le jour de la vérité , sur une
cause ou il est d’autant plus xaule d’errer,
que des indicalions' anciennes, produites ,
depuis uns

recommandables , semblent former autorité,

cle , par des personnes , d’ailleurs
toutes infidelles qu'elles sont.

L’auteur de Dhistoire du eanal du Midi
de la plaine
de

a dit, en parlaint de la rigole
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de Revel , qu'on avait essayé dans V'origine
de la rendre navigable; mais que l'expérience
avait bientét appris que cette navigation , en
interceptant le jeu des eaux, était préjudi-
ciable a4 celle du grand canal, et que par _
conséquent il ne jfallait plus y penser. pss, cp, 3,
Sentence qui serait yraiment désespérante P+ 103
pour les intéressés a la navigation , condamnés
dans cet ouvrage, sur-tout si elle était sans
appel, par suite des faits incontestables, sur
lesquels 'expérience déjd acquise n’aurait
pas de prise. L’auteur de I'histoire du canal
du Midi a été induita erreur par le systéme
des opposans & la compagnie Sarrat ; systéme
ancanti par les mémoires que celie méme
compagnie a produifs.

La navigation de la rigole de la plaine de
Revel a, dit-on, €été tfoujours reconnue
préjudiciable @ celle du grand canal; par

qui? Est-ce par la chambre du commerce R-auxE.
Pe I7 €L 210

3

de 'Toulouse , qui, quoique bien intéressée &
maintenir 'intégrité exclusive de lanavigation
existante , donne son adhésion & celle qu'on

lui propose ? Est-ce la chambre du commerce R.anxE.
de la capitale , qui y applaudit, aprésavoir I '7
entendu le rapport du syndic de la province

du Languedoc ? Sont-ce les élats de la

oy

]
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R.au B, province du Languedoc qui limprouvent,
P 4 alors qu'ils prennent & cet égard plusieurs
délibérations favorables ? Est-ce enfin M. de
R.auxE. Gendrié, cet ingénieur en chef , envoyé par
B 20 le gouvernement pour examiner si la navi-
gation réclamée pourrait étre nuisible a celle
PBdgu R du grand canal , qui s’indigne en faisant son
rapport , contre ceux qui y forment des op-
positions ? Peut-on méme dire que telle fut
Topinion des engagistes , lorsque P'un d’eux
proposait , au juge de Revel , de rendre la
rigole navigable au moyen de 72 mille livres
R. an . que la ville leur compterait; lors qu'ensuite
p- 4 et 20.ils demandérent & sa majesté la préférence
sur la compﬂgnie Sarrat, pour celfe cons-

truction , si elle était jugée praticable ?
Quelle est donc la garantie de l'assertion
historique que nous comibattons ? Elle ne
-peut se trouver que dans l'opinion simulée
de quelques agens, qui, n’osant avouer les
molifs qui les faisaient agir , supposaient des
dangers chimériques, qui disparaitront aussi-
it quon voudra sen rendre compte. Le
7. au R. motif secret , le véritable motif des agens
P 54 des MM. de Riquet, qu'ils avaient eu T'art
de tromper sous d'autres prétextes , a €té
par eux imprudemment divulgué ;. car, entre
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une foule de frivoles objeetions qu'ils alié-
gaient , il leur échappa de dive, que les o
commissionnaires de Castelnandary veraient p. 7.
diminuer leurs profits , par le rétablissement

de la navigation provoquée..... Voild sans
doute le véritable , le vieux motif de Vop~
position ; en sorte que , selon ces messieurs,

les avantages agricoles et commerciaux d'une
vaste contrde, devaient élre saerifiés & ceux
d'une seule ville, ou plutit & ceux dune
trés-petit nombre de négocians (x).

(1> On ne peut guere se dissimuler que le commerce
de Castelnandary n’ait manifesté quelques: inquiciudes
toutes les fois qulon a proposé d’ouveir la navigation
de Revel 5 parce que tous les habitans du pays, ainsi
qus nous mémes , jusqud ce moment , croyaient qu’ik
serait indispensable d’établir un entrepst § Naurouse,
pour recevoir les marchandises que porteratént, pour
cet embranchement, les barques quine quitteraienk
point la ligne de ancien camal, soit en s¢ readant
& Toulouse , soit en revenaut.

Mais en réfléchissant sur les moyens de concilier
les divers intérét ( car, quoigu'il seoit incontestable
aue quand la navigation de Revel devrait causer quel=
que préjudice au commerce de Castelnaudary , ce ne
powrrait €tre une raison de la prohiber); il wen est
pas moins vral aussi, que ¢%il est possible déviter ce
dommage , on deit en adopter les moyens , et tichey

o
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L’auteur de lhistoire du canal du Midi
n’a point été dirigé par des pareilles consi<
dérations; mais des indications infidelles ont

de procurer , autant que possible, le bien des uns,
sans nuire aux avantages des autres.

Nous pensons quon obtiendrait cet heureux résullat,
en ouvrant les écluses qui se trouvent entre Naurouse
el Castelnaudary , non-seulement aux grandes barques
qui auraient chargé @ Revel ; mais encore aux pelits
bateaux du port de deux a frois cents hectolitres , qu'il
conviendrait d’établir pour activer les départs et les
arrivages des marchandises,

Une infinité de raisons nous persuadent que le
dépot de ces marchandises serait bien mieux placé &
Castelnaudary qu’a Naurouse, atiendu que ses envi-
rons, I’Arriége sur ~tout, ont avec cette ville de
relations irés-multipliées 3 que c’est dans son sein
qu'une partie de ce département fait passer ses foins,
ses bois de construction, ses cuirs, ses peaux, ect.
et qu'elle y fait ses approvisionnemens en huiles ,
savons , laines du levant, cotons, sucres, cafés et
aulres marchandises , qui aboutissent & ce point par
les deux cétés du canal, ce qui donne lieu'd des
rendez-vous trés-considérables. Or , il est évident que
le port de Castelnaudary , ot concourent tant de causes

de fréquentations , aurait toujours la préférence sur
Tisolement de celui de Naurouse.

La petite augmentation de frais que supporteraient
les marchandises expédiées de Toulouse pour la
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étrangement abusé de sa confiance ; car nous
avons la plus intime conviction que s'il venait
sur les lieux y faire les vérifications utiles ,

contrée de Revel ; en allant de Naurouse & Castel-
naudary , et en revenant 4 Naurouse pour entrer dans
Ie nouveau canal , serait frop peu importante pour éire
mise en paralléle avec les grands intéréts dont s'agit ;
puis quil ne s’agirait , tout au plus, que d’une augmen—~
tation de huit & dix centimes par quintal miarc , qui
d’ailleurs ne seraient supportée que par les objets
expédiés sur des barques qui ne se détourneraient point
de la ligne, et qui n’auraient pas trouvé pour les pren-
dre de petits bateaux envedettes au bassin de Naurouse.

Une objection d’'une plus haute importance, et qui
merite une altention toute particulicre , sera proba-
blement faite. On ne manquera pas d’observer que le
cabatage de pelits bateaux que nous proposons d’in-
troduire dans le grand canal , depuis Naurouse jusqu’ad
Castelnaudary , occasionneraitune lelle consommation
d’ean , qu'on me pourrait peui-Cire point y suffire,
avec celle quon recoit au point du partage.

Celte objection serait a propos; elle .serait bien
fondée, sl était vral que Peau qu'on dirige dans
cette partie , fiit réellement insuflisante ou quon ne
" pilit point Péconomiser au besoin.... Mais voyons.

Il est reconnu qu'il arrive joursellement & Naurouse
7,000 toises cubes d’eau, dont uu tiers est dirigé vers,
Toulouse, et les deux tiers restans vers Castelnaudary ;
et siun tiers de cette eau sullit au jeu de vingt-quatre

ﬁ\‘l‘*P. I Ig‘
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il rendrait justice & cette vérité, que la
navigation de larigole de la plaine de Revel
n'a eu, n’a jamais eu pour opposant qu'un

bassins d’écluses qu’il rencontre jusqu’a Toulouse, il est’
évident qu’un peu moins du tiers de ce tiers-1a , on
du neuvitme de la totalité, sutlirait pouar les buit qui
sont entre Naurouse et Castelnandary 3 d’ot il résulte
qu'il en passe danscette partie ¢ing sixiémes de plus
gu'elle n’en a véellement besoin , lesquels sont destinés
au service des écluses inférieures. Aussi, nous ne
eroyons point quaprés un mur examen , on puisse
meltre en question si on aurait assez d’ean pour
fournir au cabotage quw'il conviendrait d’établir de
Revel & Castelnandary. Et enfin, & toute riguewnr,
si les voyages se multipliaient & tel point que Pean
gui coule journellement dans celte partie du grand
canal , ne pouvait y suffire, n’aurait - on point la
ressource de faire , pour les petits bateaux , de petites
écluses & c6té des grandes , qui en économiseraient
au moins les trois quarfs. ;

Ti résulterait donc des dispositions que nous venons
d'indiquer , que le commerce de Castelnaudary ne
pourrait que gagner considérablement & louverture
du canal de Revel. Par elle, les transports se mul-
tiplieraient a tel point, que quoiqu’il arrivit quelque~
fois qu'ils fussent directement adressés & Revel, ou
qu'il se fit & Revel quelques embarcations pour les
ports de la Méditerranée , la plupart, néanmoins ,
s'arréteraient a Castelnaudary , et augmenteraicnt con-
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petit intérét local et particulier , au préjudice
d'un grand intérét public,

Nous allons rapporter mot & mot ce que
Phistoire du canal du Midi raconte sur la
navigation de la rigole. Nous laissons au lec~
teur impartial & prononcer entre ce récit ,
et les faits que nous présentons,

« On essaya, dans Porigine , de rendre la
» rigole navigable , depuis Revel jusqu'a pws o3
» Naurouse , afin de favoriser le débouché p. 193
» des grains de la plaine de Revel et des
» pays circonvoisins ; cette partie de rigole

sidérablement ceux que cette ville regoit d4ja. Le
commerce de Castelnaudary prendrait part aux opé-
rations du port de Revel, ety ferait, 4 son gré, des
embarcations pour sen compte particulier ; car, qui
pourrait Vempécher de faire, & Revel, des élablis-
semens fels que cenx qu'il a faits aijleurs ? We lui
serait-il pas plus avantageux de recevoir , 4 point
rnomm¢ , les denrées que lul expédicraientle port de
Revel , et de lui faire aussi aisément ses retours, que
tle rester dans la dépendanece des saisons, qui souyent
dans les momens des plus pressans besoins , occasion-
nent, par leurs intempéries et par la dégradation des
chemins , des avaries et des retards trés-préjudiciables.
Blais laissons & la sagesse d’un corps aussi clairvoyant
le soin d’apprécier ces considérations , et beaucoup

d'aufres qui peuvent se rapporter au meme sujet.
-
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» futcrensée aux dimensions nécessaires ; pour
» cet objety on y établit quatorze écluses &
» la legere , les chambres n’¢tant ni murées
» ni révétues en bois , et les portes étant
» sumplement soutenues par des arcboutans.
» On construisit , prés de Revel, un port
» qu'on appella le Port-Louis , ot l'on a vu
» des bateaux de 7 metires&gé centimettres
24 pieds de longueur , et 1 mettre 946 cen-
timettres ou 6 pieds de largeur. Le désir
de procurer au commerce e plus de débou-
chés possibles , et au canal les plus grands
avantages , avait fait tenter l'essai dont
nous venons de parler; mais il fut aisé
de sentir combien dans un canal de déri-
vation , la fourniture des eaux qui est un
des élémens essentiels de la pratique qu’on
emploie pour les distribuer avec avantage,
et les régler avec économie , doit étre
» exempte de tout obstacle et de tout assu~-
» jettissement qui entraverait ce but capital.
Aussi , le projet de rendre la rigole na-
vigable fut abandonné a époque de la
» construction du canal, et doit étre pour
» toujours. En 1767 , la ville de Revel , a
» qui vne pareille navigation serait encore
» avaniageuse,insista, parl'organe du citoyen
» Sarrat,
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» Sarrat , sur son rétablissement; mais I'in-
» térét de la navigation et du commerce du
» grand canal, Uemporta sur l'intérét parti-
» culier d'un canton , et les démarches de
» la ville de Revel resterent sans effet. »

QOui, sans doute, la ville de Revel est
encore et sera toujours tres-intéressée a la
navigation de la rigole qu'elle a fournie (1)}

(1) Laville de Rewvel, fondée au commencement
du 14qme, sibcle, sous le régne de Philiphe-le-Bel ,
wavait point des eaux ; pour s'en procurer , elle acquit
de la commune de Soreze, da volsine ¢ comme il
conste d*une Iransaction indiguée dans un des inven-
taires destitres communaux consignés dans ses arcliives),
la faculté de dériver, au pont Crouzet, la riviere de
Sor, qu'elle conduisit dans son sein pour ‘ses divers
usages. Elle jouissait paisiblement de son acquisition,
lorsqu'elle fut obligée de la céder, sans indemnité y
en fayeur du canal, sauf une prise de huit peucesde
base sur une égale hauateur , formant nune cuverture
de soixante - qualre pouces carrés , qu'on lui laissa
pour Papprovisionnement des fontaines etautres besoinsy
ainsi quil résulte de I'acte passé avec les adjudicataires
du canal,

Une propriété aussi éaitime et aussi sacrée, puisqud
delle dépend la salubrité de Pair' gue respirent les
habitans de Revel , en ce gque la petite quantité des
caux fraiches qui leur parviennent par ‘celte voie, en

4
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elle ne ceszera de la réelamer. Mais est-ce

R.auR. a elle seulement que cette navigation serait

£ |5-

AXEn, 042

el 243.

avantageuse ! N'est-il pas démontré que son

passant sur celles q;ui croupissent autour de leur yille,
sises dans un bas=fonds et marécageux, les rafraichis-
sent et détruisent, dumoins en grande partie , U'efict
des exhalaisons méphitiques qu’elles engendrent.
Une pareille propriété aurait donc dii élre respectée;
cependant on n’a pas craint d’en proposer la réduction,
et méme a tel point, que si cela pouvait avoir lieu,
bientdt une population de prés de cing mille habitans
serait obligée d’abandonner ses foyers , ou de s’exposer
" & périr victimes des maladies qui seraient une suite
inéyitable d’une opération aussi désastreuse,

Qu’une semblable proposition est donc bien propre

a nous confirmer daus lidée olt nous sommes, que
Phistorien du canal du Midi est absolument étranger
a-celte partie de son ouvrage, Car, il est impossible
de pouvoir se persuader que sans aucun motif quel-
eongue , et contre la loyauté de son caractére, il eit
pu se résoudre & mavifester , aux babiltans de cetle
petite mais intéressante cité , une aussi cruelle animad~
versio.

Dl’antre part , son exactitude Paurait assurément
empéohé de faire , sur la quantité d’eau que recoit
laprise en guestion , un caleul outré de prés des deux
tiers , puisqu'on la porte & 188,220 toises cubes, par
année , au préjudice du canal , tandis.que calculée

d’aprés le type ttabli dans son histoire , page 226, 3
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heureuse influence se ferait plus ou moins
directement sentic de Toulouse 4 la Caune, B.auxE.
et dp ‘Tarn a la Montagne-Noire? Or} neP ' ¢t &
s’agit-il donc-la que de Pintérét d’un canton ?
Pouvait-on sans dessein désigner simplement,
sous la dénomination de canton, une vaste
contrée qui renferme, a-coup-sir, plas de
deux cent mille habitans, ‘et ot fleutissent
le commerce et Pagriculture ?

Il est vrai aussi qu'a Iépoque de la cons-

Ia marge, elle nest réellement ; pendant les 320 jotrs
de navigation, que de 69,507 toises 2933 ; encore
faudrait-il que Pouverture fiit absolmment libre , et que
Peau atteignit constamment a son orifice , tandis gifelle
est en partie obstruée par un grillage enfer, adhiérant
a la pierre, et un peuen avant, ‘par-une bafriereen
planclies , percées de petits trous, ce qui en’ aflaiblit
considérablement 1a force , qui nlexiste dailleurs gue
quand les exux sont abondantes , quand elles exctdebt
les besoins de la navigation, et qu'on les déverse en
plusieurs endroits ; car , quand elles sont basses, la
prise de Revel ne recoit qu'une faible portion “de
celles qui lui ‘étalent réservées, et se trouve, par le
fait , considérablement réduite... Or, cela valait-il la
peine de faire® une aussi inconvenante proposition s
alors quon deédaignait Pabondante ressoarce que peat
fournir au canal la riviere de Labruyére, ainsi que
nous le démontrerons dans noire {roisitme partie.
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truction du canal ; savoir, en 1671, lorsqu’a
peine il était commencé, il fut fait sur la rigole
un essal de navigation ;, qui ne parait pas
avoir eu de suites ; mais est-ce & cause des
motifs qu'on allégue ? Il est permis den
douter ; car, sicette navigation avait dérangé,
comme on le prétend , la distribution des,
eaux nourricieres du grand canal , pense-t-o‘n
que Laval, petit négociant de Revel, sans
protecteurs, sans appui , efit ensuite umpuné-
ment navigué pendant vingt années snr celte
rigole , en dépit d’un des agens de la puissante
maison de Riquet, qui s’y opposait (1).

(1) Nous ne pouvons faire mieux pour prouver que
ce ne fut point par les motifs cités dans Phistoire du
ganal du Midi, que la navigation qui eut lieu surla
rigole , dans son. origine , fut suspendue , que de
rapporter le passage suivant , extrait de Ihistoire du
canal du Languedoc, rédigée par les descendans de
Pierre-Paul Riquet de Bonrepos, page 67, de 'édi-
tion de Crapelet , & Paris. « Suivant le deyis du
9 chevalier de Clervile, et le premier projet de Riquet,
» la rigole qui conduit I'eau du réservoir de Saint-
<« Fériol 4 Naurouse, point de parfage, ne devait
¢« former qu'un canal de dérivation ; mais bientot ,
¢ jaloux d’augmenter le titre de son entreprise , Riguet
» conecut le dessein de l'¢largir et de la rendre navi-
» gable; il luidonna 12 pieds de largeur dans la base ,
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Néanmoins , dans le récit que nous venons
de transcrire, on ne parle point de la navi-
gation de Laval. Est-ce un fait que les ind’~
cateurs puissent ingnorer ! Non , mails en

et 24 4 la surfaces il y fit construire vingt-quatre

petites ¢écluses, et il gen servit pour porter des

1

3

5

mat’r aux & Naurouse, o il fit construire un port

“

de Goo toises de tour, et fonder de magasins. Riquet
» voulut méme Gtendre cette navigation jusqu’a la
» rviviere de Castres, 4 guutre lieues du Sor, afin
n dattirer, par-la daus le canal , tout ce qui vient de
» I'Albigeois et du Rouergue ; mais P'expérience lui
» apprit que celte navigalion ne pouvait étre établie
» quen retenant les eanx au - dessus des Coluses ;
» gu’alors la riviere de dérivation ne fournirait plus
5 les eaux nécessaires au grand canal, et qulaiusiil
» nnirait au principal but de son entrepise ; ce qui
» lui fit abandonner le projet du canal jusqu’a la

» ripiere de Castres. »

=

Ce passage 1’a strement pasbesoin d’¢ire commenté
il prouve bien évidemment que Pexpérience avaitappris
a M. de Riquet , non que la navigation de la rigole

écartait les eaux de son but principal, puisqu'elle ne

lut en faisait point perdre uue seule goulle ; mais bien
celle qu'il se proposait d’établir jusqu’a la rivicre de
Castres, et que ce ne fut que celte partie de son projet
qu'il abandonna , parce qu'il n'eiit pu Pexéeuter qulen

y employant les eaux du Sor, qui éfaient nécessaires

aun succes de sa principale entreprise ; et auzguelles |
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parlant de cetle navigation , on aurait abso-
lument ruiné le systeme prohibitif. L’expé-
rience de vingt ann¢es de navigation estun
argument auquel il est difficile de répondre.
Dlailleurs , n’etit elle jamais existé, la rigole
elle-méme est la pour démontrer constamment

eiit fait prendre une direction diamétralement opposée.

L’on peut inférer de cet abandon qu’alers on ne
eoutait point que la riviere de Labruyére pat étre
conduite & Naurouse ; car il est probable que si le
grand Riquet en eut eu la pensée, sou génie entre-
prenant edt formé et exécuté un projet fi”i ; loin de
nuire 4 sa principale entreprise , en eit considéra-
blement accru tous les avantages.

Mais pour quoi, nous répliquera-t-on peut-8tre,
abandonna-t-onla navigation de 1671 * pourquol quand
Laval voulut la reprendre ; lui fit-on essuyer toutes
sottes de contradictions ¥ pourquoi s’opposa-1-on avec
tant d’ardeur et de ténacité, au projet [ormé par la
compagnie Sarrat ? pourquoi ? Par les mémes motifs |
sans doute, qui dicterent les résistances long-tempg
opposées a la construction du canal de Narbonne. ..
par des jalousies, par l'influence des intéréts particu-
fiers , adroitement déguisés 3 par des prétentions exa-
gérées ou mal-entendues , et probablement aussi par
une foule de petites causes étrangeres au bien publics
gui agissalent alors clandestinement , comme elle peu-

vent encore agir aujourd’hui.
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la possibilité et V'utilité de la navigation, a
laquelle on s'oppose bien faiblement, lorsqu’on
dit qu'un canal de dérivation ne peut étre
rendu navigable , sans déranger la pratique
qu'on emploie pour distribuer ses eaux avec
avantage et les régler avee économie , et quil
faut qu’elles soient absolument affranchies
de tout espece d'obstacle et de tout assuje-
tissement quelconque (1), comme il n’y
avait aucune distinction a faire ; comme s'il
s'agissalt , dans le cas actuel , de détourner
ou suspendre le cours des eaux alimentaires
du grand canal ; comme si celles de la rigole

(1) Cecl ne parait €tre qu'une répétion des objections
faites par les adjudicataires , dans leur requéte contre
la compagnie Sarrat , dont ils s"étaient également
servis contre le projet ducanal de Narbonne, auguel
ils s’opposérent de toutes leurs forces , avec aussi pea
de raison que contre celui de Revel , quoique avec des
raisonnemens plus plausibles. La compagnie Sarrat
répondit, en citant une délibération des élats, tendante
4 demander au roi un réglement clair et précis ,
pour prévenir les difficultés® qui pourraient s'élever
entre la ville de Narbonne et les régisseurs du canal.

Sarratet Comp.® en demandaient autant , et nous esti-

mons qwau cas la navigation de la rigole eft une B: o B,
administration particulicre , un pareil riglement de~ £ ¥* ' #*
srait avoir lieu.
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n'arriveraient pas aussi bien a Naurouge, en
portant des bateaux comme en ne por'tanf
rien, et que cette navigation entravit en quel-
que mani¢re leur distribution, et dérangeit
leur économie. Autant vaudrait dire que la
navigation des parties supérieures du grand
canal nuit aux parties inférieures, puisqu'il
faut que les eaux passent des unes aux autres -
pour se rendre & leur derniére destination,
et qu'elles rencontrent des écluses qui metlent
obstacle a leur passage , & leur distribution
que puisque le canal de Narbonne dérive du
grand canal, il faudrait supprimer la navi-
gation de ce dernier, pour que lautre fit
alimenté sans obstacle , et qulon piit mieux
distribuer et régler ses eaux.

Nous sommes fichés de trouver dans un
si bel ouvrage que Phistoire du canal du Midi,
Ies mémes abérations qui ont constamment
neutralisé un de ses embranchemens, le plus
utile et le plus important, Nousavons répondu
sommairement a ses vainesallégations, « que
» la navigation de la rigole de la plaine de
» Revel ( qu'on voudrait proscrire), mettrait
» cbstacle au cours des eaux qu’elle fournit

» au grand canal, en les assujettissant a un
» service quelconque, et dérangerait la pra-
» tique
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» tique qu'on emploie pour leg distribuer avee
» avantage, et les régler avee dconomie. s

Quelques détatls en feront mieux sentir
la futilité, et prouveront que cette pratique
si délicate, qu'on met en avant avec une
affectation singulitre , n'est au fonds qu'une
opération toute simple , également facile &
exéeuter, soit que la rigole soit rendue na*
vigable , ou qu'elle reste en I’état ol elle est
¢’est ce que nous allons essayer de rendre
sensible : pour y parvenir , nous supposons’;

1%, Qulon ¢largisse et qulon creuse la
rigole aux dimensions nécessaires pour rece-
voir les plus grands bateaux qui voguent
sur le canal; ' : P _

292, Que sur une pentede 10 & iz-pic&s;
ou environ un dixitme de ligne par toise gu'a
larigole , depuis le Port-Louis, prés Revel,
jusqu’au point de partage ,.on y élevét les
écluses que cette pente et les localités pour-
raient exiger; ;

32, Que d’aprés les excellens motils allé-
gués par l'historien du canal du Bidi, on A**p.1ox
rétablit le bassin' de Naurouse , comblé par
les atterrissemens de la rigole ; et gu'on se
procurdt ainsi 'wn réservoir d’eau , disponible

5
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& volonté , dé 6o mille toises cubes, qu'on
pourrait porter & 120, en l'agrandissant sur
e plan proposé par le méme auteur.
1L est évident quen creusant et en élar-
gissant le lit de la rigole, aux dimensions
supposées , on lui donnerait une bien plus
grande capacité que celle qu'elle a actuel-
lement ; en serte, que lorsqulil sagirait de
donner les grandes eaux de Saint-Fériol ,
pour le rétablissement de la navigation , aprés
les. réparations annuelles , on pourrait les
licher en telle abondance qu'on désirerait ,
sans avoir a craindre les submersions, et que
par conséquent les eaux arrivant plutot &
leur destination , la navigalion en serait
plutdt rétablie. '
* L' lit de 1a rigole étant par tout ‘creusé
sur un terrain’ pliﬁs ou ‘moins incliné , il ré-
sulterait de son élargissement , tonjours pris
du c6té supérieur, que la partie inférieure en
serait renforcée de toutes les terres quion
déblayerait , et que par conséquentil y aurait
moins de filtrations ; en’ sorte qulaulien de
- porter quelque  préjudice au:grand canaly
cette opération lui serait avantageusey puis-:
gu'elle tendrait & lui procurer une plus grande
guantité d'eau, déduction faite de la plus
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grande évaporation qui aurait nécessairement
lieu, en raison d'une plus grande surface.

Puisqu’il est reconnu qu’il arrive, par la
rigole ,au point de partage , par chaque vingt-
quatre heures, 7,008 toises cubesd’ean, qui A" p.11g
sont suffisantes pour fournir a la pavigation
qui a lien entre Carcassonne et Toulouse,
& plus forte raison sufliraient-elles pour une
ligne moindre de prés des denx tiers , n’ayant
au plus que la neuvieme partie: d'écluses ou
bassins d’écluses , indépendamment de la
moindre quantité de transports qui y passe-
seraient (1). o

Or , quand les importations ou les expor-
tations qui pourraient avoir lieusur ce nouveas

(1) Le nouveau canal dans le port de Revel devrait
Bire fixt & Spo toises au-degsus du Port - Louis
il n'avrait que 16,680 toises de long, '

Ea distancequi est entre Vembouchure dela Garonne:
A Toulouse, et I'écluse de Foucaud , prés Carcassonne,
étant de 55,671 toises , il en' résulte qu'eie a plus da
trois fois la longueur quaurait le suidit canal, et que
puisque le nombre d’écluses ou bassius d'écluses , qui
s¢ trouvent sur cette ligne est de 61, et qu'il ne serait
tout an plus que de 7 sur le vanal projetté , et encore
d’une mobindre chite , on peut en conclure qu'on
pourrait y faire, avec la méme quantité d’eau, néul

fois plus de voyages que sur la susdite ligne. '
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eanal , s'éléveraient , ainsi quion le présume,
4 quatre ou cinq cent, mille quintaux mare
par année , une pareille abondance d’ean
excedérait les besoins ordinaires , lors méme
que par les motifs d’une plus grande célérité
dans les expéditions , on emploierait des
bateaux d’un gabarit propre a contenir seu-
lement deux cents hectolitres , et qu'elle
serait toujours plus que suflisante dans le
temps de la plus grande activité (1).

() On vient de voir & la précédenté note , que
les 7,808 toises cubes d’ean que fournit journellementfa
vignle , suffisent en temps ordinaire au jen de 61 bassins
d’écluses 3 et I’on peut voir dans Phistoire dun canal
du Midi, page 204, quon ¥ estimele nombre des
voyages des barques qui suivent le canal d’un bout &
P'antre , 4 plus de deux mille pendant Pannée , soit en
allant, seit en revenant ; de maniére que 7 écluses ou
bassins d’écluses qu’il faudrait , tout aw plus, surla

7 ’
rigole ¢ en y comprenant Pécluse 4 trois bassins qu'il
faudraita Naurouse , pour descendre les barques den

-4
amont, les monter jusqulau niveau du canal; cette pentg

quisest de 18 pieds , n’ayant pas été comprise dans la-

pente ghoérale da canal) : de manitre donc que
écluses qu’il faudrait, tout au plus, sur la rigole,
wétant gutre plus que la neuvieme partie de eelles qui
sont' entre Carcassonne et Toulouse, 1l sensuivrait
gqu’on, pourrait faire sur le nouvean canal , avee la
méme quantité d’cau, de 15 a 18 mille voyages, en
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Si I'on peree ehaque écluse d’un épanchoir ,
dont on fixerait le seuil & la hautevr de Veau
néeessaire a la navigation, toutes celles que
fourniraient journellement le Sor et Saint-
I'ériol, quine se seraient point écoulées aun
passage des barques , s’écouleraient par cette

voie, de maniere gu’elles arriveralent au moins
aussi régulicrement qu’'a présent  leur desti~
nation; qu'elles y parviéz:dmient, sur-tout,
moins chargées de bourbe, puisqu’en raison
du nivellement des bassins ou retenues , elles
s'écouleraient plus lentement , et se clarifie-
raient presque dans leur cours; ce qui ne
serait point un médiocre avantage pour le
grand canal.

N’est-il pas évident, que quoiqu'il fGt pos-
sible que le nivellement opéré surles retenues
ralentit la marche des eaux extraordinaires
dent on a besoin en certaines circonstances,
il suffirait pour y obvier de les demander
quelques heures plutét. En faisant un nouveau
calcul ; une expérience de huit jours suffirait
pour en faire connaitre la base,

Il est enfin d’une évidence absolue , que

comptant Paller et le retour ; lesquels, & cinguanto

quintaux seulement chacun, sulliraient & un transport

double decelui que nous avons supposé devoir exister,
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forsméme que, contre toule espéce de proba-
bilité, la nouvelle navigation occasionnerait
quelque retard dans I'arrivage des eaux au
point de partage , le rétablissement du bassin
de Naurouse serait plus que suffisant pour y
suppléer; car ce réservoir , dit I’historien,
serait d'un secours qui en vaudrait bien un
auftre. .

Ol serait donc Dinconvenient d’assujettir
les eaux.de la rigole & porter des bateaux ?
En quoi cette navigation pourrait-elle nuire
a leur cours , a leur distribution , a leur
économie? Eprouveraient-elles un seul moment
de retard ? en perdrait-on une seule goutte ?
quel est donc le préjudice qu'éprouverait le
grand canal? serait-ce en accroissant consi-
dérablement son produit , par une bien plus
grande quantité de transports que cette navi-
gation y.attirerait, bien différente en cela
du capal de Narbonne , qui, en méme-temps
quil tend a diminuer ses avantages pécu-
nilaires , soutire ses eaux et va les dégorger
dans la mer’.... Mais le projet du canal de
Narbonne eut pour défenseur une VOIX puis-
sante , qui le fit enfin triompher des obstacles
qu'on luiopposait. Le primat des Gaules prit
la défense de l'intérét public, et lintérés
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public Vemporta. L’entreprise du canal de
Revel n’a jamais eu d’autre protection que
son utilité manifeste et sa légitimité évi-
dente , toujours contrariée par l'intérét des
puissans; elle serait encore aujourd’hui as-
servie sous lesilence et ’oubli, si le Monarque
réparateur n’apelait toutes les idées utiles,
et ne réalisait ces grandes conceptions, qui
frappent les contemporains d’étonnement et
d’admiration , et que la postérité aura peine a
concevoir, en publiant toute sa rconnaissance,

C'est auteur estimable de I’histoire du
canal du Midi, que les intéressés a la navi-
gation choisiraient , de préférence , pour
présenter aux pieds du troéne leurs justes
réclamations , si le tréne du plus grand des
Monarques , n’était librement et libéralement
accessible a toutes les vérités utiles.

S'il s’agissait de ne demander que des expo-
Liations ou des préférences de quelquesintéréts
individuels, ou d’empiétemens sur les droits
d’autrui , 1l faudrait ressusciter la vieille
opposition a la navigation de la rigole, et
les prestiges de 'ancienne cour..... Mais il
gagit de faire jouir les agriculteurs et les
negecians d'une vaste et blen intéressante
contrée , d'une navigation que la nature leur
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a destinée , & laquelle ils ont des droits acquis
par de grands sacrifices, et dont ils sont
indiiment privés depuis plus d'un siecle. Ce
west pas des grands travaux de peu d'utilité
qu'on réclame ; 1l s’agit de rétablir et de
perfectionner une navigation dont les pro-
duits directs ou. indirects peuvent sélever
annuellement a plus de trois cent mille francs
et dont les frals de construction ne dépasse-
raient peut-éfre pas un million (1).

Il vagit d’activer les départset les arrivages
de quatre & cing cent mille quintaux en
denrées ou en marchandises, que la mauvaise
saison rend, communément par terre, tres-
longs , trés-coliteux et frés-périlleux...

Il s’agitenfin de seconder lesintentions bien-
faisantes de Sa Majesté Impériale et Royale,
d’accroitre les revenus de 'état , et de contri-
buer & la prospérité d'un vaste pays..... Motifs
trés-puissans , que auteur de histoire du
canal du Midi défendrait avee sévérité, si le
compte qu’on lui en a rendu était plus fidele,
Nous tracerons un tableau des dépenses et
des produils présumés.

(1) Plas de la moitié moins, si Donisebornait an
projet de: petite navigation', qu’on trouvera ala suile
dua grand projet

SECONDE PARTIE.

!

.f

!
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SECONDE PARTIE.

TABLEAU

CoxTENANT I'apercu des frais de consiriic-
tion , pour rendre la Rigole de la plaine de
Revel navigable, & linstar du canal des
Deux - Mers, et des produits présumés ,
résultant de cette navigation ;

PRECEDE des dimensions du grand cancl
et de la rigole, et autres documens cons
cernant cel objets

DIMENSIONS DU CANAT DES DEUX-MERS.

LONGU EUR:

toises. mei*s miles,

D & Naurouse a Pembouchure AP0, 365
de la Garonne a Toulouse. .. 29,526 57,647 245 ot 366.
De Naurouse au pont du _
bureau & Castelnaudary.... 6,671 13,102 013
Du pont du bureau a Castel-
naudary a Foucaud, prés Car-
CasSONNEs v asans ticnas e 19,474, . 97,955 526
De Foucaud a Détang de
Thau ou bout oriental du canal. 66,776 130,048 839

5

625 Fpid, e 383,

&

LoNGURUR ToTALE... 122,447 238,653

3
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toiss, pds. post. metes. miles,
A la surface de
,‘) YR I 0
AW, 124, Peas .o ooy 10 . 9 49
b A la base.we.. g 32
Francs - bords,
six toises de chague
coté, en touti.... 12 23 388
Largeyr Tolale.., 22 42 876
PROFONDEUR.
Voie d’eau..... 6 1 949
Ligd, Au — dessus de
Poaniin . cnivi e s o 650
Profondeur Totale. I 9 2 599
|
! ELEVATION
. D point de par-
tage;, sur les
deux seuils.
I 20ida . 383 De Naurouse &
4 ' Vembouchured Tou-
' Jose.. i sl 3z T T 62 993
De Naurouse au-
“‘- \ dessns d6la Média
‘ / EFEANOEe i ho v s e, OO 5 72,280 1025
~ A o Sl
i |
i |

i
|
W
|
| !
E
Il

o r——

T
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QUANTITE D'ECLUSES

ET BASSINS D’ECLVSES.,

écluses, ba s%m.;,

Dz Waurouse & Uembouchue de A"“f} 38
Ya Garonne & Toulouse.. co.vvn.. 17 ol
De Naurouse au port de Castel- e
gandacy. 150 CUTIL Sl S 5 =8
Du port de Castclaaudary” 4 il
Foez_c:md...........-............ L g o
De Foucand & Pécluse de Porrd ™ ! Ees
sérane A Begiers iy il io ii0a 8 16 e
De Fonserane 4 Bagnas...!/.a G L S PO
P e Y S ')
64 Yo

Total des écluses et des bassins. ..

Nota. En comparant I'élévation du pamt de pd" ;__"
sur les deux seuils, avec le nombre des bassing d’écluse
qui existent de chague coté, il est facile de rec'mnm_’sl_r
que leur chiite moyenne doit: &tre  d’un peu plus d
sept pieds, leur longueur étant de 22 & 28 toises
et leur largenr assez considérable pour recevoir deux
grandes barques. On peut en conclure

bassin consomme , 4 chaque passags ,

(n,lP LL!.\.{-\EB

plus de cent

toises cubes deau.
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TARIF DES DROITS PERCUS

SUR LE GRAND CANALs [

A*p.258,  DAwns Pancien tarif, la lieue était composée de  j
3,061 toises , ce qui ne donnait pour toute la longueur
du canal que 4o licues, I
La lieue dui nouveau tarif n’étant que de 5,000 |
meltres ou 2,566 toises, il en résylte qu'on compfe
_ a present , pour la méme longueur , 48 lieues. i
ftid, P2267.  Les droits du canal sont encore fixés pour touté sa
longueur & 15 sols 2 deniers par quintal marc , o4&
par & miriagrames , ce qul revient & tzps-peu Pres h
d I ¢ 213 par lieue nouvelle, ci. 1 c. 213,
Les nolis on salaires des patrons ,
susceptibles de quelques variations , f
peuyent néanmoins &tre évalués au
ternie moyen de 213 de centimes par

2|3.

s, T —

BIBURG Gl il s wigs s vinine waae ¥ an

~ Ft le tout étre porté, pour toute la

Tongueur du canal, 3...000000ees, T 12 G ;
?
)
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AUTRES NOTICES SUR LE CANAEL:

Lz plan du canal fut proposé par le grand Riquet P”:.i%-' f:;ét
en 1664, et son projet fut adopté en 1660. 148

Cet mmortel ouvrage fut commencé dans les
premiers jours de 1667, et les barques purent aller
d’un bout a autre en 1681 ; alors il avait cotité dix-
sept millions , & vingt-six franc_s le marc d’argent,
fournis

SAYVOTIR:

7484,054 T
5,805,831 f.

3,710,115 £

o U L e i

Par la province du Languedoe...

Par Jaanet. . ols v veies oanihen .
TOLAL o s v peniinrnnnnis o 1 17,000,000, f
AR T Ty ALY

e e
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CANAL DE NARBONNE

OU DE LA ROBINE,

A0, 384,  Tr canal de Narbonne

avee la Robine, n'ont que
_La Robine n’a encore, en
quelques endroits , que quatre
pleds d’eau , ce qui oblige

IBid. p. 156 d’alléger les grandes barques

qui y passent, d’environ ua
tiers de leur chargement,
o

10 écluses 11 bassins.

RIGOLE DE LA MONTAGNE.

LarerEur , sans francs-hords.
Profondeur de 1'eaw coulant-

1 toise 4 pieds.

rapidementiiiiiie s, % R 5] Plﬂ'ds*
Longueur , depuis la prise

Dalzeau jusqu’au Saut-des-Cam-

LT e S SR e o -vs X4,600 toisess
Sus ces 14,600 toises de lon-

gueur, il y en a 2,645 taillées
dans le roe vif , et ot le roe et
le sol sont quelquefois tranchés
a Ja profondewr de plusieurs
micitres,

R
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DIMENSIONS
DE LA RIGOLE
DE LA PLAINE DE REVEL,

DEPU1S le moulin du Purgatoire 832 toises
au~-dessous di villoge de Durfort jusqu'a
Naurouse.

LONGUEUR,

1{}1““"- Pdso mefes, Blﬂ-"‘-

Depwvis le monlin
] P"["’ ) t D.({ERH
du Purgatoice au pon . pe a7
Crouzet.

Depuis la chaussée du Avexp, 238,

pout Crouzet, qui sert
a dériver les eaux du
Sor, pour former larigole
jusqu’au Port-LEouis, prés

Bovtlions incernns oy 1,000 2,533 . 4§ 1010, p. 10@
Du Port - Louls aux et Xo,
Thoinases,: ceeessssens - 4,000 7,052« oby

Des Thomases & Nau-

EOMECH o v mwiw s ainiwinsimer I 3000 25,028 vInx
; ;
Total de la longueur
de la rigole, depuis le
Dol &N ; 2 ¢
pont Crouszet & Naurouse. 18,660 33,457 980




(4)

PENTES.

tdin:;. pfls. metes, Il‘Lﬂ“.

Il résulte du procés-
A**p, 340, verbal tenu par les com=
missaires nommés le ¢

. T, A, EEL T

D.deR, février 1664, par les
p- 276 états du Languedoc , pout
faire faire @ Toulouse et

L

ailleurs, en leur présence,

lesvérifications et opéra-
tions nécessaires pour la

construction' du canal a ]

établir pour la jonction
des deux mers, que fla ! 2 g
pente effective depuisle :
il

moulin du Purgatoire,

m; prés Durfort, jusqu’a la

¢ fontaine de Lagrave a

‘ Naurouze, estde...... 1t ) 43g
Sur quoi il faut obser-

ver, que du moulin du
Purgatoire an Port-Louis,
i | prés Revel, il ya cing

mouling, dout la chiite i

peut éire estimée ; savoir:
i Moulin duroi, estimé
' par A™* p.242,4 12 pls,

Mounlindu Lauvin
qu’on peut porter
?‘ils ~~~~~~ R i ¢

Moulia




|

(

Moulin du pont :
Crouzet &...... 10 p%
Denx moulins,
dits des Péres,a. 20
Autre pente de
Peau entre lesdits
mdglins sy 8

En tout, neuf toises un
pied, qu’il faut déduirede
1a pente totale, pour con=
naitre celle qu’il y a du
Port-Louis & la fontaine
de Lagrave, ou en amont
des moulins de xaurouse.

Resteor.vass

Autre pente , depuis
Ye nivean de la rigole ou
fontaine de Lagrave , en
amont des moulins de
Naurouse , jusquau ni-
veau de la retenue du
Médecin, suivant A*%,

Page I2leceoscncnacss

41 )

toies p‘If. ietes, mf]u.

Penle tolale , depuis le
Port = Louis au point de
partage actuel...oveos

9 i 17 866

I 5 . 3 573

# 5 84

45t 9 420
7
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LARGEUR.

foies, “pds, miétes. miles

Ouverture de la yoie |
UL e e R 4 i 796

I TLargeur & la base.... T2 :

A% p, 101,

Les francs-hords sont
de six toises de chaque
Cole,. en tontisissaney  I2 23 388

Eargeur des francs= ' é
bords et de la voie deau. 16 3piaz84l |

f PROFONDEUR.

[
' I;a prefondeur de la s {
' ' figole est assez généra- T ?
fement de neuf pieds,
dont déux pieds d’eau en
temps ordinaire, ci... o S PR PR

BASSIN ' |
DE SAINT - FERIOL, '

oy . "Te bassin de Saint-
Ibids pe 104 T

riol est situé a 3.000

i

melres . ou 1,539 toises

Ta premiére pierre de

cet ouyrage immortel fut

R

poste de 17 novémbre

£66%. e
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toies, pde,  metess: miles, A% p, 105, i
elos

=

Salongueur est de huit .
CORES 1OISEE. h oo yvas oo 1,559 < 200 I
Sa largeur de qualte
; Y RN e b S T 400 79 o0 !
Sa plus grande profon- _ |
} deur de quaire-vingt-disz- i
neufplf‘ds, o IRt S A AR J2 158
8a superficie est de : :
centsoixante-guinze mille
0lses CArrdes. e ais i or-t 175,000 663,879 776
1l cootient neul cent M
trente = neufl mille eent

qualre tolses cubes d*eau. 39,104 6,652,250 013

On évalue & 9,009,000 de toises carrées , la surface
des bassins qui versent les eaux dés ph\li-'s dans ce
réservoir, ou dans lesrigoles qui peuvent les yramener.
11 a deux vanes on déversoirs , par out s'écoulent 26
pieds d’eau ; les 76 pieds restans s’échappent par
trois robinets de 9 pouces de diametre chacun, Tpid.pa i
Tes grandes eaux , ainsiquon appelle celles qusz
donnent ees trois robinels; meltaient , ¢l = devant I
de 124 14 beares pour arriver au point de partage; PL

mais Ll{!}}lIlS (JI.} gir a (_’.]'li\‘_’-V'.‘_‘- ('{'{-’.‘.kfu!.’-‘s encombremens
.
L

qui s'était formes dans le lit de larigole, etquiony

a opérs guelques petits alignemens, elles n’en metient

plus que de sept & buit, et parcsurent, dans ce temps ,

dix-neul mille cing cent quarante-trois toises.
Du couronnement de la digue’ au sommet de la .
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pyramide de soixante pieds de haut, quis’éléve aus
dessus de la téte de la voute d’Eunfer , les (ﬂégrés
d’abaissement de 'eau sont comptés sur le mur et

e

SR R s

ensuite sur la pyramide,
~TLe grand volume des eaux de Saint - Fériol ne

J

B ———

peut excéder 14,647 toises cubes , mesurées par heure
au point de partage, sans exposer la rigole & des

s, e

submersions, qui pourraient emporter les berges faibles.

TLa digue de Saint-Fériol est formée de trois murs,

——

dont les deux extrémes sont éloignés d’environ J2 toises
de celui du milien , qui a mille pieds d’¢levation.

——

1 Cette digue est traversée par deux vottes, dont Pune
r supérieure s’appéle votite d’Enfer , et Uautre inférieure
porte le nom de votlite de Vuidange, parce que c’est
il r par elle que se vuident les principales caux du bassin. ;

; BASSIN DE LAMPY.

14 Tg bassin de Lampy , situé sur la Montagne-Noire ,

. a enyiron irois lieues au-dessus de celui de Saint-
I Fériol, fut construit pour fournir aux dépenses du
canal de Narbonne. L

]
il | La digue de barrage de ce bassin n’a que 6o toises

de longueur & son couronnement, réduite a2 35 4 sa
base; et comme le talut du parement intérieur est d'un

pouce par toise , son epaisseur est réduite a 16 toises
dans s2 partie la plus élevée , qui se porte a 5o pieds. 1
Ce réservoir contient 3,698,290 metres ou 500,000 |
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toises cubes d’eau, qui s'échappent par quatre parties
34y 1 !

de trois pieds de hant , sur une égale largeur, disposées

eu suutoir , les unes au-dessus des antres , 4 une dis-

tance de 13 pieds chacune , et fermées par des vanes

gquwon va placer au moyen des escalicrs quon a

pratiqués dans I'épaisseur du mur,

i La dépense du canal de Narbonne est, dit-on, AYp 117,
devenue si gonsidérable , que le bassin de Lampy ,

destiné , dans le principe, & y pourvoir pendant

N S
toute Pannée , ne peut a présent y sullive pour plus
de 1§ jours, et que le grand canal est obligé de

fournir Pexcédant,

BASSIN DE NAUROUSE.

Lz bassin de Naurouse est situ¢ au point de parfage
des eaux du grand canal, entre 'Océan et la Blédi-
terranée , a 17,390 toises de Revel, & 19,543 du bassin
de Saint-Fériol , et & 6,671 du pont du port de
Castelnaudary , toutefois en suivant les diverses si-
nuosités que parcourent les eaux.

Ce bassin est ereusé dans le roc ; sa figure est celle Ibid.p. x36:
d’un octogone oblong , dont les faces sont de 68 toisess
il'en a 544 de pourtour , sa largeur est de 150, etsa
longueur de 200 ; il est revétu de plerre de taille.

11 s’est comblé par les dépdts successifs des eaux  rpid,
de la vigole ; inconvénient qu'on eiit pu prévenir en
faisant wn manceavrage de vase pareil & celul de




(46 )

Saint-Fériol , au moyen de 'épenchoir qui verse les

1

!
e
|

'}

&
5

eaux dans le Fresquet.

e 2, i L. L T ¥
AM*p. 119, Ce terrain d’alluvion est awjourd’hui planté en

R

peupliers 5 on a conservé une rigvle intéricure le long

des quais, pour pouveir conduire les eaux jusquanx

= e

deux écluses du Médecin et de Montferran , qui
soutiennent la retenue du Médecin, ou retenye du
point de pm:mge. A la premiere de ces écluses, on
mesure la portion des eaux mécessaives d la branghe
orientale du canal , pour sa dépense journalicre 5 et &
la segonde , celle qui est nécessaire a la branche
occidentale jusqu’d la Garonne.

Ipid. p-119. ~ Pendant le cours de la navigation Von observe de
ne laisser arriver au point de partage que les eaux
nécessaives & sa dépemse journalitre, qui est fixée
& 57,752 metres G52 milimetres ou 7,808 toises cubes ‘L
d’eau par 24 heures , dont les deux tiers coulent vers
1a branche orientale, et le tiers restant vers la branche
occidentale,

I6id. p. 120~ Le rétablissement du bassin de Naurouse , et

et 12X, Pagrandissement dont il est susceptible , paraissent
commandés par des considérations d’une importance

On a eopi€ majeures Ce bassin serait une réserve qui équivaudrait

mot & moly 4oute autre , en égalisant et réglant a ‘volonté la

fourniture des eaux pendant I'année de navigation

» en recevant et relenant pendant le chaumage , les

eaux inférieures 4 Saint-Fériol , qui s'écoulent pen=
dant prés de 4o jours & pure perte; enlin , en servant

de grande-cale ol resterait la plus grande partie des
depdts que le eaux amenent dans le canal , par le

délaut de cet intermédiaire, et qui seraient ensuile




WS A

(47)
enlevées ,—soit par des manceuvrages d’eail , soit en
faisant agir un ponton qui entretiendrait le curement
de ce réservoir.

La prémicre partie du projet se hornerait au réta=
blissément de Lancien bassin , avee un médiocre
rehaussement aux digues, 'que [Pon efidctuerait au
moyen des*erres provenant du curement. On sent
qu’il conviendrait «de relever & proportion le quai qui
borde le bassin , ainsi que les autres mago:mtzrﬁﬁs.

Dans cet état, le bassin de INanrouse pourrait con-
tenir prés de 443,766 metres cubes ( 60,000 toises)
d'eau , supérieure an niveau de ’écluse du Mdédecim

La seconde partie du projet aurait pour but de
donner & ce bassin tout Pagrandissement dont il est
suséeptible ; etcommeily a 5 metires 845 milimetires
18 pieds de chate , depuis le niveau de la rigole en
amont des moulins jusqu’au nivean de la retenue du
Meédecin , en profitavt de toute cette hauteur, ot en
éloignant du cenfre les diguss a mesure qu’elles seraient
exbiaussées’, on pburrait p’eu—ﬁ—peu , au bout de quel-
fques années , porter la eapacité de ce bassin a 120,000
toises cubes o '
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ETAT DES DEPENSES
PRESUMLES nécessaires pour rendre la
rigole de la plaine de Revel susceptible
- dune navigation égale ¢ celle du grand

canal. .
Ie, vo1QUE le grand canal ait dix toise d’exca-

vation , il suflirait que celui de Revel en et sept,
attendu que les plus grandes barques qu’il serait dans
le casde recevoir , n’ayant que seize pieds dans lear
plus grande largeur, il s%n faudrait de dix a douze
qu'elles se touchassent en se croisant, Or , comme
la voie d’eau de la rigole a qualre toises de large,
et que chacun de ses francs-bords en a six , on pour-
rait se dispenser d’acheter du terrain pour DPélargis-
sement de son lit, puisqu'en prenant les dix- huit
pieds dont on voudrait 'élargir sur les francs-bords ,
il en resterait encore assezpour un chemin de halage,
et pour y faire de plantations. Ainsi, cet article,
relatif & I'achat du terrain pour Délargissement du
lit de la rigole , ne doit étre porté en dépense que
pour mémoire..... i g el i o ofr. o c.
20, T ¢largissement delarigole étant
supposé devoir éire de 18 pieds, sur
une longueur de 16,880 toises en par-
tant du nouveau port de Revel , & Soo
au-dessous du Port-Louis , il en ré-
sulterait un déblai d’environ 75,000
tolses
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loises cubes , en comptlant sur ¢ pieds
de profondeur , qui, a raisonde 4 £
YEVIBNNENY Besos susnnnrnsssonsnsss

Nota, Les FerseIgNenIens que-tous

MIONS SOMMES procures avec des e

Yrepreneurs de chémins., nous ont

Jdoo,o60 f

appris que les déblais ondinaires coi-

datent actuellement y soif @ jet , soit
@ une distance de pingt ¢ vingl-cing
pas, 30 centimes le metre cubey ¢
qui revient , & Ires-peu-pres., & 46 sous

da toises Clest donc la porlar tris-hant .

que de le mellre & 4 Jrancs.

30, S’il est yrai que dans Torigifie
on avait construit T4 écluses pour la
navigation de la rigole’; ¢’est qualors
on n’employait qué'de petits bateaux,
qui n’avaient besoin, tont-au<plusy
que de deux a trois pieds d’eau s mais
comme ces petitesretenuss n’élevaient
suffisamment les eanx qw’a une pétite
distance , il fallaft beaticoup lés muls’
tiplier ; au point que Sarrat ct Comp#,

prétendent que Laval en avait troavé
le vestiges de 17, et que les descen-
dans de Riquet assurent gque leur

mieul en avait {ait consiruire 24,
Quoi qu'il en soit deces variétés sur
le-nombre des pefites écluses qui ont

064

s A%, ch. 3,
p- 103,

1 D- (]e R.ﬂ:
Pa G?

— P

3
a00,000 f, o ¢,

é
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Transports.seessssessss 300,000 £ 0 C
aulrefois existé surla rigole, comme
ibslagitmaintenant de donrer au canal
proposé une force suffisante pour rece-
voir des bateaux duport de deux mille
a deux mille quatre cents quintaux ,
tout se réduit & connaitre , avec quel-
que précision , lahauteur qu'il faudrait
donner a l’)au pour porter cette
charge, et la pente effective du lit dela
rigole, depuis Revel jusqu'a Naurouse.
On a déja vu que cette pente est’
au plus de 12 pieds , ou a trés-peu~-
prés, d’un dixiéme de ligne par toise’s
& 071 et nous pensons que 5 pieds d’eau ,
' par tout réguliers, pourront porter, les . (pen 2SN
plus fortes charges que recoitle canals. - r
11 suit de-la , qu'on n’aurait rigou~
reusement besoin que de deux écluses,
depuis Revel jusqu’en amont des mou-
Iins de Naurouse; cependant , comme
il serait possible que leau s'¢levat
trop , relativement a la hauteur des
berges et & leur force, et qu'il put

en résulter quelques  inconvéniens
4 ST 0b 8 tge que d’ailleur;; une exacte vérifi-
¥ ‘cation pourrait éclaireir) , nous allons
baser nos calculs sur la nécessité de
]i ' faire quatre écluses ; attendu que si
Yonpeut exéeuterle projet avec moins, sl

I e
300,000 1. 9 ¢
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Transporteiieeseaaness

Joo,000 £ © €

ce sera un avantage de plus pour les!

entrepreneurs et pour le public.
Nous supposons done ‘gqu’on divisit

ce canal en quatre retenues d’une égale

longueur ¢ malgré que certaines’ cir=
constances pussent forcer 4 s'écarler
de cette régularité) , il en résullerait
que le point supérienr de chague re-
tenue, qui, dans notre supposition,
aurait 4,220 toises de long, serait plus,
élevé que le point inférieur de trols
pieds , de maniérege pour mettre la

partie supéricure ge fivean avee-1a. -

partie inférieure , #l faudrait faire un
recreusement , dont le terme. moyen
serait de 18 pouces, qui, sur une
largeur de 3o pieds qu’il est cense
qu'aurait la base du canal , et une
longueur de 16,880 toises, occasion~
nerait un déblai de 27,100 toises cu=
bes, qu'd raison du tuf et duroe quon
rencontrerait assez fréquemment nous
portons & huit francs , ‘el..eserais,

4°. Pour quatre écluses, et autant
de baraques pour les éclusters , & 25
walle feants . L L e s

5o, Pour divers ponts & construire
ou a refaive, a la charge des entre-

0 et ROk S

168,840

100,000

So,000

()183820 oo
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Transport. «coveaensaisen 618,840 L. 00,
60, Pour le portde Revel , quenous
estimons devoir étre , au moins , de
cent toises de long , en partant du
pont dugrand chemin de Carcassonne,
et en descendant , sur trente de large ,
non compris les francs—bords; en sorte
qu'il faudrait achetér, pour cet objet,
2,400 toises carrées de terrain,. gui,
en cette position pourrait colter 125

centimes la toise ,reii... 3000 fi

On peut compter’sur um

déblai de 3600 toises cubes,

Qg feeevrnorovoiibinnrs 34400 o

Plus, il faut compter sur

oo toises de magonnerig,

qui, & cause de la proximité

du moilon , du sable et de

la chaux, cotiteraient tout

au plus, surune épaisseur

dedeux piedsetdemi, 25f . 7,500
Plus, pour la pigrre de :

taille , pour le coyronne-

ment des murs et autres

objets, yingt mille f7, , ci. 20,000

mo, Pour le rétablissement du bassin
de Naurouse , cinquante mille francs,

que nous ne devons porter que pour
mémoire , attendu que cette répara-~
: , SR e e . L

663,740 £, © @
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Transporf. boide.vivvaea 663740 £, 0 e
fiont est indispensable’ pour Pintérét
du grand canal; qu'elle est, dit-on ,
sur le catalogue des ouvrages qui
doivent y étre fails incessamment, et
qu’elle n'est point absolument néces—
saire 4 la navigation de Revel, ci. -
8o, Pour deux ponts-acqueduc pour
{aii‘a passer , comme on le fait actuel-
lement sur des cales en bois, les petits
ruisseaux de Saint-Fériol et de Fron-
det, qui passentde celte manitre sue
18 igole, s nnvncnssasensntanersa 230,000
g°. Pour quelques versans qui peu= '
vent éire j'ugés NéCessaires, .1 ..., 10,000
107, Pourantres mﬁgohﬁei‘iesiinpré—. :
vues que peul néeessiter un canal
presque toujours tracé sur le penchant
des cbteaux , cent mille frarics; of.. 160,006
119 Changement d'un moulin a
Nalirotmes, T 05 S T PN 0 0 o
12°, Maison 4 Naurouse pour un
employé , elle existe..’ fovinatda.s o
132, Kcluse triple’ & Naurouse
pour descendreles barques d’en amont
les miouling, jusques dans la retenue
dis Médecin, plus basse de 18 pieds,
ou ‘pour les faire mounter , et aulres
mag,(irine'riés pour former Pembou=
cligre , cent mille francs, ‘ei...... Ico000

e e e LR

903740 £ o c.
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Transport..e.vaeeeeahs 9037740 £ 0 @
140 Pour deux oun trois pelils
ports ou rades foraines, qu'il fau=
drait creuser sous Saint-Félix , Saint-
Paulet et ailleurs, pour pouvoir y
faire des chargemens, amarrer les
barques et les rivieres............ 20,000

923,740 f. © ce

AUTRE ETAT APPROXIMATIF

De ce gu'il pourrail en coditer pour rendre.
la rigole de Revel propre @ recevoir des
bateanr du port , seulement , de deux @
trois cents hectoliires.

LV A WA W WV e AT a A e Vo v W

Qurrques personnes prétendent qu'il ne serait pas
absolument nécessaire que les grandes barques du
canal pussent arriver jusqu'a Revel, parce, disent-
elles, quil serait rare qu'elles fussent complétement
chargées pour cette contrée ; et que par co_nééquent_
v’y ayant aucun avantage pour les conducteurs a
s'écarter de la route , il faudrail nécessairement en—
treposer, soit a Castelnaudary, soit a Naurouse , ce
guelles porteraient pour le port de Revel, & moins
qu'il ne se trouvat a leur passage des petits hateaux
pour les prendre; ce que d’ailleurs on pourrait faci-
lement faire rencontrer , par le moyen des correspon—

dances, lorsque les objets seraient assez conséquensa
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TCes personnes ajoutent, que quant aux chargemens
en grains que youdraient faire, directement pour Agde »
Cette , Lunel , etc., les négocians de Revel , il leur
serait facile d’aveir un nombre suflisant de bateaux,
qui les rendrait 4 point nommé au bassin de Naurouse,
ou les grandes barques les recevraient bord-?.l-.bord_,
Elles estiment que les transports s'opéreraient beau-
coup plus promptement avec de petits bateaux qtavec
de grandes barques, que les entrepreneurs de ce nouveau
canal, ou le gouvernement , s'il le faisait ouvrir a ses
frais, y trouveraient un plus grand avaniage, en ce
qu’avec le tiers , environ , des dépenses qu’il faudrait
faire pour exécufer le p.remiér projet, on aurait un
produit égal , et que le commerce ne perdrait rien.
Quoi qu’il en soitde cette opinion,dont nous devons
laisser Pexamen et la solulion & des hommes plus
expérimentés que nous en cette partie , nous allons
présenter 'apercu de ce que nous présumons qu'il en
conterait pour établir une pareille navigation.

1¢, Comme il parait que les bateaux qui vogndrent
sur la rigole,, depuis 1705 jusqu’en 1725, sur la direc—~
tion de Laval, n’avaient que 6 pieds de large , dans
Ie milien, sur 24 de long , et qu'ils portaient envi~
von 200 sacs, mesure de Revel, ou 200 hectolitres
bled 3 nous ¢royons que pour porter de bateaux d’une
pareille capacité, et méme de 3oo, il suffirait de
donner 4 la rigole une largeur réguliere de 18 pieds
4 sa base, ce qui donnerait liea & un déblai de 6,

Aw s

dans toute sa longueur , qui, sur g d’¢levation, donne-




———e

P EEA TN

(JGB

rait urie quantité de 25,320 ‘toises cuhes, a 4iranrs,

T 1 MR P
20, La ppnte de la Tigole étant,
comme on I'a vu, plus haute ‘d'an
dixiéme dc ligne par tmse et sa lar-
geur, ala b;tse, “de dix-huit pieds,
on congoit '115L_ment qu’ up d_l_\rl_ﬁnt
sa longueur eén quatre parties aussi

égales que;le's localités pourﬁieﬁt le

permetiré, on aurait quaf}e retenues
dont lebout supvr:em serait élevé sur
Ilnferwul d’en\“‘ron trois pieda. Or,
en Glevant la base de la partie mfé-
rieure He dix- it pouces , ct en bais-
sant d’autant celle de la parllc supé=
rieare, pour les niveler, on n ‘aurait
A faire 2 Ia base de chaque retenue
qu’un tlebla;.ement, dont le terme
moyen serait'de neuf pouces sur une
fongueur de 16,880 toises -ce qui
donnerait 6,330 toises cubes a 8 fr..
3. Pour quatre petiies écluses ( ou
plutbt quatre : E’éfn"i écluses , puis-
qu'elles ne poun‘alem avoir que trois
pieds de chﬁte ) , et autant de barra=
ques pour les eclusters, a 15,000 fr,
4° Pour autre écluse & trms bassins
quil faudrait construire a Naurouse

et pour autres ouvrages qui penvent
: I : __

101;230 fa o ¢

50,640

60,060

arro20 £, 06
étre




y :
( 57)
Transporfe.eeceessnss
éire jugbs nécessaires pour former la
jonction de la navigaltion de la rigole

avec celle du grand canal, ci.....

50, Pour les deux acqueducs des

ruisseaux de FHrondet et de Saint-

P 6o, Pour quelques ponts & recons=
LT SR P R S

7° Pour le port de Revel......

8o, Pour trois autres petits ports ot

les bateaux pussent amarrer et se

l revirer, et pour la plus grande com-
i modité des riveraing. ..seesotdion

9% Pour quelquels versans qui peu-
vent éire jugés nécessaires....v.....
10°, Pour un changement de moulin
8 Naurouse. i.vivsmsevuevessavna

11, Pour autres magonneries im—

211,920 f. © ¢

70,000

22,000

Jo,000
45,000

12,000
10,000
1o,000

30,000

) P’I‘é\’ueS, efc..-...u----....n.--

4‘38)920 L o€
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ETAT DES PRODUITS PRESUMES.

EXPORTATIOQONS.

Quintaux marc ,
composes de cing

i mirlagrames,
}f J' !D-GRA 1vs de la plaine de Revel
i | el pays oirconyoisins, 100,000 hec-
e tolitres, Eaisahileiis Vunsnsssiie - hai s 150,000
‘ | 29, Charbon de terre , venant de
i Cramaux, prés Alby , destiné pour
1| I'Aude et PArridges s cnviunivie s 5,000
| 32, Autre charhon on beis de
chaulage, que fourniraitla Montagne-
Noire a la contrée d’entre Naurouse
CLEUIEEE . e o DR s b a e e 15,000
4% Fourrages..scesocncnconsce . 4 H,000
. e, Marchandises manufactirées. 5,000,
6o. Marbre d’une carriére onverte
(]

prés Dourgne 3 peur mémoire. ...
79, .Chaux cuite & Revel , qui
aurait un débouché trés-avantageux
a Toulouse, pour mémoire.,.....
8e. Merrein et bois deconstruction
qui viennent du coté de Castres pour
fe canal et pour les futailles du Bas=
TLanguedoc, pour mémoire, quoique
ces objets ’élévent & un nombre con-
sidérable de milliers de quintaux. ..

110,000




IMPORTATIONS.

guintaux composés

de 5 miriagramés.
10, 851 destiné , non-seulement
pour la plaine de Revel et ses envi-
rons , mais encore poar presque toit

leci-devant Albigeois etle Rouergues Ho,000
2% Vinsdel’Aude de de I'Herault,
qui se consomment , années com-
murnies , dans la plaine de Revel ,
ol ils armivent par terre , et qui sui-

veatent leleanalcisois i via ot 20,000
3°. Faux-de-vie pout la plaine
de Revel , Castres, Alby, etc... 3,000

49, Pierre de taille des environs
de Carcassonne , dontld plaine de
Revel manque absolument , et dont
elle ferait une grande consomma-
tion , que nous ne portons cepeadant
qu'en représentation de dix mille
GUIBEATING s she s i smimain n sinmn s b s 16,000
5° Bois de sapin, venant des
Pyréntes , soit en poutres, chevrons,
planches, €10, cavanianveivbndang 10,000
e RO
6% Fers de PArricge..osd s 10,000
s, Platre fabriqué a Saint-Paulet
et & Ricaud , sur les bords de la
rigole , dont le débouché pour la
e e e e s
103,003
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uintanx composeés
e o

Transport.eescagsns
plaine de Revel, Castres et les en~
virons , est au moins de cinguante
mille quintaux , que nous réduisons
4 vingt-cing , comme ne parcourant
pas toute la ligne, elveivuviinan.

Nota. On pourrait ajouter a cetie
gurantité , une quantité encore plus
consideérable de débris de plilre que
FPagriculture emploie utilement pour
Pengrais des terres, et dont elle

Jeruit une bien plus grande consom-
mation , sile transport élait moins
colileur et plus aise.
AP
6% Poterie , vererie , cuirs et
CHIVEE oo ciennsinn nnaelale Syl !
9° Sucres, cafés, cotons des isles,
drogues de teinture, tabacs, huiles
de poisson, peissens salés, etc.,
venant de 1’Occéan, €liveciiioas
100, Huiles d’olive, savons, laines,
cotons, fils et autres matiéres pre-
mitres , venant de la Méditerranée ,
pour les nombreuses fabriques qui
existent depuis Revel jusqu’a la Caune,
119 Autres objets de consormmma-
ton que le commerce reqoit......

miriagramess
103,000

28,008

5,008

10,000
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RECAPITULATION

DES IMPORTATIONS ET EXPORTATIONS.

quintaux composés
de 5 miriagrames.

i EXPORTATIONSesserars o 180,000

Importations. oo vesvessnssassne 243,000

TGTA_L DES IMPORTATIONS OU

X PORTATION . Ve heiisninens 423,000

PROJET DPUN TARIF
A ETABLIR SUR LE NOUVEAU CANAL,

Le tarif sur lequel se percoivent actuellement les
droits sur I'ancien canal , est, comme on I'a déjavu ,
de 1 centime 213 par lieue metrique , pour eing miria-
grames ou un quintal mare.

) Nous ne croyons point qu’il y efit aucun inconvenient
a porter ceux du nouveau & 2 centimes 1Ilz2 , ce qui
fairait 16 centimes 112, sur une longueur de 6 lieues 314,
composées , chacuse , de 2,566 toises.
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PRODUITS DIRECTS,

D'APRES LE TARIF Ci-DESSUS PROJETE.

423,000 quintaux, a 16 centes, 1l2,
donneraient. co. ..o A il
au s ait produire.

Lebateaude poste pourrait prod

A déduire, environ dix mille livres
que Padministration ou les réparations
de la rigole , rendue navigable ,
pourraient coiiter , de plus qu’elle ne
colite actuellement, clic.cvecnanns

TOTAL DES PRODUITS DIRECTS..

PRODUITS INDIRECT S$.

Lesproduitsindirects se composent;

1%, De la plus grande quantité de
transports que la nouvelle navigation
attirerait & 'ancien canal.

2°. Des économies qul en résulterait
pourl’agricultare et pour le commerce.

69,795 £. © ¢
3,000
e o T

72,795 £, 0 ¢»

10,795

e
62,000 f. © e
A A Bt N UL AN
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ADDITION DES PRODUITS

POUR LE GRAND CANAL,

Lz grand canal augmentera ses produits ;

1% Par lexportation de 180 mille quintaux qui
arriveraient de Revel & Castelnaudary, lesquels sui-
vraient le grand canal pendant espace de deux lieues
et demie , depuis Naurouse jusqu’an port de ladife

ville, & 1 centime 213 par leue...

2% Parles importations qui auraient
licude Toulouse 4 Naurouse , formant
une ligne de 11 lieues 1la, et sur uue
quantité présumée de 10 mille quin-
fAUX , & 20 CONIIMES, \ v ivrerannrss

3o. Parles marchandises venant de
Ia Méditerranée, qui, prenant d Agde
oua Beziers la route de terre, pour
Castres , Aiby oules envirans; et qui,
probablement , suivraient le: canal,
si celul de Bevel étail fait ; lesquelles
on peut porter & oo miile quintaux,
parcourant une ligne de plus de trente
lieues jusqu’a Naurouse, & 50 centss.

4° Par les yins qne la plaine de
Revelreeoitdel'Herault et de 'Aude,

7900 L, o «.

2,000

So,008

et s
&0,500 £ o o,
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Transport, s senssovanse  OG000 £ 0l

gu’on embarquerait , d-coup-sur , &
Foucaut, et souvent trois ou quatre
lieues plus bas , dont la quantité est
portée vingt mille quintaux , qui, sur
une ligne de dix lieues, paieraient
T Centimies, Oy iusssosinisss Sty ., D0

50, Par 10 mille quintaux de pierre
de taille, & 17 centimes.......... 1,700

TorAr DE L’ADDITION AUX
PRODUITS DU GRAND CANAL. 04,600 f. co G

ECONOMIE

‘QUE la nouvelle nayigation procurerait au
commerce et @ lagriculture de la plaine
de Revel , et des pays circonvoisins , gii’on
peut considérer comme . un produit réel,
quoique indirect.

Daws la saison la plus favorable, la voiture de
Revel a4 Castelnaudary , ou de Castelnaudary a Revel,
est & dix sous le quintal marc ; et en hyver, il s'éleve,
graduellement, jusqu'a vingt; en sorte que ce sera peul-
€tre rester au-dessous du terme moyen, que de la fixer
a quatorze pour fout le courant de lannée.

En
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Fin adoptant le tarif que nous avons proposé, le
guintal ne cofiterait que trois sous quatre deniers , de
WNaurouse 4 Bevel ; plus, dix deniers pour la partie
du grand canal qu’il parcourrait de Nauarouse & Castel~
naudary , ou de Castelnaudary & Naurouse , et vingt
six deniers pour les nolis ou droits de patrons en
sorte que le fout réuni ne reviendrait qu'a irente-deux
centimes par quintal , c’est~a - dire, environ eing
neuvidmes de moins qu'il n’en coiite par terre, de
maniére que sur une exportation de 180 mille quintauz
il y aurait une économie réelle de. #7o,000 f. 00 ¢,
Et sur une importation de 200,000. 77,775

RS S ER e

TOTAL DE LECONOMIE. ceusee ¥47,775 £ 00 c.
R P R P L e,

xQ
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RECAPITULATION

DEs produils directs ou indirects du
nouvean canal.

10, Produits provenans de la navigation de la
Pigole, civesuis, sanhessma ongne. 03,000 §i 066
2°, Augmentation de produits pour
le grand canal, résultans dela navi-
gation de la rigoles..vvivinesnn.. 64,600
3. Fconomies sur les frais des
jmportations ou des exportations... 147,775

—— e s

ToTAL DES PRODUITS DIRECTS
QU INDIRECTS:2esass- seeveenan 274,395 . 0O s

Rt T LTSRS

Nota. Independamment des apantages économiques
gue la navigation de la rigole procurerait , et de ceur
résultans d’'une plus grande facilité dans les opérations
du commerce el de lagriculture , qu’il est impossible
&apprécier, on pourrait encore ajouler I'économie sur
Pentretien des routes , qui en serail une suite néces-
saire , et sur les bras et sur les chevaux qui sont
employés aux charrois , et qui tourneraient au profit
de Pagricultiure et de lindusirie,

Un seul exemple suffira pour faire connattre I'J'mpm\
&ance de ce dernier genre d’économie.
Nous apons établi qu'indépendamment des grandes’

Darques qui pourraient voguer sur le nauvean canal , il

conpiendrail, & raison de Pabondance des eaux ef pour
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accélérer les transports 5 dy employer des bateaus
dun gabarit de deux a frois cents hectolitres.

Ces bateaux pourraient aisément , en deur jours
el demi , charger ¢ Revel, se rendre a Castelnaudary,
décharger , recharger et repemir & Revel 3 et pour
cela , il suffirait de deux personnes et dun cheeal,

Pour porter , par ferre, de Revel a Castelnaudary '
méme quand les chemins soni beauw, deux cenls kec
tolilres bled , il faut sept & huil grandes charretles
autant de rowliers , el de 25 d 3o chepaur, et ceite
guantité double , presgue , guand les echemins soni
bourbeux , ou, ce qui revient au méme ; ils ne peuvent
prendre ghe la moitié de la charge.

Un roulier peut @ peine, en femnps ordinaire , charger
avec trois chepaux 35 hectolitres bled , qui é 18 soug

bl donnentycveiieevevs 2805 50 o
Le retour estimé a la. 33 .F 75 &

BRI s e it et e e Ny

Le palronen ne recevant gue 2 sous
2 denicrs par guintal , ou 3 sous
3 deniers par hectolitre ; gagnerail,
fors méme qulil w'en chargerait gque
R
i

denn comtels s il i 885 bo of

Tl aw relour.caesiens I8 25 i

Maintenant quon compare la dépense gue Fun ei

Pautre seraicat obligés de faire . pour se nowyir e pduy
entretenin leurs équipages , et qu'on juge quel o5t calud
{des denx qui aurait le plus de profii au hout de

L Bannée.
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OBSERVATIONS

RELATIVES au changement de route que
nous avons supposé devoir avoir liew
pour les marchandises destindes pour
Castres , Alby , ‘etc.

——epr——

I1 est possible qu'on dise, que mal-4-propos nous
avons compris plus haut, dans les produits du nouvean
canal et de l'ancien ; le transport des marchandises
que Castres, Alby et leurs contrées , regoivent d’Agde,
Beziérs, Cette, ete. par le valon de Saint-Pons ; qu'’il
n'est pas probable que le canal de Revel fit abandonner
une route plus abrégée , et qui ne couterait peut-Etre
pas d’avantage.

A cette objection, assez spéeieuse , nous allons ré-
pondre par le caleul.

D’abord nous conviendrons , que si les roulicrs
étaient toujours préts & charger les marchandises au
fur et mesure qu’elles arrivent aux dépéts , il y aurait
plus de célérité en leur faisant suivre la route de terre
que celle de P'eau ; mais comme cela n'wirive pas
toujours , qu'il arrive méme assez fréquemment cus
les marchandises restent plusieurs jours dans les maga-
sins, pendant lesquels il passe de barques qui remounient,
et qui les porteraient promptement a Casteluaudary ;
on peut croire gque , sous ¢e rapport, le commerce
n'éprouverait aucun préjudice,
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Maintenant comparons ce quiil en coilite actuel-
lement par le valon de Saint-Pons, avee ce quiil en
coliterait si le canal de Revel élait fait

La voiture de Beziers et d’Agde est jusqu’a Cas-
tres, en temps ordinaire , de trois franes parquintal,
petit poids, ce quirevient marc, ou par cing miria=
BLANES, Buuerevrecntinresscineines 36 b0

I en cotiterait par le canal; Savorn:
De Beziers on d’Agde a Castelnau-
i S RN e s e
Commission & Castel=
naddany. e deisenaiane @ 10
Do Qastelnaudary &

N 5 5 U

RULOURES chiham sins sw i im0
De Naurouse ‘& Bevel. |
Commission & Revel,. o 15

Voiture de Revel a
Castres (cheminsréparés). o =5

=
b
Ry

Economie par quintal mare , en
saivant ' le camalic .o L T 8 o

Clest & ceux qui savent caleulerles petiles épargnes,
:‘

souvent repetées , a décider sl une économie Weénvi-

ron deux cinquitmes, sutle port "une grande duantite
de marchandises, dont la plupart sont ¢'un prix
tres - médioers 5 et d’un poids r¥s-considératie’, na

7
serait pas un motif suflisant pour donuer la préfévence

an canal.... Et ¢otie préfévence sérnit-elie prof

tique , 81, comme il st trés—possible ot trés
ce neavesy caual josqu'a Cus

on falg

TY-LN

et —

e ———
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IDEE D'UN PROJET D'ASSOCIATION

PovR la consiruction du _canal de Revel ,
dans le cas le Gouvernement ne jugedt
pas a propos den faire les jfrais.

R T N AT W L WL

ET\T supposant que la dépense mécessaire a cette
enfreprise fit a-peu-pres fixée par un devis estimatif,
nous pensons que siun certain nombre de capitalistes;
cing, par exemple, formalent une compagnie, et met-
taient en masse le tiers ou la moitié de la somme déter-
minée ; qu'elle obtint du Gouvernement toutes les con-
cessions et les autorisations dont elle aurait besoin pour
Pexécution de son planet la garantie des sesjouissances;
quelle présentdt un projet d’administration, propre
a garantir les divers intéréts 5 qu'ensuite elle divisét
la somme quilui resterait a fournir, en une quantité
suflisante d’actions négociables de trois mille francs
chacune : il est présumable que bientdt toutes ces
actions seraient épuisées , et qu'en peu de temps on

verrait éclore un superbe canal, également avanta-
geux au public et aux achionnairese
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AUTRES OBSERVATIONS

RELATIVES au temps gu'il faudrait pour
ouprir cetle navigalion.

Crux qui ne savent point que la canal du Mid:
fut tracé et rendu navigable dans moins de quatorze
années ; qu'il fallut , dans un cours de quarante licues
marines , surmonter des difficultés qui étonnaient les
génies les plus hardis , et aller chercher les eaux
nourriciéres sur la Montagne-Noire, @ plus de 3o mille
toises da point de partage, et les y condvire par
des rigoles artificielles et trés-difficiles... Ceux qul
ignorent toutes ces circonstances’, et qui se font d’un
pareil ouvrage des idées extrémement exagérées,
répondent avec un certain découragement , lorsqu’on
leur parle de 'ouverture du canal de Revel ¢ fort bien!
mais quand est-ce qu'on le verrait fini ?.... 11 leur
semble qu'il faudrait peur cela plusienrs générations,
~ Or, pour fixer les idées ser le temps qu'on pourrait'
employer & cetie entreprise , moyennant qu'on efit

P’argent nécessaire , dont la somme ne serait pas

d’aillears bien considérable relativement a Pobjet,
nous observerons ;

o, Que la quantité de toises cubes de déblai ordi-
naire quil faudrait faire,, pour la grande navigation,
»'étant que de 75 mille; et trois hommes pouvant en
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faire une par jour, ce ne serait que 225 mille journées
qu'il faudrait employer pour cette partie , et que cing
cents hommes , divisés par escouades , feraient en
quatre cent cinquante jours.

20, Que le déblai pour niveler la base des bassins
étant seulement de 21,100 toises , qui, & raison de
certaines difficultés qu’on pourrait rencontrer , exigerait
peut-étre six journées de travail , dont cing cents
hommes viendraient & bout dans huit & neul mois.

Quant aux ouvrages de magonnerie, on pourrait y
travailler , du moins en grande partie, en méme=
temps qu’aux déblais ; de telle sorte que dans trois
ans , tout-au-plus , cette navigation pourrait éire en
activite.

Elle la serait bien plutét, si 'on se bornait au

etit projets
P proj

TROISIEME PARTIE.




TROISIEME PARTIE,

CONSIDERATIONS GENERALES:

ON s'attendait , sans doute, qu’a la suite
de sa théorie des rivierés et des montagnes,
qui avoisinent le canal des Deux - Mers;
Vhistorien de ce superbe ouvrage ne se serait
point borné, pour obvier a la pénurie des
eaux , qui,en certaines années de stérilité,
ralentit la navigation , & proposer 'envahis- 1., 5.
sement de quelques prises d'irrigation , ou p- 241,242,
d’approvisionnemens de fontaines , qui qej_‘:j’ "
trouvent entre Revel , Soreze et Durfort,
lesquelles ont de tout temps existé, et dont
le produit serait insignifiant , précisément aux
époques ou on en aurait le plus grand besoin; _
ou bien, qu’aprés avoir, lui-méme, reconnu Thid. p. 245
I'injustice de la plupart de ces expropriations, et 246

et peut-étre aussi leur inutilité , il indiqudt,
pour derniere ressource , la construction d’utt
nouveau bassin,

Ar¥ch, 1es,

Tbide p.247.
if

Sy
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Un nouveau bassin, tel que celui qu'on
propose , aurait bien , sans doute , son utilité;
mais cette utilité (1) serait-elle comparable
aux avantages qui résulteraient pour le grand
canal , d’un canal dérivé de la riviere de la
Tore ou de la Bruyére , qui lui fournirait un
supplément journalier , égal au moins , et
peut-étre supérieur au tribut que lui font ,
dans le méme intervalle de temps , le Laudot
et le Sor? :

Or, n’est-1l pas bien extraordinaire qu’on
rejette une ressource d’'une ausst haute impor-
tance ; qu'on repousse le sein d’une ausst
féconde nourrice, mon moins utile que la
premicre, sous prétexte que ses bienfaits
seratent trop dispendieux , par les ouvrages

(1) Celui qu’on a le projet de faire au-dessus de la
prise d"Alzau, davsla partie la plus €levée des eaux
supérieures, sera infiniment plus avantageux que celui
quon propose ; en ce, quiindépendamment d'une ca=
: 3 el | £
pacité triple, ses eaux, en passant par Lempy , pour-

raient éfre dirigées, a volonté, vers la plaine de

Carcassonne , ou vers celle de Revela... Bt cependaut
)

eficore, tous ces bassins, qui offrent de grandes res-
sources pour rétablic promptement la navigation, apres
les ‘cutages , et pour réparer les accidens fortuits's ne
peuveént point suppléer les riviéres qui sont-absolument
E:.‘éc"

iires pour Uenfretien journalier des canaux
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qu'il faudrait faire, et les indemnités quil
faudrait accorder.....e A2y

Certes , si le menarque et les ministres, qui
dirigeaient son conseil , avalent ét¢ guidcs
par de semblables dispesitions lorsqu’ils déli-
béraient sur le projet du canal des Deux-
Mers, il est bien douteux quele grand Hiquet
et l'ingénieux Androssy eussent eu l'occasion
d’acquérir cetle célébrité glorieuse , qu’ ils
ont si justement méritée , par I’ enirepms et
le succés d’un des plus beaux , et sur-tout
des plus utiles ouvrages que lc:-, modemcs
aient EXECULE. ...ouw

La possibilité de joindre la riviere de la pa. p. 246
Bruyére a la rigole de Revel , une fois®t 247
reconnue , pouvait - on raisonnablement
avancer, pour en écarter 'entreprise , qu'elle
serait trop dispendieuse ; du moins avant
d’avoir prouvé, par de caleuls exacts, que
les avantages qui pourraient en résulter, ne
seraient point relatifs aux dépenses qu'il
faudrait faire ?

N’est-1l pas de principe, que le trop dispen
dieux ne peut justement s’appliquer, en trai-
tant de questions d’économie politique, quanx
entreprises qui excéderaient les moyens, ¢

dont Putilité serait problématique 7.... Mais

i




A" P90

(76)

serait-ce le cas dans 'hypothese olt nous nous
trouvons ? . . . . Non; peut-on assurer qu'il
ne I’était, lorsqu’on résolut de tracer, sou-
vent dans le grain le plus dur, une rigole
de 14,600 toises sur le revers septentrional
de la Montagne - Noire, pour conduire les
eaux des rivieres supérieures jusques dans
Saint-Fériol........ Alors il était seulement
question de pourvoir aux premiers besoins
d’un canal encore naissant. Maintenant il
s'agit de suppléer ,non-seulement a la stérilité
quoccasionnent les années de sécheresse ;
mais encore de se procurer, en temps ordi-
naire, un supplément, que laccroissement
progressif de la navigation rend de plus en
plus nécessaire.

Aulieu done d’énoncer une opinion con-
traire a la dérivation, vers le grand canal,
des eaux de la Tore , l'anteur n’aurait-il pas
mieux atteini son but, en opinant en faveur
de cette dérivation, et en employant les
moyens qui €étaient en son pouvoir pours’as-
surer g1l était possible, ou non, de joindre
a la Tore une partie des eaux de I’Agout ..,

I’Agout et laTore, coulant & peu-preés dans
la mére direction, et se joignant & une petite
distance au - dessous de Castres et de Ia
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Bruyére , semblent indiquer qu’il serait , peut-
étre, possible de les réunir au point, ou a-
peu-pres, de la dérivation de cette derniére,

C’était du moins un probléme, dont la solu-
tion devrait se irouver, ce nous semble,

e ¥ = . xny -
dans un chapitre untquement destiné a cher~ A, oh, 5,

cher les moyens d’augmenter le volume des

eaux nourricicres du grand canal.

Cependant , quelque résultat qu'etlit eu
cette sollution , une foule de considérations
de la plus haute Importance devaient faire
donner la priorité aux eaux de la Tore, sur
les petits ruisseaux , sur les faibles ressources
quon a indiquées......

Les eaux de la Tore étant & elles seules,
comme nous l'avons déjd observé , d'un
volume au moins égal a celles du Laudot
et duSor , réunies, il ‘en résulterait, pour le
grand canal, un supplément qui le rendrait
propre, en tout temps, a la plus active navi-
sation; ce qui suffit, sans doute , pour motiver
la premiére et la principale considération....

Une seconde, qui suit immédiatement, c'est
que puisque les deux tiers des eaux qui
.arrivent actuellement a Naurouse, suffisent
encore au service de la partie orientale du
canal jusqu’a Carcassonue , le surplus pourrait
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étre dirigé vers Toulouse, et faciliter la
continuation projetée de cette aulre partie
jusqu’a Moissac (1). :

Une troisicme considération, qu'on peut
regarder comme une des plus importantes,
puisqu’elle tient & 'humanité, c’est que cet
accroissement journalier des eaux nourri-
cieres , en rendant la navigation praticable
dans le temps de la plus grande stérilité,
ferait cesser les motifs qui peuvent avoir
fait fixer les curages dans la canicule, et
permettraient par conséquent de renvoyer
ces opérations msalubres jusqu’a la fin d’au-
tomne , apres le retour de Bordeaux, afin
de préserver les riverains du canal, des ma-
Jadies contagieuses et meurtrieres qu'elles
occasionnent annuellement li.....

A ces considérations d’une intérét majeur,
se joignent d’autres mon moins dignes de

(1) Si D'on se servait de I’Arriége pour le canal de
Moissac , ce qui peut paraitre plus naturel ; le sup-
plément des eaux que recevrait Naurouse pourrait
alors étre distribué de maniére a favoriser 'introduc-
tion du petit cabotage ; du moins depuis Toulouss
jusqu’a Narbonne, Ce cabotage mettrait beaucoup
de célérité dans les transports, et serait par consé-
quent d’une utilité bien dillicile & apprécier.
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Pattention publique; elles se présentent a
nous avec affluence , lorsqu’assis sur la mon-
tagne de Saint- Fériol, nous contemplons
cette superbe plaine de Revel, et les pays
adjacents , ou Peeil de l'observateur est si
agréablement captivé par les variétés de
Pagriculture......... Lorsque nous voyons ser-
penter sous nos yeux , et couler par une pente
douce , a sa destination , cette oisive rigole,
qui nattend qu’un signal pour devenir navi-
gable.......... Lorsque, tournant ensuite nos
regards vers ces montagnes industrieuses,
qui forment comme un creissant autour de
la ville de Castres, dont elle est Pentrepét

et le centre , et que nous songeons que cette

Intéressante cité est destinée a devenir, par

ses manufactures et son heureuse situglion,

une des principales villes du commerce in-
térieur , nous ne pouvons nous empécher de
nous écrier : Que de motifs pour accélérer
la construction d’un canal, qui peut la faire
communiquer aux deux mers, par le point
de Naurouse!l..,e.-.

Alors , de nombreuses fabriques et un
commerce en tout genre , trés - étendu,
recoivent et expédient plus promptement;

a

et a moins de frais
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Les cullivateurs ne sont plus exposés &
voir languir, et méme & voir dépéric dans
leurs greniers l'excédant de leuss grains,
ou & ne pouvoir les expédier qu'a des con-
ditions extrémement onéreuses , et toujours
avec la perte d’an temps précieux.....

Alors, les foréts nationales et particuliéres,

A" P75 qui couvrent le ¢6té nord de la Montagne-
Noire , trouvant a leurs pieds une issue facile
et peu cotteuse , fourniront avec abondance,
jusqu’a Toulouse , des bois durs pour la cons-
truction , dubois de chauffage et du charbon-
qui manquent dans cette contrée.... Elle man-
que aussi de fourrages, et les fourrages y
abonderont , parce que ce canal , en traversant
un pays couvert de vastes prairies , aulieu d’en
din&inuer le produit , en les privant des eaux
qui les fertilisent , pourraient au contraire
leur en fornir au besoin par sa surabondance ;
bien diff¢rent en cela des moyens qu'on a
proposés, dont I'exécution acheverait de ste-
riliser des terres qui ont déja tant perdu par
la privation de la plupart de celles qui les
arrosaient antrefois.

Ainsi, le nouveau canal quon propose,
loin de porter quelque préjudice aux pro-
priétés pres desquelles il passerait, tendrait,
au conlraire & les améliorer.
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Iancien canal , en recevant de nouveau
un secours regulier et trés-abondant , dont
il ne peut plus se passer, verrait accroitre
journellement ses produits.

Le Gouvernement pourrait , en cas de
néeéssité , faire transporter les fourrages et
les autres effets militaires qu'il prendrait
dans celle contrée , avec une faeilité que les
embarras qu'on éprouvait a cet égard , dans
ces dernier temps , doivent faire considérer
comme bien précieuse.

L’agriculture , le commerce et 'indusirie
d’'une grande population, d’un vaste et fer-
tile pays , jouiraient enfin des avantages
d'une navigation que la nature leur a desti-
née , et que la justice leur doit.

Qu’aurait-on a opposer & Pexécuiion d’un
pareil projet ! des idcées parcimonieuses et
quelques petits intéréts. '

N'est-il pas de toute vérilé, que plus les
canaux sont multipliés , plus le commerce
s'étend , et plus I'agriculture se perfectionne ;
que plus on facilite les moyens de communi-
cation , plus les échanges se multiplient ; plas
il se forme de relations, et plus la civilisation
et les arts étendent leurs progres.

En pabhantce projet du rétablissement de

12
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Ia rigole de la plaine de Revel , nous n’avons
d’autre but que d’étre utile a nos concitoyens ,
et de seconder les intentions paternelles du
MoxARQUE-LIBERATEUR. Nous livrons l'in-
correction du style , et Iinsufisance de nos
ressources littéraires, & I'indulgence de nos
lecteurs, bien convaincus qu'ils nous feront
grice en faveur du motif pur et légitime
qui nous anime.






