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Tandis que le nord de 1a Frarce est traversé par
de nombreux cours d’éau, que Pagriculture et l'in-
dustrie sont agrandies , vivifiées par ces communi-
cations ouvertes de toutes parts, Ie sud-ouest du
royaume demeure abandonné aux seuls avantages
qu’il. doit & son beau ciel et & la fécondité de ses
terres ; les capitaux , les richesses s’accumulent dans
la capitale, et circulent dans sa sphére d’activité.
Les départemens voisins des Pyrénées , de plusén
plus appauvris, demandent envain jusqu'a ce jour
que I'on s’occupe enfin de leur état actuel précur-
seur de leurs destinées futures. Une ligne navigable ,
de 02,222 mille métres, joint, parle canal de Beau<
caire et par ceux des étangs et du midi, le Rhone & la
Garonne ; et par le Rhone , le canal d’Arles, la Ro-
bine de Narbonne et I’étang de Thau, prés de Cette ,
la Méditerranée au Fleuve qui baigne les murs de
Toulouse. Des batimens de mer viennent quelquefois
jusques dans le port de cette ville on existe en-
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core , mais sans en remplir les fonctions , Pancien con-
sul Génois, et chaque année des navires sardes et
catalans y montrer leurs pavillons,

Li se termine la course de ces vaisseaux. La Ga-
ronne, qui transporte jusqu’a Bordeaux les produits
des cotes de la Méditerranée , ne peut étre parcourue
par les bitimens des cotes de la Ligurie, de 1'Es-
pagne et du Rhone; et si une voie de communi-
cation existe pour un commerce intérieur, il n’y en
a point pour le cabotage et pour le commerce ma-
ritime : 'ceuvre de Riquet reste incompléte ; 'Océan
et la‘Méditerranée ne sont point réunies, et Toulouse
n’est pas encore , comme l'annoncent ses inscriptions
pompeuses , la ville des deux mers.

Pour donner a cette. grande ville le titre que son
heureuse position doit lui faire obtenir un, jour, il
faut .achever de couper listhme des Pyrénées, il
faut ouvrir wune communication; facile et assurée
entre le golfe de Lyon et le golfe de Gascogne.

Le besoin d’ouvrir ce débouché & la marine mar-
‘chande, au' commerce local et & l'industrie , et ‘de
doubler la valeur des propriétés territoriales , s’est
fait sentir dans ces contrées, surtout depuis la création
du canal du midi. Tous les bons esprits , tous les
vrais amis du pays ont formé des veeux pour ces
objets , et, Aune époque de rénovations et d’espérances,
en 4807, le conseil municipal de la ville de Tou-
louse: envoya une députation 4 I'empereur ponr lui
demander, entr’autres bienfaits , la création d'un
canal de Toulouse @ Bayonne, et 1'ahandon d'un
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projet de ‘canal de Toulouse & Moissac , déja étudié,
et piqueté - depuis plusieurs années par un ingé-
nieur des ponts et chaussées , et qui de nosjours
est devenu 'la cause’'de la conception malheureuse
d'un - canal latéral a la: Garonne.

Ce fut le 21 novembre 1807, que le conseil mu-
nicipal s’occupa du canal de Toulouse d@ Bayonne,
Les registres de 'administration de' cette ville , tou-
jours si éeclairée, toujours si animée du désir’ du
bien public,”en font foi. Un excellent mémoire que
I'a'députation ‘du conseil municipal présenta i l'em-
pereur, est encore conservé dans les archives de
I’hotel-de-ville , et signé par le mdire de cette époque,
M. de Bellegarde.

L’empereur accueillit avec intérét la demande de
12 ville de Toulouse. Il demanda les plans et un
devis approximatif des dépenses de cette entreprise.
L'un et I'autre lui furent présentés a son passage, au
mois de juillet 1808. Ce furent le maire , le conseil
municipal , M. Laupies, ingénieur en chef du dé-
partement et auteur du projet , qui firent 4 I’empereur
hommage de ce travail.

Des guerres qui paraissaient interminables , et les
événements politiques empéchérent 'empereur , qui
avait adopté et projeté, d’en ordonner I’exécufion.

En 1821 , ons’occupa encore du dessein de joindre
I’Adour 4 la Garonne. M. Becquey, directeur des
ponts et chaussées, fit tracer sur une carte: 1o un
canal de ’Adour a ’Arros ; cette partie de la ligne
navigable devait avoir 159,700 métres ; 2° De I’Arros
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a'la Garonne : la longueur de cette portion devait
étre de 168,800 métres, et la dépense totale de
51,897,000 fr.

Ce projet n'a pas eu de suites, etc’est un pew
plus tard qu'un autre projet, étudié avec soin, a
été présenté A la France sous le nom de canal des
Pyréndes. Il répond 4 toutes les exigences du com-
merce. de I'agriculture , de industrie, de la marine
et de la guerre, et & tous les veeux émis depuis
long-temps et renouvelés (tous les ans, avec tant
dinsistance. C'est le complément de I'ceuvre de
Riquet.

CANAL DES PYRENEES.

~ Tout le monde est d’accord sur les résultats im-
menses que doit produire I'exécution de ce canal, soit
dans V'intérét public, soit dans intérét des départe-
ments qu’il doit traverser,

Mais, en France il y a une sorte d’inertie dang

les eapitaux; et, comme on n’obticnt Iappui du
gouvernement qu’avec beaucoup de difficulté qﬁand'
il s’agit d’entreprises concues et élaborées par de sim-
ples partiéuliers , il estindispensable de démontrer aux
grands capitalistes , ainsi qu’aux notabilités financiéres,
qu’en assurant par un concours efficace 'exécution du
canal des Pyrénées, ils auraient le double avaniage
d’attacher leur nom a la réalisation d’un projet na-
tional, et de faire un emploi utile de leurs capi-
taux,

! Trois questions doivent étre résolues d'une maniére!
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‘satisfaisante pour ceux dont on sollicite le concours
utile dans des entreprises dé ce genre:

1° Le projet est-il d'une exécution certaine, de telle
sorte qu’on ne soit pas exposé & I'abandonner lorsque
les travaux qu’il nécessite auraient déja absorbé 1'em-
ploi d’un capital plus ou moins considérable ?

2° Dans quel délai le canal des Pyrénées peut-il étre
Yiveé & 1a navigation , et quel est le'maximum des
dépenses qu’il doit occasionner ?

5° Quels doivent étre les revenus de ce canal aprés
sa compléte exécution ? -

Le canal des Pyrénées eést destiné i compléter la
jonction de la Méditerranée a POcéan. Il partira de
Toulouse, ou finit le eanal du Languedoc, et aboutira
au bec du Gave, auprés de Bayonne.

Sa longueur sera de 540 kilométres, environ 85
lieues. 11 doit avoir les mémes dimensions que le canal

_du Languedoc, dont il estla continuation, afin que
la navigation sur la ligne des deux canaux n'éprouve
ni obstacle ni interruption. |

On fera remarquer que ces dimensions sont telles ,
que des batiments de 100 & 120 tonneaux peuvent
naviguer sur toute la ligne.

Faciliter les mouvements du commeree local entre
plusieurs départements qui manquent de 'grandes
lignes de communication ; ouvrir une voie économique
et stire aux batiments francais et étrangers qui se di-
rigent des ports de I'Océan vers ceux de la Méditer-
ranée , et réciproquement , enleur évitant le passage
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long et dangereux du détroit de Gibraltar ; employer
Pexcédent des eaux qu’exigent les besoins de la na-,
vigation 4 l'irrigation des terres que doit traverser le
canal ; assurer l'exploitation des richesses minérales
que les Pyrénées recélent dans leur sein : voili les
grands intéréts qui se lient & U'exécution du canal des
Pyrénées. :

Aprés ces observations générales, auxquelles on
a déja donné tant de dévéleppemens, on va donner
encore en peu de mots, la solution de chacune des
questions qui viennent d'étre posées.

PREMIERE QUESTION.

Avant la loi du 20 février 1832, portant conces-
sion & M. Galabert du canal des Pyrénées, les études
de son projet avaient été soumises A toutes les au-
torités dont V'approbation est exigée en pareille ma-
ticre.

Ainsi, le directeur-général des ponts et chaussées,
la commission des canaux, la commission mixte, com-
posée d'ingénieurs civils et d’officiers-généraux du
génie, les ministres de I'intérieuret de la guerre, tout
le monde a reconnu que 'exécution de ce canal ne
présentait aucune difficulté sous le rapport de lart.

Il est surtout un point important lorsqu’il s’agit
d’ouvrir un canal : c’est de s’assurer d’un volume
d’eau suffisant pour l'alimenter dans toutes les sai-
sons. Aussi, & cet égard, lesinvestigations de l'ad-
ministration des ponts et chaussées ont-elles été faites
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a diverses fois, et avec tous les soins possibles. A une
époque toute rescente, M. Legrand, directeur-gé-
néral des ponts-et-chaussées a parcourn la ligne du
canaldes Pyrénées , et il [s’est assuré que les eaux
fournies par leNeste, au point de partage de ce canal ,
excédaient les besoins de la navigation la plus active.

M. le directeur-général a di apporter d’autant plus
de scrupule dans le nouvel examen du projet de
M. Galabert, qu'il s'agissait d’obtenir du gouverne-
ment soit une subvention , soit une garantie d’intéréts.
Toutefois , ses critiques n’ont porté que sur l'éta-
blissement d’'un assez grand nombre d’écluses sur
I'un des versantsdu canal, & partir du point ot s’opére
le partage des eaux.

11 est évident que ce n’est pas l1a un obstacle im-
prévu et difficile 2 surmonter; qu’il faut bien, dans
tous les canaux, racheter par des écluses les pentes
du terrain ; qu'ici surtout ¢’est un inconvénient peu
grave en comparaison de I'avantage inappréciable
d’avoir trouvé un cours d’eau naturel qui domine
les deux bassins de la Garonne et de I'Aeour, , tra-
versés par le canal des Pyrénces. ;

On ajoutera, que M. Galabert a indiqué avec une
serupuleuse exactitude le nombre des écluses & éta-
blir sur son eanal, et que ce nombre, proportion-
nellement & la ligne parcourue, n'excéde pas celui
des écluses du canal de Bourgogne.

Rien d’imprévu ne peut se présenter dans 'exécution
de ce grand projet. Les nivellements des terrains et
les sondages ont été faits avec le plus grand soin;
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tout, a élé caleulé avec une si grande précision ., gue
les plans et profils dressés par M. Galabert peuvent
donner I'idée d’un eanal déja exécuté, plutét que d'un
canal qui n’existe encore qu’en projet.

Ainsi ses études et les travaux graphiques quis'y
rattachent ont-ils excité 'attention et U'intérét des sa-
vants. M. Arago doit en faire hientét l'objet d'un
rapport spécial & I'Académie des sciences.

En résumé, le canal des Pyrénées est d’une exé-
cution certaine et facile ; on n’a pas & craindre ici
Pemploi en pure perte de eapitaux plus ou moins
considérables , comme lorsqu'il s’agit de projets mal
étudiés. g

DEUXIEME QUESTION.

La loi de concession avait fixé 4 quinze ans le
maximum du délai pour la compléte exécution du
canal des Pyrénées; mais tous les ingéniours s'ac-
cordent a reconnaitre qu'lil peut étre livré & 1a navis
gation 'dans V'espace de cing ans, ou de six ansau
plus. : 4
Les travaux peuvent étre ouverts sur plusieurs
points 4 la fois ; les ouvriers sont nembreux dans
un pays ot le manque d’ouvrage occasionne de fré-
quentes émigrations; tous les matériaux & employer,
les pierres , les bois, lesfers, les bitumes, se trou-
vent sur la ligne que le canal doit parcourir; enfin,
quelques mois suffiront pour régulariser les acquisi-
tions des terrains, d’autant que plus de trois mille
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propriétaires ont déja souscrit dt,S engagemﬁnts envers
le concessionnaire.

Aucune entreprise importante re §'est jamais pré-
sentée avee cet ensemble de circonstances propres a
en assurer la prompte exéeution.

Quant aux dépenses, elles ont été ealeulées dans le
plus grand détail, et suivantla nature des travanx;
de telle sorte qqu’on ne pourrait en contester le chiffre
sans prouver l'inexactitude de quelques-uns des élé-
ments qui ont servi de base aux ealculs, ce que per=
sonne n’a essayé de faire jusqu'a ce jour.

Le résumé des dépenses, par nature de travaux,
est présenté dans un tableau dont I'examen doit porter
la conviction dans tous les esprits (1).

Le total des dépenses (en y comprenant-la com-
mission allouée au banquier pour le placement des
acfions et les intéréts des capitaux pendant la durée
des travaux ) s’éléve & la somme de 48 millions.

Il v a d'ailleurs plusieurs moyens de s’assurer que
¢e chiffre est plutdt supérieur qu’inférieur aux dé-
penses que doit entrainer l'exécution du canal des
Pyrénées,

M. Dutens , inspecteur-général des ponts et chaus-
sées, dans son Histoire de la navigalion intérieure'de
la France(vol. 2, p. 46 deVintroduction ), dit «qu’il

(1) On peut consulter le tableau des dépenses dressé par M. Gala-
bert, et les explications justificatives qu’il donne, page 19 et
suivantes de sa brochure intitulée : La vérité sur le canal des
Pyrindes { 2¢ édition ). ' i
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» n’est plus: impossible de fixer & 100,000 fr. le prix
« moyen du kilométre d’un canal en grande section,
» y compris les indemnités de terrain. » Et la justesse
de cette évaluation a été solennellement reconnue , i
la tribune de la chambre des députés , par M. Thiers,
alors ministre du commerce, en présentant le projet
de la loi sur les travaux publics & continuer ou i en-
treprendre (Moniteur du 50 avril 1835 ).

Le canal des Pyrénées a un développement de 340
kilométres : ainsi, d’aprés I'évaluation de M. Dutens,
il ne devrait coliter que 34 millions.’

Le gouvernement a fait exécuter ou achever plu-
sieurs canaux (et tout le monde reconnait que les
travaux entrepris par VEtat cottent beaucoup plus
cher que ceux que font exécuter les particuliers et
les compagnies ) ; deux de ces canaux, le canal du
Rhione au Rhin et le canal de Nantes @ Brest . sont des
canaux en grande section, comme le canal des Pyrénées:

Le premier de ces canaux, qui a 548 kilometres
de longueur, a cotté 28,266,444 f~., ce qui fait
ressortir le prix du kilomeétre & 80,840 fr.

Le canal de Nantes, dont 'étendue est de 574 ki-
lométres, a couté 44,508,784 fr., ece qui établit le
prix moyen du kilométre & 118,980 fr., parce que
la conduite des eaux nécessaires al'alimentation du
canal a exigé des travaux d'art trés considérables et
trés cotiteux (1).

(1) Ces caleuls ont été puisés dans un document officiel , le
rapport sur la situation des travaux publics au mois de décembre
1837, publi¢ par le ministére des travaux publics, de Pagricul-
tre et du conumerce.
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Eh bien ! méme en admettant ce dernier chiffre,

on trouve que le canal des Pyrénées ne codterait
que 40,453,200 fr.

Il est donc bien certain que , loin de dépasser 48
millions , les dépenses de ce canal seront de beau-
coup inférieures & cette somme.

TROISIEME QUESTION.

Avant d’indiquer le chiffre des revenus probables
du canal des Pyrénées on fera une observation dont
tout le monde pourra apprécier la portee.

M. Galabert, aprés avoir consacré 15 années desa vie
a I'étude et a I'élaboration de ce grand projet , ne veut
en recueillir d’autres avantages ( aprés le rembourse-
ment de ses dépenses matérielles) que Yatiribution
d’une part dans les produits du canal , déduction faite
des intéréts @ 3 pour cent de lous les capitaux em-
ployés a sa construction.

Sur cette portion du hénéfice met, fixée au guart,
il se charge de rémunérer convenablement tontes
les personnes qui I'ont secondé jusqu’a ce jour, ou que
le seconderont & l'avenir pour assurer le suceés de
cette belle entreprise.

C’estqu’en effet les produits du canal des Pyrénéees
doivent étre immenses.

Ainsi, les mouvements du commerce local , d'aprés
les tableaux statistiques dressés au ministére de l'int
térieur, et les produits du canal du Languedoc, don-
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on admet les tarifs , doivent donner un révenn an-
nuel de 6,000,000 Ir,

Les tableaux du cabotage et du com-
merce direct entre les ports francais et
étrangers de I’Océan, et les ports fran-
cais situés sur les cotes de la Méditer-
ranée, portent le mouvement de ce
commeree , qui.apparticnt. en entier &
la France, & ?55,059 lonneaux, qui,
a raison de 17 fr. 58 ¢, (1) de péage par
tonneau, donneraient 4,096,526

10,096,526 fr.

Si 'on ajoute 4 ce chiffre déja si considérable,
lIes revenus éventuels' du commerce de transit des
puissances étrangéres , ainsi que ceux du transport
des approvisionnements et du matériel d’une armée
sur les frontiéres d’Espagne, on arrive & un résultat
tel , qu'aucune spéculation loyale et d’intérét public
ne peut en présenter de semblable (2).

Voici comment s’est exprimé M. Legrand , direc-
teur-général des ponts et chaussées, & la séance de
la chambre des députés du 18 juin 1837 ;

« Le canal des Pyrénées établit une ligne défensive
» justement appréciée par les hommes de guerre ; il

(1) Le péage légal est de 27 fr. 20 c.
(2) On ne donne ici que le résumé des calculs dont on trouve les
détails dans le tableau dressé par M. Galabert, ot sont indiqués
tous les documents officiels qui lui en ont fourni, les éléments.,

l.
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» traversedes départements qui n’ont pas encore de:
» voie navigable; et, une fois ouvert, il s’emparera,
» nécessairement de tous les transports du pays, puis-

» qu’il ne sera-en concurrence qu'avec les voies de

» terre. Il sera pour ces départements ce qu’a éié le,
» canal du Midi pour les territoires sur lesquels il se
» développe : il les fécondera, il les enrichira, et
» versera dans la circalation les nombreux produits

» que la nature a recélés dans leur sein. »

On sent que le canal des Pyrénées ne peut pr oduue
de tels résultats en faveur du pays qu’il doit traverser,
qu’en présentant d’immenses bénéfices & ceux qui
emploieront leurs capitanx a sa confection.

Assurément ce projet, bien connu et bien étudié,,

n’aurait pas besoin ,pour réussir, d'une subvention ou
d'une garantie d’intéréts & fournir par I'état.

Une association de banquiers et de capitalistes qm
fournirait les fonds nécessaires & I'exécution du canal
des Pyrénées aurait la certitude, soit de doubler ou de
tripler ses capitaux , en créant des actions pendant le
cours des travaux , soit de s’assurer un- revenu d’'en-
viron 15 pour eént, aprés le prélévement des frais de
toute nature et de la portion des bénéfices attribuéeau
concessionnaire,

Qui peurrait le penser ! si ce n’était un fait patent,
public: avéré? cette grande entreprise a trouvé des
adversaires. IVabord on a voulu faire accroire qu'on
pouvait s’en passer ; el le projet du canal latéral a la:
Garonne , si énergiquement repoussé dés le mois de
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novembre 4807, par la ville de Toulouse, a été pré-
senté comme le complément du canal du Midi, comm g
satisfaisant & toutes les exigences. Sans répondre aux
objections si concluantes de la science ; sans écoute®
les protestations des eonseils généraux des départe-
ments que doit traverser cetle ligne navigable ; sans
avoir égard 2 cetlle raison péremptoire que ce canal ,
placé entre un fleuve navigable et une route royale ,
n’aurait aucune chance de suecés; sans considérer que
a communication des deux m ers ne saurait étre obte-
nue que lorsque les bitiments q ui naviguent sur leurg
cotes, pourront passer de I'une & I'autre mer avec ra-
pidité, et sams s’exposer aux dangers et aux lenteurs
de la navigation autour de la Péninsule , en passant pa®
le détroit de Gibraltar, défilé que I'Angleterre ouvre et
ferme a son gré ; on s’est arrété 4 ce projet. On a parn
oublier que les conseils généraux de neuf départemens
ont émis des voeux favorables au canal des Pyrénées ;
onn’a pas lenu compte des nombreuses pétitions adres-
sées aux chambres, et couvertes deé quatorze mille si-
gnatures ; on a oublié que deux mille honorables ei-
toyens de Toulouse , que la chambre de commerce de
cette ville , celles de Bayonne, de Montpellier, de Car-
cassonne et de Marseille , ont, dans des adresses pres-
santes , réclamé , sollicité 1'exéeution de ce eanal dont
les officiers généraux du génie ont démontré 'immense
utilité pour la défense du territoire et I'approvisionne-
ment de nos armées ; on s’est attaché avec opinitreté
4 deniander la construction du canal latéral & la~Ga-
ronne.




— 15 —

- On a fait plus encore: on a voulu rendre imp ossi-
ble la confection du canal des Pyrénées en s'emparant
des eaux qui doivent I'alimenter. On a cong¢u de nou-
veaux projets pour cet effet ; et, pour semer la divi-
sion parmi les députés des départements qui s'intéres-
sent & cette entreprise, on a porté jusqu'a neuf'le
nombre des canaux qu’on veut substituer a celui qui,
coupant Pisthme des Pyrénées, doit réunir les deux
mers. W

- Ainsi, reprenant un projet de M. d’Etigny , on a
proposé la canalisation du Gers , aux dépens des eaux
de lu Neste, source alimentaire du canal des Pyrinées-
Puis on a voulu compléter la navigation de la Bayse ,
déja opérée depuis son embouchure jusqu'a Condom ,
en la fesant remonter jusqu’au dessous du plateau de
Lannemezan. Ce nouveau canal coulerait parallélement
a4 celni du Gers, 4 une distance de cinq lieues de ce
dernier ; ce' qui serait au moins un double emploi et
une dépense inutile. Ce n’est pas tout : un projet d’7rri-
gation de la vast. plaine de Toulouse , qui est une des
concessions que I'art. 45 du cahier des charges, annexé
ala loi du 20 février 1852 , accorde & M. Galabert, et
qui figure pour 500,000, fr. de rente dans Part. 7 du
tableau des revenus du canal des Pyrénées , en a été
distrait. On prendra d’abord les eaux de la Garenne ,
puis celles du Salat pour son alimentation, On a été
encore plus loin dans les journaux : ‘on ademandé pour
ce canal une dérivation de la Neste.

Voici un ‘projet encore plus extraordinaire. M. Sel-
gnis , ingénieur des Landes, demande quwon fasse com-
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muniquer Ia ville de Bagnéres avee I'Adour inférieur ;
e, renonvelant en partie l¢ plan de M. Brisson , il se
jelle sur la rive gauche de I’Adour , tandis que le ca-
nal des Pyvénées en suit la rive droite,

M. Lavielle trace , de son coté , dans le pays in-
culte qu'on nomme le Pont-Long , un antre canal qui.

partant de Lourdes , vient aboutir, comme celui des
Pyrénées , comme celui de M. Selguis , au Bee duGave.,

Aprés cela viennent les canaux des grandes et des,
petites Landes. Tous ces projets , anciens ou nouveaux,
on les appuie , on les vante dans le dessein de  séduire
les habitans de quelques localités, de mettre des en-
(raves & un vaste projet, et d'avoir I’air, si I'on peunt
s’exprimer ainsi, d’en donner la monnaie aux popula-
tions qui gémissent de se voir abandonnées , et dont
les veeux , si énergiquement exprimés dans leurs péli~
tions, sont econsidérés comme non-avenus.

On fatiguereit iuntilement Pattention du lecteur en
lui démontrant, que ces canaux, dont la plupart ne
graversent que des dserts, et couterzient des Sommes
jnfiniment plus considérables que le canal des Pyré-
nées, ne produiront jamais des recettes suffisantes pour
subvenir aux frais de leur entretien. Pour s'en con=
vainere, on n'a qu'a jeter les yeux sur la eartefdes
pays qu'ils doivent traverser.

Tels sont cependant les obstacles que , dans le cours
de la session de 1859 , on se propose d’opposer a la
eréation du canal des Pyrénées.

Dans les sessions précédentes, I'honorable M. Dugabé
a repoussé victorieusement les objections des adversai-
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res de ce canal , et il le fera , sans doute encore , avec
cette force delogique, avee cette éloquence entrainante
qui constitue son talent et ses moyens oratoires. Lors
des derniéres élections, le concessionnaire du canal des
Pyrénées recommanda aux électeurs de plusieurs dé
partements la nomination de M. Dugabé. Qu’il lui soi¢
permis aujourd’hui de présenter aux électenrs du
deuxiéme collége électoral de Toulouse LE LIEUTENANT
GENERAL COMTE ALEXANDRE DE GIRARDIN , I'un des admi-
nistrateurs de la Société anonyme du canal des Pyré-
nées. Il ose recommander 4 vos suffrages 1a nomination
de cet honorable candidat, aussi distingné par son
rang que par ses grands talens , sa grande fortune ,
ses relations et son amour pour laFrance ; il a servi sa
patrie sur presque tous les champs de bataille. La let-
tre qu’il a en 'honneur de vous adresser, a di vous le
faire connaitre. Il est un des plus chaleureux partisans
du canal des Pyrénées; il protégera son exécution
et saura le défendre a la tribune.

Louis GALABERT.

Toulouse , le 31 décembre 1838.

Toulouse , Imprimerie de J.-B. Paya.







