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A Monsieur le Maire de Tarascon.

Monsieur LE MAIRE ,

Une réunion de la plupart des propriélaires,
négociants et industriels de la ville de Tarascon a
eu lieu le 19 juin courant, sous votre présidence.
Cette réunion avait pour but de présenter, d’un
cOté au Gouvernement, de l'autre aux Compagnies
demanderesses, quelques observalions sar le projet
de concession du chemin de fer de I'Ariege.

Membre de la commission qui a €6 nommée par
celte assemblée, j’ai été désigné pour résumer ces
observations.

J’ai 'honneur, Monsieur le Maire, de vous adres-
ser aujourd’hui ce résumé, afin que vous en donniez
lecture aux honorables compatrioles qui ont bien
voulu me confier le mandat d’étre leur interprete
dans cette circonstance.

Heureux , Monsieur le Maire, si ce travail répond
a lears veeux, et si surtout, jelant quelque jour
sur la question, il contribue de pres ou de loin a
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doter nos pauvres vallées de la haute Aritge d'une
voie ferrée, qui est destinée a opérer unne bien
avanlageuse révolation dans leur commerce et dans
leur industrie.

Je suis, Monsieur le Maire, dans cet espoir, ayec
la plus haute considération

Votre ires respectueux serviteur.

Aporpue GARRIGOU.

Toulouse , le 27 juin 1853,



CHEMIN DE FER DE L'ARIEGE.

BDe la nécessité, en ctablissant celie voice
ferrée , de la faire aboutir jusgues dans
la vali¢ce de Taraseomn.

|

Deux compagnies ont demandé Pantorisation de fonder
un chemin de fer dans 'Ariége. L'une d’elles Parréte a
Foix. L’autre veut bien le prolonger jusqu’a Tarascon ;
mais , pour elle, cette faveur accordée a la parlie haute
de nos monlagnes est encore soumise a certaines éyven-
tualités, a certains délais.

Au point de vue de Tlintérét général du pays, peu
importe que ce soit telle ou telle autre compagnie qui
obtienne la concession de ce chemin : que ce soit telle
ou telle autre ville qui soit la téle de Ja voie. L'essenticl
est que le chemin soit eréé; et qu’avant tout, il le soit
— ne¢ 'oublions point — sur des bases qui n’en fassent
pas, dés le début, une entreprise sans valeur et saus
ayenir.

A cet égard, ni le gouvernement qui doit naturelle-
ment exercer son patronage et sa surveillance sur toutes
les entreprises de ce genre, ni le pays — et, par la
P'entends tous les intéréts aridgeois — ni enfin les com-
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pagnies demanderesses de la concession projetée, ne
sauraient trouver inopporfun que, sur une question aussi
importante, quelque publicité soit donnée a des obser-
vations nées de la connaissance des lieux et des ressources
de la contrée.

Il est d’abord nécessaire, afin d’étre elair, d’entrer
dans quelques considérations générales.

LK.

La vitesse pour le transport des voyageurs, I'économie
pour le charroi des matieres brutes et des marchandises,
ont fait de la création des chemins de fer, dans les temps
modernes, un élément de progrés et de civilisation
au grand avantage du pays qu’ils traversent. Toufe en-
treprise de ce genre qui réunit ces deux conditions,
économie et vitesse, alors surtout que la matiére trans-
portable abonde , est assurée du succés.

Toutefois, il est des voies qui, par leur situation
naturelle, n’ont de vitalité principalement que par la
vitesse : il en est d’autres ot P'économie , dans les frais
de transport, est tout.

Que Paris, Bordeaux, Lyon, Le Hévre, Calais,
Marseille , se relient ensemble par une voie prompte,
peu important d’ailleurs le coit de la locomotion , cela
se concoit. Les hommes ¢conomisent le temps : clest
déja une assez belle conquéte. Le nombre infini de voya-
geurs qui parcourent ces voies, les marchandises excep-
tionnelles dont Pexpédition demande une grande célérité,
font la fortune de ces lignes privilégiées.
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Mais quel avantage trouvera U'Ariége, PAriége ou les
voyageurs seront en si petit nombre comparativement
aux grandes lignes, et dont des matiéres brutes d’un
grand poids sont la premiére ressource, & ce que ces
maliéres soient transportées avec une vitesse plus on
moins grande ?

Le chemin de fer projeté ne peut profiter au pays,
que tout autant que ses produits seront exportés a peu
de frais : que les approvisionnements de tont genre, qui
y viendront du dehors, coiliteront moins qu’ils ne cot-
tent anjourd’hui par le roulage ordinaire. Pour cela , il
faut que le wagon aille chercher I'aliment de la voie ,
qu’on ait & importer ou a exporter, au point ol sc
trouve, ou s'exploite cet aliment , pour le porter direc-
tement et sans faux frais surtout an centre de la consom-
malion.

Cc ne sera point un hors-d’eeuvre de voir ce qui s'est
passé ailleurs, sur les premiers chemins de fer ¢tablis
en France, pour juger sainement P'état de fa question.

KIE.

Lorsque la voie ferrée de St-Etienne & Lyon s'ouyrit
les fabriques riveraines ne trouvérent d’abord qu’un in-
signifiant avantage & se servir de cette voie. Bien qu'd
une faible distance de la ligne principale — de 100 a
5,000 métres — ces fobriques de méme que les grandes
exploitations de la contrée étant obligées de porter leurs
produits jusqu’a la voie ferrée, au moyen du charroi
ordinaire, les frais de chargement sur les chars inter-
médiaires, les frais de déchargement dans les gares et
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enfin de rechargement sur les wagons , fesaient dispa-
raitre presqu’en entier 'économie promise et altendue.
Par suite, la voie ferrée restait sans aliment.

L’industrie s’émut de cet étal de choses; et chague en-
trepreneur, imitant alors ce qui se passait en Anglelerre,
se décida & ouvrir & ses frais un couroir ferré pour faire
venir le wagon de la grande artére prendre ses produits
sur le thédtre méme de Pexploitation , ou lai fournir les
matiéres premiéres nécessaires a son industrie.

Dés ce moment, il s’établit comme un réseau métal-
lique au sein des vallées qui s’ouvrent sur la ligne de
St-Etienne & Lyon dans un rayonnement de 100 a 5,000
mélres environ ; ct le développement du commerce
forésien prit des proportions felles, que St-Ltienne, qui
avant 1820 ne complait guére que 15 & 1,800 habitants,
en compte aujourd’hui 80 mille.

iv.

Revenons & 'Ariége ; ef examinons d’abord la question
¢conomique des transports, en admettant Phypothése
que le chemin de fer soit acculé au rocher de Foix,
¢’est-d-dire ne remonte pas plus haut que le point ot le
Larget se jette dans I'Ariége.

Quel sera I'aliment natarel de cetle yoie? M. Joseph
Barrande nous l'indique dans sa notice. On y lit pages
11, 16 et suivantes, que les produits propres a Pexpor-
tation sont les bois, les mines de fer, de plomb, de
manganése , le kaolin , le tale, les marbres, les plitres,
tes fourrages, la pierre de taille, les fers, la poterie,
les ardoises, ete. @ que les denrdes ou objels & importer
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seront les charbons, la houille, le sel, les produits co-
loniaux , les grains, les minos, les articles de quincail-
lerie et de mereerie : qu’en outre, il y aura un grand
mouvement de va et vient de bétail, mulets, porcs,
brebis, beeufs, ete.

Je le veux ; mais je ferai observer a M. Barrande que
le point central de Foix ne posséde justement par lui-
méme aucun des produits qu’il met en saillie ; et que cet
aliment qu’il regarde comme acquis au débarcadére de
Foix g'exploite, se manipule, ou se consomme a une
distance qui varie de 4 4 40kilométres en amont de cette
tete de chemin projetée.

Si au tarif qu’il donne , on ajoute les frais de trans-
port et surtout ceux de chargement et de déchargement
de la marchandise, pour aboutir du lieu de I'exploitation
a la téle du chemin de fer, ou bien de cetie méme téte
de voie, jusquau licu de la consommation, on verra
qu’une grande partic de I'économie disparait.

Un tableau chiffré que je jette a la fin de ce résumé
prouvera ce que j'avance a cet égard ; et pour en donner
ici un simple apercu, je me borne a prendre pour terme
de comparaison un des produits ariégeois qui est, d’apres
M. Barrande, un des principaux aliments de la voie : je
veux parier du fer.

Dans le moment , le fer se transporte de Tarascon —
centre autour duquel fonctionnent vingt-cinq forges du
haut pays — a Toulouse, son débouché naturel, pour
1 fr. 50 cent. les 100 kilos , ou mieux & raison de 15 fr.
la tonne de mille kil
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Si le chemin de fer g'arréte & Foix, d'apres le tarif de
M. Barrande, le transport du fer coitera :
1° La voiture de Foix a Toulouse, pour 90 kilométres,
a 8 centimes par tonne et par kilometre. . fr. 7 20
20 La voiture des forges de Tarascon a Foix,
4 fr. la tonne pour 17 kilométres — prix au-

Juunl’hul etablk. . 1 B0 S A »»
3° Frais de décharﬂ’emcnt a Ia gare de Foix
et de rechargement sur les wagons. . . . . fr. 1 »»

Prix de la voiture de Tarascon & Toulouse fr. 12 20

Que la voie de fer soit poussée jusqu’a Tarascon, la
distance de Tarascon & Toulouse, d’aprés les données de
M. Barrande, étant de 107 kilométres, la tonne de fer
cotiterait, pour frais de transport — 107 kilométres
multipliés par 8 centimes — 8 fr. 56 c., ou 9 fr. 56 c.
si on y joint les frais de déchargement et de recharge-
ment ; cest-a-dire que, parcourant 17 kilométres de
plas, la tonne de fer cotiterait 3 fr. 64 c. de moins, ou,
dans la seconde hypothése , 2 fr. 64 ¢

Au lieu de 2 fr. 64 c. par tonne d’économie, il y en
aurait bientdt une de 3 fr. 64 c.; car chaque fabrique
comprendrait la néeessité de se relier a I'artére métalli-
que, au moyen de couroirs accessoires, qui lui évite-
raient les frais onéreux de déchargement et de rechar-
gement.

Ce que je dis da fer peut s'appliquer & tout autre
produit, surtout & ce qui se fabrique, s'exploite, ou s¢
consomme dans le périmétre de Tarascon, ou sur la
ligne de Foix & cette dernidre ville,
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Certes , Pon conyiendra qu’une semblable réduction
sur le prix de la voiture, — de plus d’un cinquiéme dans
une catégorie, de plus d’un quart dans autre, — est
chose & considérer, lorsque justement on fonde les es-
pérances d’une entreprise sur le mouvement que lui
imprimera cette méme économie dans le charroi.

En effet, ce charroi est appelé & augmenter en raison
directe du bas prix de la voiture. Plus le transport se
fera économiquement , plus il se présentera de marchan-
dise ou de matiére brule transportable.

V.

Foix, me dira-t-on, exportera ses produils avec un
avanlage incontestable.

Mais Foix ne prodait rien ou presque rien de ce qui
peut servir a alimenter la voix ferrce.

1° On parle de plitre; mais les exploitations sont &
16, & 20 kilométres de Foix , et toutes (Arnave, Ari-
gnac, Bédeillac) sont dans le périmétre ou voisines de
Tarascon ;

2° De marbres ; mais les marbres connus ou ceux que
Yon peut exploiter sont tous au-dessus de Foix, & Bélesta,
dont la route s’embranche sur celle de Tarascon, ou
dans le périmétre de Tarascon méme, — a Rabat, Bé-
deillac, Sabar; —

3° De kaolin ; mais I'exploitation s'en fait entre Foix
et Tarascon, — & Garabet, Seignaux et Montoulien; —

4° D’ardoises ; mais on les arrache du sein des roches
schisteuses de Garanou, Siguer, Miglos, Saleich, toutes
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localités distantes de 25 a 36 kilemetres de Foix, cf
séparées de cette ville par Tarascon, qui est leur débou-
ché naturel, & la jonction des deux gorges d’ou ces
ardoises descendent ;

5° De tale; mais Lusenac est & 36 kilométres, Mont-
ferrier a 20 kilométres de Foix : Rabat est dans le péri-
métre de Tarascon ; et le tale de ces trois localités est
forcé de venir ou a Tarascon, ou vers le milicu de la
route de Tarascon & Foix ;

6° De minerai de fer ; mais le point de jonction des
mines de Rancié, de Lercoul, de Larcat et de Rabat,
est & Tarascon ;

7° De bois; mais les bois de Bélesta et de Ville-
neuve viennent aboutir & un point de section sur la
route de Foix & Tarascon ,

8° De houille & importer ; mais une grande partie des
martinets ou des usines qui consomment la houille,
sont ¢tablis en amont de Foix ; la plupart dans le péri-
metre de Tarascon ou sur la ligne qui relie ces deux
lignes ;

9° De minos; mais le mouvement de minoterie de
Foix et Crampagna ne saurait &tre accru, si le chemin
de fer s’arréte & Foix, dumoins pour les approvisionne-
ments de la haute montagne;

10° De sel; mais le sel se consomme principalement
dans les vallées de Saurat, Rabat, Vicdessos, Siguer
Miglos et Ax — toutes distantes de 20 & 40 kilomeétres
de Foix et débouchant dans le bassin de Tarascon.

Ainsi, 'on voit qu'en prenant & part chacun des pro-
duitssur lesquels M. Barrande fondeson espoir pour ali-
menter le chemin en projet , on arrive & cette conelu-
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sion que les mamelles nourriciéres de la voie en sonf sé-
parces par de grandes distances, ¢t quen résumé le
choix de la ville de Foix pour t&te de chemin esl un
non-sens : que s'arrbter 1d, est porter un coup fatal a
I'entreprise, la réduire & de bien mesquines proportions,

VL.

Si on considére la question sous un autre aspect,
celui des voyageurs, on va voir encore qu’arréter le che-
min & Foix est un projet malencontreux.

Les voyageurs sont attirés dans les montagnes, en
dehors de leurs affaires ou des néeessités de leurs fone-
tions, soit & cause de lear santé, par les établissements
thermaux , soit pour leur plaisiv , par le désir de voir,
de contempler de prés les grands accidents de la
nature.

On comprend que si, dans deux heures et demie on
peut se rendre directement et sans changer de voiture,
du centre d’'une grande ville & des établissements de
bains , cette facilité augmente le nombre des baigneurs.

Ussat , par exemple, ainsi relié a Toulouse, en de-
vient presque un faubourg, une dépendance. Que le
chemin de fer vienne de Toulouse directement a Taras-
con, on se rendra sans fatigue, sans embarras, en un
clin-d’ceil, dela grande cité ou des localités intermé-
diaires, a la villa pittoresque d’Ussat, ou I'on trouvera
air pur des Pyrénées , la santé , le plaisir. Ce sera le
Montmorency on I'Enguien de Toulouse, Un trajet de
deux heures ct demie ne sera rien.
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Je congois encore gue le trayvaillear aw bout de la se-
maine, veuille se donner, le dimanche venu, pour ses
20 ou 25 francs, pour ses 8 ou 10 francs, suivant sa po-
sition de fortune, le plaisic réparateur de passer un
joar dans les Pyrénées, de visiter en courant, aprés
avoir mis pied & terre & Tarascon on a Ussat méme, les
bains, 'entrée des gorges, les grottes de la contrée. Eh
hien , grice au chemin de fer, il le pourra sans fatigue ,
sans embarras. Un train de plaisiv le prendra & cing
heures du matin & Toulouse et Vaura déposé avant huit
heures a Tarascon ou & Ussat. De huit heures du matin
a sept heures du soir, le touriste aura devant lui onze
heures & consacrer & ses plaisirs.

Que le chemin de fer sarréte & Foix, Ussat n’est plus
un accessoire de la grande vyille. 11 faut & cette station se
pourvoir d'un nouveau moyen de transport, avoir tous
les désagréments, subir toutes les lenteurs d’un trans-
bordement, se remettre en route, dans une voiture
quelconque , sous un soleil brilant.

Ussat n’est plas des-lors pour Toulouse , un établisse-
ment hors ligne , une de ses dépendances naturelles. Les
malades étant tenus a des interruptions dansleur course,
aux embarras d’'un déplacement trouveront plus agréa-
ble d’aller partout ailleurs, ot d’autres chemins de fer
les conduiront directement et sans incommodités d’au-
cun genre.

Adieu aussiles trains de plaisir venant visiter la naiade
d'Ussat et les grottes de la contrée. Les touristes, les
yoyageurs qui n’auront qu’un jour a denner a leur pro-
menade dans les Pyrénées, reculeront devant un em-
prisonnement forcé de 8 & 9 heures — de 5 & 10 heures
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le matin, de 4 49 heures le soir — et cela au fort de
I'été. Lls reculeront devant les ennuis du double débar-
gquement et rembarquement a la station de Foix. Voyant
qu'ils n’auraient plus que quelques instants de liberté,
pour visiter Ussat , les grottes de Bedeillac, Niaux, Sa-
bar, Lombrives, les divers sites de la vallée de Taras-
con ; ils les tiendront pour vus, et iront s'ébaudir au
vol du chapon, dans les bocages de la Basse-Ariége ou
de la banlicue de Toulouse.

A ce double point de vue, le nombre des voyageurs ,
des baigneurs, des curieux sera restreint : de ces der-
niers surtout. Je ne puis suppoeser en effet que ceux-ci
soient disposes & faire 180 kilomeétres en wagon, pour
I'unique plaisir de voir les tours féodales de notre capi-
tale ari¢geoise et les monuments assez pauvres d’ailleurs,
— on en conviendra — qui s’élévent dans Vespece de
basse-fosse on st épatée la cité préfectorale.

VII.

Attaquons encore par des chiffres le projet de souder
le rail-ways au rocher de Foix.

Deux choses sont & considérer dans la eréation d'un
chemin de fer.

L'une regavde la compagnie qui Pexploite : c’est le
cotit de la voie et son rendement.

Je mets d’abord en saillie Pintérdt particulier de la
compagnie, parce quavant tout, il faut que ceux qui
consacrent leurs soins et leurs capitanx & une entreprise
utile & une contrée ne s’y rninent point.
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L’autre regarde les populations que la voie traverse.
(est Pavantage matériel que le pays en retire : écono-
mie de transport de ses produits qui augmente le salaire
des exploitants , le bénéfice du producteur, et décuple
le mouvement industriel des contrées limitrophes.

Eh bien, sous ce double rapport, il est malheureux
que les compagnies demanderesses aicnt eu un seul mo-
ment la pensée d’arréter le chemin de fer sous les murs
de Foix. Je ne dis pas trop en disant c'est malheureux &
tous égards, puisque cela prouve qu'elles n’ont pas
étudié la question & fond et ne connaissent point toutes
les ressources qu’offre cette voie.

VIIL.

ist-ce le cout du trongon de Foix a Tarascon — 16 4
17 kilométres -— qui a effrayé les compagnies ?

Je ne puis le penser ; la traverse de Foix établie, le
rail porté au sud de la ville, il sera moins difficile de
faire le tracé de la route de Foix & Tarascon, qu’il ne
le sera de venir de Saint-Jean de Verges a Foix , ef cela
tant pour les courbes, que pour les ouvrages d’art &
construire.

Du reste, une proposition couperait court a toute
controyerse & cet égard. Que les compagnies demande-
resses portent leur station de Foix au sud de la ville, je
suis autorisé a dire qu’une troisiéme compagnie sera
formée le lendemain pour faire immédiatement le tron-
con de Tarascon : le seul, @ mon sens, qui peuf alimenter
la voie.

Par le tableau que je donne ci-bas, M. Barrande ju-
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gera que certes ce trongon, diat I'établissement de 1a
voie sur ce point cotiter plus de 200,000 francs par kilo-
métre, portera d’aprés les propres caleuls de cet honora-
bie ingénieur , un'intérét de plus de 5 p. cent.

['ne seule voie étant suffisante pour le haut pays, il
s'agit de savoir si les compagnies ne trouveraient point
des entrepreneurs a raison de 800 mille francs la lieue
Pour moi je n’hésite pas a répondre affirmativement.

Le trongon relié a la station de Foix , sans une grande
mise de fonds en plus que la mise nécessaire pour venir
de Toulouse & cette derniére ville, les compagnies de-
manderesses me permettront de grouper, d’aprés leurs
propres données , les diverses matiéres, les divers objets
exploités ou manufacturés que ce troncon , veritable
mamelle de la voie, leur fournira.

1° A 4 kilométres en amont de Foix , Montgaillard
versera sur le trongon tarasconais le fer de sa forge, ses
fourrages et fruits divers ;

20 A 7 kilométres, un aliment bien plus considérable
sera jeté dans les wagons : les bois, marbres et fers de
Belesta ; les draps, lejai, le canel-coll de Lavelanet:
les fers de Campredon, Ste-Colombe et autres forges ;
les bois de Villeneuye, les chaux de Mondini , la pierre
de Celles, appelée a rendre de grands services aux villes
environnantes pour le dallage des édifices et pour diver-
ses constructions ; les fers ef les poteries communes de
cette méme localité ; les fers, bois de chauffage , fourra-
ges el fruits de la vallée de St-Paul de Jarrat.

Si nous passons sur la rive gauche de I'Ariége , nous
trouvons un nouvel aliment dans les foins, les bois de

<)
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gonsfruction , de menuiserie et de carrossage, les mar-
rons et autres fruits du riant village de Prayols.

Vers le méme point se trouve la fabrique de Saint-
Antoine, ou en 1841 se fabriquaient plus de 1,000 ton-
nes de fer ou d’acier esportés sur Toulouse, et qui rece-
vaient pour son alimentation pour plus de 2,000 tonnes
de matiére premiére. Le jour n’est pas éloigné ou cette
manufaclure reprendra son premier mouvement, car
recevant du chemin de fer une nouvelle vie , elle pourra
a son tour rendre de grands services & cette voie et gé-
néralement a tous les rails-ways de la France, en lear
fournissant de bons ressorts et des fers supérieurs ;

3° A 8 kilométres de Foix en remontant Ariege, le
wagon prendra, des deux versants de la vallée, leskaolins
de Garrabet et de Seignaux , de méme que les bois et
charbons exploités dans ce périmétre ;

4° A 9 kilomeétres, Mercus et Amplaing verront leur
belle pierre blanche calcaire-granitique trouvant un
écoulement considérable vers le Bas-Pays, tant pour
'ornementation des édifices publics et particuliers, que
pour le pavage des rues.

5° A 13 kilométres de Foix , le wagon s’arrétera pour
charger le plitre en poudre ou le gypse en pierre venant
d’Arnave ;

6° A 15 kilomeétres, il ira s'allaiter lui-méme pour
ainsi dire au sein de la montagne gypseuse d’Arignac et
de Bédeillac : véritable nourrice du chemin de fer; puis-
que d’aprés M. Barrande, le platre de ces deux localités
et d’Arnaye, entre dans ses évalualions pour 160,000
tonnes.
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Je m’arréte un moment sur cet article plitre, afin de
dire un mot en passant, en faveur de nos paavres foréts,
rasées, tondues, pour cuire cette substance minérale.

Il n’y a pas de doute que I'établissement du chemin de
fer nepermette de prendre au lieu du pltre cuit, la
pierre gypseuse brute et crue, de la porter aux lieux o
la broussaille ne manque point ; et cette broussaille ne
manquera point dans la plaine, on pcut en étre assuré,
du moment o1t nos pierres et nos ardoises lui arriveront
sans trop grands frais, les premiéres pour remplacer
les briques, les secondes pour tenir lieu de tuiles.

Cette considération de la cuison de la pierre a plitre
partout ailleurs que dans la Haute-Ariége, vaut la peine
de fixer Pattention de I'administration départementale
et de I'agence forestiére.

Je crois accomplir, quant a moi, un deyoir en por-
tant leur attention vers ce coté essentiel du projet en
question.

Je reprends mon énumération.

7° A 16 ou 17 kilométres de Foix, nous entrons dans
le bassin de Tarascon. La viennent aboutir les beurres,
les laines , les fers de Saurat, les marbres de Bédeillac
qui n’attendent qu’un exploitant; le talc, le fer, le mi-
nerai de fer de Rabat; les glaces surtout de sa monta-
gne, qui viendront, quand la voie de fer sera établie,
fournir en été toutes les glaciéres du Midi , et entrant
en concurrence avec les glaces dela Norwége, affranchir
la ville de Bordeaux du tribut qu’elle paie aux navires
de la mer du nord.

Si & Tarascon nous considérons ce qui descend de la
triple vallée ouverte vers la gorge de Viedessos, nous




trouvons le produit de douze feux de forge et d’environ
autant de martinels , d'une aciérie, le minerai de fer qui
s'emploie dans les forges échelonnées sur divers autres
points du département , Vardoise de Saleich, de Siguer
et de Miglos, la tourbe des environs de Suc.

Vers la gorge d’Ax, Tarascon touche aux bains
d’Ussat et recoit encore le fer de 8 ou 10 fenx de forge,
les cartons de Bouan, les laines de la vallée d’Ax , le tale
de Luzenac, les ardoises de Garanou, diverses marchan-
dises espagnoles, les 1égumes et les bois de Prades.

Toutes ces matiéres, tous ces objets manufacturés
viennent aboutir & Tarascon, ville qui de son cru ex-
porfe elle-mé&me vers la Basse-Ariege , en outre des arti-
cles cités, les fers de ses 4 forges, ses fruits estimés, ses
Iégumc_s, haricots, pommes de terre, et les produits
d’une cordonnerie mécanique en voie de progres.

D’un antre c6té, qu’on porte son altention sur tous
les approvisionnements qui y viennent do Bas-Pays pour
alimenter soit les usines , soit les habitants, soit enfin
les troupeaux, on comprendra Pimportance de sa posi-
tion topographique.

En effet, [d passe ou aboutit le charbon nécessaire &
25 forges : la houille indispensable & une acierie et & 20
martinets : les denrées coloniales, le sel, le vin, le mino,
le gruin , I'huile , la pécherie , pour les habitants de cing
canfons : le sel enfin nécessaive a prés de cent mille
tbtes de bétail.

Joignez an mouvement de ces produits la montée et

la descente de ces cent mille b&tes: en outre le passage
“journalier des troupeaux de porcs et de mules destinés a
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PEspagne : le va el vient des nombreux voyageurs ou
baigneurs se rendant & Ax, Carcanniéres ou Ussat. Enfin
arrétez-vous a 'aspect des deax foires de trois jours cha-
cune en mai et septembre, qui se tiennent & Tarascon ;
et cherchez aprés cela dans toute I’Ariége une téte de
voie ferrée promettant de plus beaux résultats a la spé-
culation.

Les compagnies doivent chercher du paositif et non des
éventualités. Je défie qu’aucun trongon, dans toutes les
lignes projetées, présente un plus beau résultat que celui
promis aux actionnaires par cette ligne de 17 kilométres,
alors surtout que la descente de toutes ces matitres, de
tous ces produits, pourra s'opérer sans locomotive,
grice a4 Paménagement des pentes: avantage que ne
présente cerles pas le reste de la ligne de Foix & Tou-
louse.

Retranchez ce trongon de la voie ferrée de I'Ariege
I'aliment disparait ou n’arrive que plus difficilement.

La compagnie concessionnaire, au point de vue de
ses inléréts, se tromperait étrangement si elle admettait
ce retranchement.

IX.

Ce retranchement , considéré sous le rapport de I'in-
térét général , serail encore plus malheureux.

En effet, la voie de fer ne présenterait plus qu'une
économie insignifiante. Nous avons vu que pour le fer
elle ne serait que de 2 fr. 80 ¢. par tonne ou 28 centimes
par cent kilos — 12 fr. 20 ¢. au lien de 15 fr. — Dés-
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lors , le mouvement progressif qui doit &tre imprimé &
Pindustrie ariégeoise serait paralysé. Il n’y a que le bas
prix de la veiture qui puisse lui donner un grand essor.

A cet égard méme on pourrait quereller le tarif de
M. Barrande, car ce tarif est encore trop élevé pour
toutes les matiéres brutes, telles que la pierre a platre ,
la pierre ordinaire et les pierres de taille, objets qui
feront la fortune de la voie ferrée. Mais mon buf n’est
pas pour linstant de faire le procés sur ce point & la
Compagnie. Je ne prends ce tarif tel qu’il est, que pour
prouver invinciblement que le pays aurait beaucoup a
perdre au retranchement du trongon tarasconnais.

On pourra voir sur le tableau qui suit eet exposé, que
la différence de prix dans la voiture si le chemin de fer
sarréte & Foix est, savoir :

Sur les matiéres a 0,05de. . . . . . . fi 3 15
— AT fece vy s et fr N2 |
- 20N ders 5 WIS el DL 0r G4
— gl (i deie st R Rt e 23 ()

10 90

Soit la moyenne de ces 10 fr. 90 ¢. : 2 fr. 72 ¢, 5.

Cette moyenne s'appliquant a 302,200 tonnes, ¢’est-
a-dire a tout ce qui est appelé, sinon a passer par Ta-
rascon, du moins & suivre en tout ou en partie la ligne
de Foix & Tarascon , présenterait une perfe de 822,000
francs environ par année. Pour étre plus clair, le chemin
de Tarascon a Foix n’existant point, le transport de ces
302,200 tonnes yenant de Tarascon a Toulouse cotiterait
822,000 fr. de plus que si ce tron¢on existait.
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Celte somme de 822,000 francs, qui la perdrail ?

Le pays; car si de la valeur des 302,200 tonnes trans-
portées , vous déduisez cette somme que 'on peut éco-
nomiser, les nombreux produecteurs, en un mot I'indas-
trie ariégeoise, ou le consommateur qui achétera la
marchandise représentant ces tonnes, en profiteraient.

Si les producteurs en eussent profité, les 822,000 fr.
seraient restés dans la contrée. Si c’etit été le consom-
mateur hors de I'Ariége, cette baisse dans le prix de la
production aurait amené un plus grand débit de la ma-
ticre transportée, et par suite une plus grande activité
dans Pexploitation.

Ainsi ce serait toujours le pays, au préjudice duguel
le retranchement du tron¢on tarasconnais ferait tourner
cette différence. Ce serait le pays seul qui y perdrait.

D'ou cette conclusion forcée, que fiser méme mo-
mentanément le chemin de fer a Foix, serait prendre
une résolution mortelle, désastreuse , pour le com-
merce de PAriége.

X,

On comprendrait encore cette résolution, si la dis-
tance des diverses carriéres, des diverses exploitations
qui doivent alimenter le rail-ways était telle que l'indus-
trie particuliére put aboutir & la station de Foix par des
couroirs peu dispendicux. Mais il y a de Foix aux fabri-
ques , aux carriéres de 4 & 50 kilometres, et ni indus-
trie particuliére ni les communes ne peuvent suffive aux
frais d’¢tablissements d’aussi longs parcours.




Fesant de cette question une affaire de pure localité
on dit : Laissez d’abord le chemin arriver jusqu’a Foix ;
on le poussera plus tard jusques dans les vallées supé-
rieures.

Mais on encloue dés aunjourd’hui entreprise. Volon-
tairement on desséche la plus abondante de ses sources
de prospérité. Tandis qu'on fait du chemin un avorton,
Fon nous dit de laisser faire : habitants du haut pays,
nous ne pouvons laisser [aire, sans protester solennelle-
ment contre un si malencontreux projet. Quand le che-
min sera devenu une mauvaise spéculation , que la voie
ferrée de ’Ariége sera mise en France an rang des plus
funestes entreprises , pense-t-on frouver de nouyeaux
actionnaires assez bénévoles pour consfruire une se-
conde voie, dans un pays ou la compagnie qui aura fait
la premicre se sera & peu prés ruinée. On aura beau
dire que le second chemin de fer vaudra mieux que le
premier, on aura beau s’appuyer sur des chiffres, les
spéculateurs seront sourds. Est-ce que l'argent rai-
sonne ? L’argent s’engoue : voila tout : en fait de spécu-
lations, une posilion qui ne s’enléve pas d’assaut, d’em-
blée , est une position perdue.

D’ailleurs une concession de ce genre ne se moreelle
point, ou si elle doit se morceller, il faudrait s’arranger
de fagon que les deux trongons pussent se souder , se re-
lier sans embarras. Or, sila téte du chemin de fer de
Foix est des le principe fixée dans espace étranglé qui
est au-dessous du pont de cetle ville — et ¢’estla, dit-on,
que sera la station — Yous rendez la voie insoudable.
La soudure ne peut se faire que par an travail d’ensem-
ble comprenant Ia combinaison des courbes ct des rem-
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pes, a demie licu au dessous et a demie lieu au dessus
de Foix. Cette combinaison sera d’autant plus difficile,
que si le chemin de fer de Tarascon a Toulouse s'établit
en deux fois et par deux compagnies, il s'élévera né-
cessairement un conflit d’intérét au sujet de celte sou-
dure, et que ce conflit rendra plus funeste encore pour
le pays le morcellement.

XI.

Le point de Foix est, dit-on, infranchissable. On nous
promettait d’abord le prolongement dans l'avenir :
maintenant on nous ote méme cette fiche de consola-
tion. Singuliére conlradiction née de I'égoisme étroit de
localité ! Non, le point de Foix n’est pas inaccessible aux
conceptions du génie. On a yu d’autres difficultés vain-
cues par le génie; et nous ne saurions douter de la réus-
site de cette traverse, toute cotteuse qu'elle peut &tre ,
puisqu'une des compagnies demanderesses revenant sur
son premier projet, veut prendre 'engagement de fran-
chir ce cul de sac rocheux, et de faire passer la voie
ferrée a travers la ville de Foix : ville qu'on dirait n’étre
assise 1a sur le lit accidenté de I’Ariége, que pour empé-
cher les améliorations ctle progrés de pénéirer jusques
dans les hautes vallées du pays; comme si elle devait
scule jouir et profiter de touns les monopoles !

Belle position en effet que Iassiette de Foix, pour un
débarcadére et une station de premiére classe ! surtout
en aval du pont !

La se présente un espace de 200 & 250 mélres de
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large , base d’un véritable ravin coupé par le lit enfoncé
de deux riviéres, hérissée d’accidents rocheux, couverte
enfin sur une partie d’édifices qui en rendent les abords
difficiles.

(est sur cette étroite langue de terre que vous pré-
tendez établir votre gare, vos bitiments pour les admi-
nistrateurs , pour les recettes, pour les bagages, vos
salles d’attente , vos hangards, vos ponts & bascule, vos
rampes pour les chevaux ou autre bétail, voitures, efc. ; vos
plates-formes excentriques et reverbéres, enfin tout ce
qui est nécessaire pour assurer le service et la conserva-
tion du matériel, de méme que vos ateliersde confection
ou de réparation.

Je ne sais pas trop voir ot vous placerez tout cela.
N’importe, je veux croire, puisque vous le dites, que
vous débrouillerez ce cahos : que votre station et ses
accessoires y trouveront une place suffisante ; mais il
faudra y arriver ; il faudra que vos 302,200 tonnes de
marchandises, vos 80,000 voyageurs , vos 50,000 tétes
de bétail y puissent aboutir sans inconvénient et sans
danger. Qu'au moment des foires par exemple , sortant
du wagon ouavant d’y entrer, les beeufs, les mulets puis-
sent s'épandre aux abords, les voitures y venir sans ac-
cidents , les piétons sans &tre foulés par ces masses ani-
mées et mouvantes qui serviront d’aliment & la voie.

Quelle issue aura le chemin de fer pour venir dans
toute la partie haute de la montagne? Le quai contigu
au pont ; c’est-a-dire un coupe gorge de 12 métres de
large entre la montagne et la riviere.

Sans &tre prophéte on peut prédire, pour peu que
'on ait yu les abords d’'une gare, un jour on la matiére
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teansportable abonde, au moment des foires et marchés
surtoul, qu’il sera physiquement impossible d’éviter,
dans cet étranglement , la presse, la confusion, le dé-
sordreet les plus graves accidents.

Dans les devis du chemin de fer de I'Ariége projelé en
1846, on trouye un tableau du mouvement des voitures,
des chevaux, des voyageurs, des tétes de bétail que
comportait la eréation de la voie, alors aussi arrétée a
Foix. Je donne le tableau chiffré de cette évaluation par
av , par jour et par heure :

Par an. Par jour. Parheure
Charrettes ou voitures. . 412,950 1,147 76
Chevaux. . . .. ... 751,500 2,087 139
Voyageurs de foute sorte 510,477 1,417 94
Betall oo . Tl b 246,186 648 45

Remarquons, en passant, que ce va el vient au lieu
d’tre régulier devait &tre sujet a des fluctuations qui, le
plus souvent , auraient laissé la voie sans mouvement, et
dans certaines saisons de année en auraient rendu les
avenues inabordables.

En présence de ces chiffres, dussent-ils méme &lre
exagérés, on comprendra que le point de Foix comme
rendez-vous, est trop étroit, trop étouffé pour suffire
aux exigences, aux nécessités d’une station de premier
ordre.

XII.

Que la téte méridionale du chemin de fer de I'Ariége
soit portée momentanément du moins & Tarascon, en
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dehors des autres avantages de cette position, on n'aura
jamais & craindre sur ce point 'encombrement et les
accidents qui sont a redouter a Foix. La la vallée se pré-
tera a toutes les évolutions des locomotives. Les courbes,
les rampes y recevront des inflexions toujours d’accord
avec les régles de I'art. De 'une a lautre rive de P Ariége
§’¢tend une plaine unie et propre 4 tous les développe-
ments. Bien mieux, les soudures avec une auntre artére
qui se dirigerait plus tard vers ’Espagne ou avec les
couroirs des exploilations voisines , n’offetraient aucune
difficulté ; et les dépendances pour le matériel pourraient
se trouver sur vingt points différents d’un acees facile.

XIII.

De ce qui précéde je conclus :

1° Que lassemblée de Tarascon, dont je suis ici
Porgane, doil appeler de tous ses veeux Pexéeution
du chemin de fer de I'Ariége. Qu'elle doit a cet égard de
la reconnaissance aux deux compagnies qui se sont pré-
sentées pour I'établir, et & Padministration départemen-
tale dont le zéle a contribué a rendreles premiéres études
du rail-ways faciles.

20 Que 'on doit désirer de voir cerfaines modifications
apportées au tarif des matiéres brutes, notamment des
pierres a platre, des pierres de taille, des pierres com-
munes, de la houille , de Pardoise, dans le but d’augmen-
ter le mouyement industriel du pays, en méme temps
que Ialimentation de la yoie.

3» Qu’alors méme que le chemin de fer s'arréterail a
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Foix, on doit applaudir & sa création , pourvu que la
concession ne soit accordée qu’a la condition expresse de
porter la station de Foix au sud de cette ville; afin que
la voie puisse étre, quand on le voudra, soudée aux tron-
¢ons supérieurs, qui pourraient se créer dans 'avenir.

4° Enfin , mais avant tout, que l'intérét des compa-
gnies , celui des hautes vallées de I'’Ariége et du pays en
général , est que la voie ferrée soit créée dés ce moment
jusques & Tarascon ; que sa téte méridionale soit établie
la de fagon a se relier avant peu, soit avec I’'Espagne par
la vallée d’Ax, soit avec les mines de Rancie, soit avec
les exploitations diverses de la gorge de Vicdessos et des
autres localités, qui versent naturellement leurs pro-
duits vers le point central de Tarascon.

AporpruE GARRIGOU,

Toulouse, le 27 juin 1853.
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